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Samradsyttrande for tunnelbana till Nacka;
jarnvagsplan samt detaljplaner

Nacka Miljévardsrads samradsyttrande i planprocessen for detaljplan och
jarnvagsplan for T-bana till Nacka

Nacka Miljovardsrad har tagit del av samradshandlingarna for den planerade
tunnelbanan till Nacka, som finns utstéllda till 8 december av Stockholms Léns
Landstings Forvaltning for utbyggd tunnelbana.
http://nyatunnelbanan.sll.se/sv/nackasoderort

Samradet 9 november — 8 december 2016 omfattar detaljerad jarnvagsplan samt
fungerar aven som samrad infor de kommande detaljplanerna.

Nacka Miljévardsrad har i november 2015 avgivit ett skriftligt samradsyttrande
angaende byggskedet samt stationsuppgangar, i det tidiga samradet for detta. De av
foreningens synpunkter som kvarstar finns med &ven i detta yttrande.

Ut6ver detta, avgav Nacka Miljovardsrad i mars 2015 ett skriftligt samradsyttrande
angaende stationsplaceringarna.
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Nacka Miljovardsrad har fokuserat pa den del av tunnelbanan som ligger i Nacka,

d v s stationerna Sickla, Jarla och Nacka centrum. Vi ar positiva till den nya
tunnelbanan. Vi ser positiva effekter pa utslapp och klimat genom minskad biltrafik,
mindre bilkoer samt fler och battre méjligheter for boende, framst pa Sicklon, att
transportera sig med kommunala fardmedel.

Vi vill avge féljande synpunkter pa forslaget:

Nacka Miljévardsrad ar positiva till utformningen av stationsentréerna for stationerna
Sickla, Jarla och Nacka centrum enligt de skisser som presenteras i
samradshandlingarna. Enligt skisserna &r entréerna ljusa, 6ppna och trygga da de ar
forsedda med glasvaggar och belysning. Arkitekturen &r anpassad till en stadsmiljo pa
2000-talet. Enligt skisserna mynnar entréerna mot éppna torgytor med god plats for
fotgangare. Trad och 6vrig gronska finns pa samtliga skisser, vilket ytterligare
forstarker trevnaden, minskar damm, buller, vind och forbattrar dagvattenhanteringen.
Vi &r medvetna om att arkitektskisserna inte &r bindande for planen. Darfor vill vi ge
synpunkten att vi dnskar att byggnaderna och torgen som omfattar stations-entréerna
utformas sasom arkitektskisserna visar.

Planskedet

Det ar viktigt att minimera stérningar for boende och resande under byggskedet.
Byggskedet sammanfaller med flera andra stora projekt i Nacka. Nagra exempel:
byggandet av Nacka Stad, upphdjning av Saltsjébanan, ombyggnad av Jérlaleden,
Varmdovagen och Vikdalsvagen m fl blir stadsgator, eventuell 6verdackning av
Varmdoleden, byggande av bussterminal i Nacka centrum.

| planeringsskedet &r det viktigt med samverkan mellan Stockholms Léns Landsting
(SLL), Nacka Kommun och Trafikverket kring jarnvagsplan och detaljplaner sa att
dessa utformas pa ett satt som majliggor att alla dessa projekt kan genomforas.
Detaljplanerna bor utformas for att i mojligaste man galla for ett fardigbyggt Nacka
Stad (ar 2030?), sa att senare detaljplaneandringar och ombyggnationer undviks.

Vi stéller oss sarskilt fragande till hur planeringen och byggande av
stationsuppgangarna till station Nacka centrum samplaneras med den planerade
overdackningen av Varmddleden, den nya bussterminalen for motorvagsbussar,
ombyggnaden av Vikdalsbron samt Griffelvagen och Skvaltans vag som planeras att
ersatta nuvarande pa- och avfarter till Varmdoleden. Ar SLL, Nacka Kommun och
Trafikverket 6verens? Finns det en dvergripande plan? Innehaller den planen etapper?

Byggskedet

I byggskedet bér man om méjligt minimera stérningar genom samverkan mellan
Stockholms Léans Landsting (SLL), Nacka Kommun och Trafikverket i de olika
byggprojekten. T ex kan transporter och eventuell krossning av spréngsten vara ett
sadant omrade dar samverkan bor kunna ske. Finns det ndgon planerad samverkan
mellan projekten i byggskedet?
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Nar det galler byggskedet av station Nacka centrum sa bor den del av etableringsytan
som gransar till Nyckelviken minimeras, for att undvika paverkan pa naturen och
buller i naturreservatet. Vi stéller oss ocksa fragande till om det &r noédvandigt att
korsa motorvéagspafarten med en pafart fran Saltsjobadsleden norrgdende. En dylik
l6sning framstar som trafikfarlig. Kan trafik till etableringsytan istallet ske fran dster
pa Varmdoleden (genom att vanda vid Skuruavfarten)?

Trafiken kring etableringsomraden och mynningarna pa arbetstunnlarna vid station
Sickla och Jérla blir omfattande. Trafiksékra skolvdgar kravs under hela byggskedet.

Station Sickla

Den véstra uppgangen blir en viktig omstigningsplats mellan tunnelbana, tvarbana,
Saltsjobanan samt bussar, bl a linje 401 till Alta. Resande fran T-banan som ska vidare
med buss 401 mot Nackanis, Hasthagen och Alta méste vid omstigning korsa Sickla
industrivag. Darmed kommer antalet personer som korsar gatan mangdubblas. Darmed
bor man sakerstalla att Sickla industrivag kan passeras pa ett sakert sétt, t € X genom
ett ljusreglerat 6vergangsstalle. Busshallplatsen pa vastra sidan om Sickla industrivag
bor férlangas och forses med belysning och adekvat vaderskydd, eftersom antalet
pastigande kommer att 6ka fran fa nagra personer till hela busslaster. Detaljplanen for
Sickla industrivag bor medge plats for detta.

Da det inte planeras nagon separat uppgang norr om Varmdovéagen maste en bra
passage for fotgangare 6ver Varmdovagen till de vastra delarna av bostadsomradet
Alphyddan utformas. T e x skulle den befintliga gangbron Gster om stationsuppgangen
kunna anvandas. Anslutningen bor i sa fall ses 6ver, t ex sakerstélla att hissen (som
nas fran Sickla Kopkvarter P-garage) ar 6ppen dygnet runt. Man bor aven i samband
med detta se 0ver mojligheten for cyklister att passera over ’gangbron” till
Alphyddan.

Givet att Saltsjébanan hojs upp pa bro, sa forsvinner den nuvarande barriaren som
Saltsjobanans spar utgor. Den dstra uppgangens tva entréer bidrar till att knyta
samman Gstra Alphyddan med Sickla. Det nya gang/cykelstrdket kommer att anvandas
for passage mellan bostader, kdpcentrum och skolor, bade for fotgangare och cyklister.
Det ar viktigt att passagen dver Varmdovagen utformas sékert, t ex med ljusreglerat
overgangsstalle och cykelpassage. Det ar lampligt att utforma passagen till Sickla
Kopkvarter till att endast medge gang och cykeltrafik. Bil och busstrafik bor istallet
ansluta fran Varmdovagen till Sickla/Alta dar Planiavagen moter Varmdovigen (givet
att Saltsjébanan hojs upp).

Man bor aven i detaljplanen utforma en cykelparkering for resande som byter fran
cykel till T-bana. Parkeringen bor vara upplyst med god insyn och cyklarna ska kunna
lasas i ramen for minskad stoldrisk.

Varmdostraket som gar langs Varmdovagen utgor ett regionalt cykelstrak som ska
byggas ut till god standard enligt Regional Cykelplan for Stockholm fore 2030. Plats
for detta (minst 4,3 m) maste medges i jarnvagsplan och de kommande detaljplanerna
for Varmdovagen. Darmed bor dessa detaljplaner omfatta utbyggnaden av det
regionala cykelstraket, da det inte skulle vara rimligt att bygga om Varmddévégen annu
en gang mellan 2025 och 2030.
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De ventilationstorn for T-banan som planeras efter Varmdovégen bor flyttas langre
bort fran Varmdovagen, sa att de inte utgor ett hinder for utformningen av detaljplanen
inklusive korbana, gang och cykelstrak.

Station Jarla

T-bane station Jarlas placering har flyttats norrut i jamforelse till den ursprungliga
planerade placeringen 2015, p g a bergstekniska skal. Den nya placeringen &r samre
for boende i Ekudden och Jarla Sjé samt aven for omstigning till/fran Saltsjobanans
station Saltsj6-Jarla samt till bussar 6sterut mot Ektorp. Nagon stationsentréer soder
om Varmdaleden, som Nacka Miljévardsrad efterfragat, planeras inte i nuvarande
forslag. Vi anser att en ny stationsentré till Jarla sjo eller till Saltsjobanans station
Sickla skulle vara 6nskvard. Det nuvarande forslaget med 6vergangsstélle dver
Varmdovagen och sedan gangtunnel under Saltsjobanan kan innebara trafikfara for
stressade resenarer som inte vantar in gron gubbe. Vi har dock forstatt att en
gangtunnel som stracker sig bade under Varmdavagen och Saltsjobanan skulle bli for
lang och darmed otrygg. Har man noga utrett alla alternativ till 6vergangsstalle dver
Varmdovagen? T ex gangbro?

Den nuvarande anslutningen till Saltsj6banans station Saltsjo-Jarlas perronger bor
aven handikappanpassas.

Da busshallplats Jarla station blir omstigningsplats for bussar osterut (t ex mot Ektorp)
sa kommer antalet pastigande oka fran nagra fa till hela busslaster. Busshallplatsen bor
vara vil tilltagen i storlek for att rymma bade ankommande bussar och vantande
passagerare samt forses med belysning och vaderskydd, elektronisk tidtabell mm.

Entrén mot Birkavagen kommer att trafikeras av skolbarn och skolungdomar pa Jarla
Skola, Eklidens Skola, Nacka Musikskola och Nacka Gymnasium. Birkavégen samt
korsningen Birkavagen/Jarlaleden kan dessutom forvantas fa kraftigt utokad biltrafik
dé nya bostader i omradet planeras. Annu mer 6stgaende bil och busstrafik blir det pa
Jarlaleden om Jérlaledens pafart soder om Varmdovagen tags bort. Redan med dagens
trafikmangd &r korsningen Birkavagen/Jarlaleden trafikfarlig, i synnerhet som manga
barn och unga passerar. Det ar darmed viktigt att passagen over Birkavagen utformas
trafiksakert och forses med ett ljusreglerat 6vergangsstalle. Det bor ligga néara
korsningen med Jarlaleden for att undvika att fotgangare och cyklister fran Jarlaleden
genar” dver vigen. Jarlaleden bor dven utformas for att undvika onddiga och vadliga
passager Over vagen.

Om Jérlaledens pafart soder om Varmdovagen tags bort bor en ny busshallplats
anlaggas pa Jarlaleden norr om Varmdovagen for buss 840 mot Nacka Strand och 821
mot Nacka Sjukhus. Skolbarn fran Alta pa vig till Jarla Skola, Eklidens Skola, Nacka
Musikskola och Nacka Gymnasium far da kortare gangvéag gentemot idag samt slipper
aven korsa Varmdovagen (fran hallplatserna Ekuddsvagen och Lillangen). En
trafiksaker passage over Jarlaleden maste da istallet anlaggas i anslutning till den nya
busshallplatsen. ldag finns dar ett obevakat 6vergangsstalle som kan forbattras. Pa vag
hem stiger dock skolbarnen pa bussen vid hallplats Lillangen utan att korsa varken
Jarlaleden eller Varmddévagen. Denna hallplats paverkas inte av planerna.
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De ventilationstorn for T-banan som planeras efter Varmdovégen bor flyttas langre
bort fran Varmdovagen, sa att de inte utgor ett hinder for utformningen av detaljplanen
inklusive korbana, gang och det regionala cykelstraket Nackastraket. Detaljplanen for
Varmdovagen maste dven har omfatta utbyggnaden till god standard enligt den
regionala cykelplanen, for att undvika on6dig ombyggnad mellan 2025 och 2030.

Station Nacka centrum

Den véstra uppgangens stationsentré ”Vikdalsbron” bor férses med en trafiksaker
passage Over Skvaltans vag till Nacka Forum. Har man studerat alternativet med
stationsentreé direkt in i Nacka Forum, inklusive en passage under Skvaltans vag.

Man bor ha en trafikséker och vaderskyddad passage till Nackas nya bussterminal och
hallplatser for pastigning/avstigning pa motorvagsbussar i Varmdoledens dstra
riktning.

For passage till motorvagsbussar (mot Stockholm) pa norra sidan Varmdoleden kan
man istéllet anlagga en passage fran den dstra stationsuppgéngen “Jarlaberg”.

Omradet kring den vastra uppgangen blir en central plats for Nackas invanare, med ett
stort antal personer som passerar varje dag, t ex till fots, med cykel med buss eller med
bil. Det ar darmed mycket viktigt att gatumiljon planeras tillsammans med T-banans
uppgang, sa att utgangen mynnar pa torg eller andra gangvanliga ytor, och inte mitt i
en trafikkarusell. Aven cykelbanor och cykelparkering bor ingd i den planeringen. Den
estetiska utformningen om platsen ar viktig liksom plantering av gronska och trad.

For Nacka Miljovardsrad

Lina Olsson
Styrelseledamot

Detta remissvar ar utlagt pa webben som http://nackamiljo.se/samradtbananacka.pdf

Nacka Miljovardsrad Adress:
http://www.nackamiljo.se c/o Jan Aman
ordf@nackamiljo.se Plommongatan 9

138 31 Alta



mailto:ordf@nackamiljo.se

