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SAMMANTRADESPROTOKOLL
Milj5- och stadsbyggnadsnimnden

§ 273 Dnr KFKS 2013/231-219

Strukturplan for vastra Sicklaon, information

Beslut

Milj6- och stadsbyggnadsnimnden noterar informationen till protokollet.

Arendet

Oversiktsplanerare Sven Andersson informerade i drendet.

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott beslutade den 23 april 2013 att ge planenheten 1
uppdrag att gemensamt med exploateringsenheten och trafikenheten ta fram en
strukturplan for vistra Sickladn. Strukturplanen ska beskriva:

e Bebyggelsestruktur (befintlig, ny och offentliga rum)

e Overgripande trafiksystem (fléden), vigar, kollektivtrafik, ging- och cykeltrafik

e Viktiga rérelsestrak (befintliga och nya)

e Viktiga kopplingspunkter och noder (befintliga och nya)

e Opvergripande gronstruktur

Arbetet med strukturplanen har hittills koncentrerats pa att definiera de utgangspunkter
som ska ligga till grund f6r planen. Dessa utgangspunkter redovisades 1 en presentation f6r
nimnden.

Handlingar i drendet
Planenhetens tjansteskrivelse 2013-09-27

Beslutsgang

Nimnden tackade f6r informationen och noterade den till protokollet.

Anteckningar

Leif Holmberg (C) gjorde foljande anteckning till protokollet:

”Arbetet med strukturplan dr mycket viktigt f6r Nackasamhillet. Att planera for att 6ka
framkomligheten 4r mycket viktig. En vildigt viktig pusselbit i detta dr parkerings-
avgifterna, det dr mycket troligt att nir parkeringsavgifter infors brett i kommunen, men
framforallt pa vistra sicklabn kommer minniskors beteende att férindras. Pa nagra ars sikt
blir det starkare incitament fOr enskilda att avstd fran egen bil till f6rman £6r bilpool, cykel
och kollektivtrafik. Strukturplanen bor titta pa mojligheten att antingen skapa en 6vergang
mellan Planiavigen och Virmdévigen eller titta pd méjligheten att sinka Saltsjobanans spér
nigon meter eller tvd, f6r att mojliggdra en bro dver. Viinser att detta dr mycket svart, men
dagens barridr som sparet utgor dr ett stort problem. Jérlaleden vid kyrkviken bor antingen
goras om till vildigt langsamtgdende eller helt gbras om till park. Kyrkvikens strand och
omridet upp mot Virmdévigen har en stor potential bli en fantastisk stadspark.”
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Anders Tiger (KD) och Jack Sjélund (KD) gjorde féljande anteckning till protokollet:

I arbetet med Strukturplanen och med Detaljplaneprogrammet £6r Planiaomrédet finns
det en punkt som tydligare borde markeras, nimligen vikten av att koppla ihop Planiavigen
med Virmdovigen. Bide i strukturplanen f6r Vistra Sicklaén och i detaljplaneprogrammet
for Planiaomradet vijer man for de ekonomiska och tekniska svarigheterna med detta.

Alla méjligheter dr dock inte uttomda. Med den exploateringsgrad som idr 6énskvird pa
Viistra Sicklatn ar det fel att bygga in en s stor svaghet. Omrédets centrala betydelse for
den stadskaraktir som vi efterstrivar pa Vistra Sickladn kriver en storre satsning dn den
planerade. Om man bérjar bygga Planiaomridet si som planerna presenteras s kommer
moéjligheten att dstadkomma denna koppling antagligen byggas bort £6r gott, bade tekniskt,
ekonomiskt och estetiskt. Det kommer vi Kristdemokrater ha svirt att stodja. Vi vill se ett
alternativ dir dessa vigar byggs ithop.”

Bjarne Hanson (FP) gjorde foljande anteckning till protokollet:

”-Stadsmilj6 och stadsbyggnadsfunktion

I den nya staden skall det vara litt att f6rflytta sig med cykel eller till fots. Nuvarande
trafikleder skall omvandlas till stadsgator, girna med exempel himtade frin Hammarby
sjostad. Bebyggelsen i Sickla strand och Sickla allé utefter Jirlaleden bér anvindas i
planarbetet som varnande exempel. Vara ”O”-samhillen skall byggas ihop. De olika
karaktirerna pa samhillena bidrar till att skapa en spinnande intressant stad att bo i. Nacka
ar inte Hammarby sjostad!

-Tunnelbanan

Vi miste fa till en tunnelbanestation i Jarlaomradet.

-Planiavigens koppling till Virmdévigen

Fragan avhandlas under punkt 7 Planiaomradet

-Ostra Jirlaleden

Ostra Jirlaleden maste bort, ifall vi skall f4 till en virdefull centralt beligen park mellan
Sicklas nybyggelse och Jirla.

-Saltsjo-Jarla som koppling och knutpunkt

Tunnelbanestation dr ett maste. Hir har vi stora mdjligheter att bygga ihop Jirla sjé och
Ekudden med ny bebyggelse pa norra sidan. Helst bér man undersoka mojligheterna att
flytta brandstationen. Hela omradet har stora méjligheter att bli navet i den kommande
staden.

-Virmdoleden — grad av éverdickning/nedgravning

En 6verdickning utan bostadsbebyggelse ir det mest realistiska forslaget. Overdickningen
ir en forutsittning f6r den kommande bebyggelsen kring Vikdalsvigen och Griffelvigen.
Overdickningen bor fa bli en métesplats for idrottsaktiviteter och park, méjligen ocksa for
kollektivtrafik. Utrymme f6r framtida bussterminal maste planeras in.

-Bebyggelse pa Ryssbergen

Nej”
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Kaj Nyman (S) och Ingela Birgersson (S) gjorde féljande anteckning till protokollet:

”Det rdder stor politisk enighet om att bygga tit och blandad stad pa vistra Sicklaén. En
forutsittning for detta dr givetvis att tunnelbanan byggs ut till Nacka (med fortsittning till
Orminge). Dirutover finns det ett antal knidckfrigor som maste hitta sin 16sning.

* Den viktigaste: Tunnelbana och 6vrig kollektivtrafik. Aven om tunnelbanan ir den
viktigaste férutsittningen f6r att bygga ut vistra Sickladn till tit och blandad stad kommer
vi att fortsatt vara beroende av ett bra bussnit. Och en fraga som da infinner sig 4r: vart tar
alla bussar vigen om Virmdovigen blir en stadsgata? Som den £6r dvrigt bor bli, med
verksamheter i bottenvaningen.

* Saltsjobanans barridreffekt. Landstinget har nu bestdmt sig f6r att behalla Saltsjébanan.
Barridren blir kvar. Hur kan den 6verbryggas? Det mest akuta exemplet dr kopplingen
mellan Planiavigen och Virmdovigen, men ocksd strickan mellan Nacka station och Jérla
station behover vi titta pa. Sirskilt om visionen om att stinga Jirlaleden utmed Kyrkviken
blir verklighet.

* Ett viktigt krav dr att tunnelbanan fir en station vid Jirla (nuvarande Jirla station). Det
vore ocksa 6nskvirt att tunnelbanan fick en strickning forbi Henriksdal for att forbiattra
moéjligheterna till en titare bebyggelse 1 det omradet.

* Kopplingen mellan Hammarby sjostad och Sickla. Sicklavigen dr en av de barridrer som
delar de olika delarna av den tita och blandade staden. Kan den krympas? Eller med andra
ord, hur far man bort den tunga trafik som idag motiverar stora sikerhetsavstind mellan
byggnader och vigbanar Kan den flyttas 6ver till motorvigen? Miste langtradarna landa
med Finlandsfirjorna vid Stadsgarden?

* Stadsmiissigheten bor ocksa gilla tillkommande bebyggelse (inte bara utmed
Virmdovigen). Visst dr topografin ett hinder, men det har man lycktas 16sa i Stockholm
(pa Soder, t ex). Sammanlinkningen av Finntorp och Alphyddan kunde kanske utvecklas
mer dn i det planprogram fér Planiavigen som nu dr moget for samrad.

* Infrastrukturen 4r viktig, inte bara trafiken utan ocksa till exempel skola/férskola och
aldreomsorg. Vi maste bevaka att behovet av sirskilda boenden fér éldre tillgodoses.

* Det dr ocksé viktigt att behdlla smé gréna ytor nir bebyggelsen vixer. Vid sidan av
Ryssbergen (se nedan) tinker vi ocksé pa den tinkta parken vid Kyrkviken, stranden vid
Sickla strand (med kopplingen till Nackareservatet) och strandpromenaden utmed
Svindersviken.

* Ryssbergen bor inte bebyggas. Det dr den stora grona lungan i omradet, som tillsammans
med den blaa lungan (Svindersviken) ger luft 4t omradet nir det i Svrigt blir mer
titbebyggt.

* Sickla kopkvarter. Ett glest utnyttjat omrade som alstrar vildigt mycket trafik. Vi bor inte
tillita mer handel ddr. Didremot kan man tinka sig bostidder (som, tror vi, ger ett annat
trafikmonster).”

Ordférandes signatur Justerandes signatur Utdragsbestyrkande

19 (105)



