Miljovardsnytt, Nacka Miljovardsrad 1/2016

NACKA
MILJOVARDSNYTT

NR 1, 2016

AR DET BRA MED HOGA HUS | NACKA?

Hur hoga hus — och var?

Henrik Svensson, oversiktsplanerare pa Nacka kommun,
berattar och visar bilder fran
"Forhallningssatt till hdga hus i Nacka stad”.

Onsdag 16 mars 2016 kl. 19.00
i Lilla scen, Dieselverkstaden

VALKOMMEN TILL ARSMOTET!
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Nacka Miljovardsrad ar sedan 1969 ett samlande och stimulerande organ for miljovarden i Nacka.
Miljovardsradet ska verka for en god boende-, arbets-, trafik- och fritidsmiljo. Miljovardsradet ar
politiskt och religiost neutral. | verksamheten ingar bl.a. att vara remissorgan for kommunal planering
och att arrangera debatter i miljofragor.

Foreningar och enskilda personer kan vara medlemmar. Vill du stodja Miljovardsradet genom att bl
medlem?

Arsavgiften for en hel familj &r bara 200 kr. En enskild medlem far betala 125 kr. For féreningar och
foretag ar medlemsavgiften 250 kr. Gavor ar valfria.

Betala in medlemsavgiften plusgiro 49 80 52-0. GI6om inte ange adress och namn pa samtliga
medlemmar.

Medlemmar ar valkomna att kontakta styrelsen i miljo6fragor, stora eller sma.

Du hittar Nacka Miljovardsrads hemsidor pa internet under adress www.nackamiljo.se.

Omslagsbild: piktogram av Christian Rydberg Dahlin
Redigering och layout: Ingrid Eckerman www.eckerman.nu
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KALLELSE TILL ARSMOTE

Styrelsen for Nacka Miljovardsrad inbjuder till arsmdte onsdagen den 16 mars 2015
klockan 19.00 i Dieselverkstaden, Lilla scen, Marcusplatsen 17 i Sickla. Se www.dieselverkstaden.se.

Ar det bra med hoga hus i Nacka?
Hur héga hus — och var?

Henrik Svensson, dversiktsplanerare pa Nacka kommun, berattar och visar bilder fran
den nyligen antagna promemorian ”Fo6rhallningssétt till hoga hus i Nacka stad”.

Kommunens politiker och tjansteman har med sitt underlag beredskap for dialog med
Y\ byggherrar som initierar projekt med hdga hus. Vi som bor i Nacka kan nu ocksé
framfdra vara synpunkter.

Forslag till foredragningslista for arsmotet

. Mdtets 6ppnande.

. Mdétets behdriga utlysande.

. Faststallande av foredragningslista for arsmatet.

. Val av ordftrande for motet.

. Val av sekreterare for motet.

. Val av tva justeringsman, tillika réstraknare.

. Verksamhetsberattelse.

. Revisionsberattelse.

. Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen.

10. Faststallande av arsavgift.

11. Behandling av inkomna motioner.

12. Val av styrelse och styrelsesuppleanter.

13. Val av revisorer och revisorssuppleanter.

14. Val av valberedning.

15. Ovriga fragor. Fa/yyu’,lj’@ynedl,@ym/é,k,apl

Ala v env hel fomidj kan bl medlesmmanr

Styrelsen v bawa 200 k!

Vi behéver fler medlemumaw {6v att sk
mdjligheterno att overklaga.

OCoOoO~NOoOUThWN P

Motioner
Ratt att inlamna motion infor arsmotet tillkommer varje medlem.
Motioner inkomna senast den 2 mars kan behandlas av styrelsen pa arsmatet.
Skicka helst som e-post till ordf@nackamiljo.se.
Motioner och styrelsens forslag laggs ut pa www.nackamiljo.se/motioner2016.html.



http://www.dieselverkstaden.se/
mailto:ordf@nackamiljo.se
http://www.nackamiljo.se/motioner2016.html
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VERKSAMHETSBERATTELSE FOR 2015

Denna verksamhetsberattelse lases bist som http://www.nackamiljo.se/nmrv2015.html pa Internet. Dar gér det att klicka
pa texterna for att fa mer information och lasa de fullstandiga remissvaren etc.

Styrelseméten

Under 2015 har styrelsen haft 10 protokollférda
sammantraden (7/1, 9/2, 5/3, 31/3, 5/5, 8/6, 20/8, 29/9,
27/10, 1/12).

Styrelseledamoter etc.

Ordférande Jan Aman

Kassor Thomas Ahlin
Carina Andersson
Torgny Domeij
Mats Husén

Styrelsesuppleanter  Lina Olsson

Olof Sandstrom

Revisorer Sten Hjalmarsson
Karl Siik

Revisorssuppleant  Folke Procopé

Valberedning Max Plunger
Ronny Fors

Arsmotet

Arsmétet holls den 23 mars 2015 i

Dieselverkstaden. Liselott Eriksson, natur och
friluftsstrateg pa Nacka kommun beréttade och visade
bilder fran ett pilotprojekt om ekosystemtjénster Nacka
fore arsmotesforhandlingarna. Titeln var ”Naturens gréna
gratistjanster. Hur ska gronstrukturen pa Vastra Sicklaon
fungera i framtiden?” Det blir extra viktigt att de
grénomraden som blir kvar, fungerar bra for ménga olika
syften, nar Nacka ska bygga stad.

Arrangemang

Lordagen 18 april samlade Saltsjébadens
naturskyddsforening och Nacka Miljovardsrad ett 50-tal
deltagare som promenerade till Skutviken for att fa mer
information. | kallelsen till arrangemanget stélldes
fragorna ”Vad planeras i Skutviken i Skogso naturreservat?
Ar det en modern marina eller bevarandet av ett kulturarv
med smaskalig verksamhet?”

Miljovardsnytt
Under 2015 har ett nummer av Miljovardsnytt utkommit.

Tidningen har sants till medlemmar, till bibliotek och till
kommunstyrelsen.

Hemsida

Nacka Miljovardsrad har en hemsida med
adress http://www.nackamiljo.se. Dar finns
Miljévardsradets remissvar, yttranden, skrivelser m.m.

Aven de nummer av Miljévardsnytt som utkommit sedan
2000 finns i huvudsak att tillga dar.

Facebooksida

Pa Nacka Miljévardsrads

Facebooksida https://www.facebook.com/NackaMiljovards
rad/ finns manga bilder och lankar till aktuella handelser
och aktiviteter som rér miljo och klimat.

Nyhetsbrev

Under 2015 har tva nyhetsbrev om pagaende remisser och
kommande méten séants till de medlemmar som uppgivit
sin e-postadress till foreningen. Brevet hénvisade till mer
detaljerad information pa hemsidan.

Remissvar/yttranden

Alltsedan Nacka Miljévardsrad bildades 1969 har var
huvuduppgift varit att paverka kommunens beslut i fragor
som rér miljén genom att framféra synpunkter till
kommunen i form av remissvar och skrivelser, ordna och
deltaga i debatter och moten etc.

Nacka Miljovardsrad har under 2015 avgivit remissvar i

foljande fragor:

e Program for Centrala Nacka, 2015-01-16.

Detaljplan for f.d. Graninge stiftsgard, 2015-01-31.

Program for Alta centrum, 2015-02-02.

Mellanlagring av massor vid Svindersviken,

miljofarlig verksamhet, 2015-02-03.

Detaljplan fér Morningside Marina, 2015-03-12.

e Landstingets remiss om tunnelbana till Nacka,
stationsuppgéngar m.m., 2015-03-12.

e Detaljplaner for fem atervinningsstationer, 2015-03-
16.

e Bygglov for mobiltorn pd Boo IP, 2015-04-10.

e Detaljplan for Fisksatra station, 2015-04-13.

e Programforslag for Kils verksamhetsomrade, 2015-04-
19.

e Upphdvande av del av stadsplan 242 for
motorvagsanslutning vid Nacka gymnasium, 2015-04-
21.

e Vattenmyndighetens remiss om atgarder

for vattenkvalitet, 2015-04-30.

Detaljplan for Handelshus i Lannersta, 2015-06-12.

Detaljplan for Atlas Copcos entré, 2015-06-15.

Detaljplan for ICA Maxis parkering, 2015-06-15.

Detaljplan for bageri i Kummelbergets

industriomrade, 2015-06-18.
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Detaljplan for Bjorknés torg, parkering, 2015-06-18.
Forsamradsyttrande om lokalisering

av tunnelbanedepd i Skarpnack eller Hogdalen, 2015-
08-31.

Detaljplan for Dalvigen — Gustavsviksvédgen, 2015-
08-31.

Detaljplan for en 50 m hég mobilmast vid Trappstigen
pa Algds hogsta punkt, 2015-09-07.

Trafikverkets remiss om cykelstraket Altastraket,
2015-09-10.

Detaljplan for Igelboda, 2015-09-27.

Miljoanmalan

om avfallsupplag Grustagsvégen/Tyresévagen vid
Lindalen, 2015-10-02.

Detaljplan for Norgehuset vid Hasseludden, 2015-10-
21.

Landstingets remiss om tunnelbana till Nacka infor
byggskedet, 2015-11-02.

Detaljplan for norra Nacka strand, 2015-11-13.
Detaljplan for sédra Nacka strand, 2015-11-13.
Vattenfalls remiss om ny strackning av kraftledning
genom Tollare, 2015-12-04.

Bygglov for En 150 meter hog tredje Nackamast,
2015-12-08.

Nacka Miljovardsrad har under 2015 avgivit
yttranden/skrivelser i foljande fragor:

Synpunkter infor programforslag for Saltsjobadens
centrum, 2015-02-27.

Granskningsforslag till studentbostader Alphyddan,
2015-03-09.

Skrivelse till kommunfullmaktige: Kvarnholmen kan
drabbas av stora stérningar i kollektivtrafiken utan
bussvandplats, 2015-03-11.

Trafikverkets utstallning av vagplan

for motorvagsanslutning vid Nacka gymnasium, 2015-
04-13.

Andra utstalining av detaljplan for Danvikshem, 2015-
05-07.

Skrivelse till Lansstyrelsen angdende buller i
Velamsund, 2015-05-21.

Granskningsforslag till detaljplan for Fisksatra marina,
2015-05-28.

Granskningsforslag for detaljplan for f.d. Graninge
stiftsgard, 2015-06-02.

Andra utstéallningsforslaget till detaljplan for Syddstra
Lannersta 2 (omrade W), 2015-08-25.

Skrivelse fran Nacka Naturskyddsférening, Boo
Miljo- och Naturvanner och Nacka Miljévardsrad till
kommunstyrelsens ledaméter i protest mot att

ett kraftigt bantat forslag till Skarpnds

naturreservat forelagts kommunstyrelsen for beslut,
2015-09-25.

Granskningsforslag till detaljplaner for fem
atervinningsstationer, 2015-10-01.

Overklagan till Lansstyrelsen av Milj6- och
stadshyggnadsnamndens beslut att 1ata Frentab lagra
29000 ton massor i ett naturomrade i Velamsund,
2015-10-07.

Synpunkter infor antagande av detaljplan for Bageri i
Kummelbergets industriomrade, 2015-11-18.

Overklagan till Mark- och miljédomstolen av
Lansstyrelsens beslut att lata Frentab lagra 29000 ton
massor i ett naturomrade i Velamsund, 2015-11-27.
Yttrande infor faststallelse av vagplan for ny
Skurubro, 2015-12-18.

Yttrande 6ver granskningsforslag till detaljplan for
en 50 m hog mobilmast vid Trappstigen pa Algés
hogsta punkt, 2015-12-21.

Aktiviteter
Representant for Miljovardsradet har deltagit i:

Forum Finntorps méte om Program for centrala
Nacka, Furuvédgen 11, 9/1.

Samrad om Graninge stiftsgard, Graninge stiftsgard,
14/1.

Samrad om program for Alta centrum, Alta centrum,
15/1.

Mote med Vision Alta om program for Alta centrum,
Pelarsalen, 18/1.

Samrad om program for Alta centrum, Alta centrum,
20/1.

Workshop om Saltsjobadens centrum, Igelboda skola,
14/2.

Landstingets méte om upprustning av Saltsjébanan,
Quality hotel, 18/2.

Landstingets samrad om utbyggnad av bla T-
banelinje, Sparvagsmuseet, 19/2.

Mote med nétverket Fisksétras framtid, 27/1.
Samrad om tre atervinningsstationer, Orminge
bibliotek, 23/2.

Samrad om &tervinningsstation, Alta bibliotek, 24/2.
Landstingets samrad om utbyggnad av bla T-
banelinje, Dieselverkstaden, 2/3

Landstingets samrad om utbyggnad av bla T-
banelinje, Nacka stadshus, 4/3

Mote med ansvariga for tvarbaneutbyggnaden

om mellanlagring av massor vid Svindersviken,
Hesselgrens torg 5, 10/3.

Samrad om Verksamhetsomrade Kil, Varmdo
kommunhus, 12/3.

SNF Saltsjobaden kretsstamma, Giftfri forskola,
Igelboda skola, 18/3.

SNF Nacka kretsstdmma, om Nacka stad,
Dieselverkstaden, 19/3.

Samrad om Motesspar Fisksatra station, Fisksatra
bibliotek, 24/3.

BOOM é&rsméte, Oppna marker och bryn, Boosalen,
25/3.

Mote med natverket Fisksatras framtid, 1/4.

Méte med nétverket Fisksatras framtid, 12/5.
Samrad om Dalvagen-Gustavsviksvagen, Boo Gards
skola, 15/6.

Samrad om Tunnelbanedepa, Skarpnack eller
Hdgdalen, Skarpnacks kulturhus, 19/8.

Samrad om mobilmast pa Alg6, Nacka stadshus, 25/8.
Samrad om Igelboda, Nacka stadshus, 15/9.
Landstingets samrad om bla T-bana, byggskedet,
Restaurang EnArena, Globen, 14/10.

Information pé& Altadagen, 17/10.

Samrad om Kvarnholmen, Makaronifabriken, 19/10.
Landstingets samrad om bla T-bana, byggskedet,
Nacka stadshus, 22/10.

Mdte med Ny gron véag, 29/10.
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*  Mote med nétverket Fisksétras framtid, 2/11.

+  Samrad om norra och sgdra Nacka strand,
Augustendalsvéagen 7, 3/11.

+  Vattenfalls samrad om ny dragning av Kraftledning i
Tollare, NCC:s projektkontor Tollare, 19/11.

+  Oppet hus om dagvatten, Nacka stad och Jérlasjon,
Nacka stadshus, 25/11.

+ Intervju om Miljovardsradets paverkan pa processen
kring tvédrbanan till Sickla, 27/11.

*  Mote med nétverket Fisksétras framtid, 2/12.

+ Nacka Miljovardsrad har tillsammans med natur-
skyddsforeningar, fiskevardsforeningar m.fl. varit
representerat vid tre sammankomster (21/4, 21/9,

14/12) i kommunens Naturvardsrad med politiker och
tjansteman. Har bl.a. behandlat skotseln av Nackas
naturreservat, miljomal, gronstruktur, restaurering
Rudsjon och Insjobécken, instangsling i Velamsund,
maérkning och skyltning av leder, hdga fosforhalter i
Langsjon, baverinventering, sanering av Kvarn-
holmen, underhall av dagvattenanlaggningar, utegym,
arbeten med naturreservatshildning Skuruparken,
Ryssbergen, Skarpnds, Renséttra.

P4 styrelsens uppdrag
Jan Aman, ordférande

YTTRANDEN OCH SKRIVELSER

Under &ret har ett stort antal yttranden och skrivelser forfattats (se verksamhetsberattelsen). Samtliga skrivelser finns pa

hemsidan www.nackamiljo.se.

KOMMUNIKATIONER

Remissvar angaende samrad for métesstation
for Saltsjobanan vid Fisksatra 2015-04-13

Sammanfattning av Nacka Miljovardsrads synpunkter

o Syftet med planférslaget att mojliggora 12-minuters-
trafik pa Saltsjobanan genom att bygga en motes-
station &r bra men utformningen kan forbattras.

o Detaljplaneférslaget ar for snévt begransat for att
kunna behandla det forandrade gangtrafikmonster som
blir féljden. Sakerhetsrisker tillkommer utanfor
planomradet.

e Det stora antalet resendrer som passerar i plan éver
Fisksatravagen fran centrum mot stationen motiverar
ytterligare studier av végtrafikldsningen. En méjlighet
ar att endast tillta genomgaende busstrafik har.

e Infarten till centrumparkeringen fran Fisksatravagen
bor ligga vaster om det vastra dvergangstllet.

e En gangvag langs hela Fisksatravagen/Fidravagen runt
omradet behovs och maste kunna passera centrum.

e En gangbana langs Fisksatravagens norra sida fran
Fiskarhdjden mot den stdra perrongen kravs.

e Stationsomradet och dess koppling till trappor och
gangvagar behover forbattras. Perrongerna blir nagot
smalare an den befintliga samt ocksa kortare.
Vantkurerna blir farre och smalare.

e Trappan fran Fisksatravagen upp till taget tar halva
den sodra perrongen i ansprak vilket innebar en
sékerhetsrisk. Teknikhuset har en alltfor exponerad
lokalisering och behdver studeras ytterligare.

e  Gestaltningen av anslutande gangvég till den norra
perrongen behdver forbattras med tanke pa det stora
antal stédmurar som tillkommer. Bullerfrdga som har
koppling till den sn&va kurvradien behdver analyseras
ytterligare. Tillkommande bostéder i naromradet kan
paverkas.

o Det finns ett stort behov av en tydligare samplanering
mellan kommunen, landstinget och Stena for att sékra
bra l6sningar pa trafik- och bostadsmiljc i den mest
centrala delen av Fiskséatra.

Fisksétra station ar en viktig del i upprustningen av
Saltsjobanan

Upprustningen av Saltsjobanan som innefattar motesspar
vid Fisksatra station ar bra men Nacka Miljovardsrad har
ett antal forslag till forbattringar. Utgangspunkten for
foreningen &r bra bostadsmiljé med god tillganglighet till
kollektivtrafiken via sékra och bekvama gangvagar.

Omradet ar tathebyggt idag och tillkommande
bostadsbebyggelse planeras i stationens absoluta narhet.
Bilinnehavet ar Iagt i omradet och kollektivtrafikresandet
ar hogt. En valfungerande och vackert utformad station
forvantas.

Nar det galler helheten i upprustningen av banan sa
noterar vi att motesstationerna vid Fisksétra och Tattby
kanske inte racker till for att klara 12-minuterstrafik. Det
behdvs sannolikt langre motesspar. Kommunen borde
begéra en forklaring av Landstingets trafikforvaltning.

De snava kurvradierna i stationens nérhet som ger
upphov till buller (gnissel) forbéattras inte av planen. Detta
kan bli ett &nnu storre problem nar fler bostader i banans
narhet tillkommer och paverkas.

Samverkan behdvs med kommunen i en ledande roll

Planeringsprocessen maste tydliggéras med avseende pa
kommunens planering (program och detaljplanering bl.a. i
samverkan med Stena) och landstingets jarnvagsplanering
som faststélls av Transportstyrelsen. Kommunen bér tala
om for berdrda nér och hur de styrande besluten tas som
paverkar helheten i Fisksatrabornas framtida bostads- och
trafikmiljo. | vilka skeden kan Fisksatraborna paverka
forutom vid detta samrad?

Detaljplaneomradet ar for begréansat for att sakra en bra
tillganglighet till stationen for resenérerna pa Saltsjcbanan.
Kopplingarna till vriga forandringar som planeras i norra
delen av Fisksatra behéver klargdras. Kommunen maste
utnyttja det kommunala planmonopolet och ta ansvar for
helheten i stadsmiljon. Detaljplanen méste bli mer 4n en
relationsritning utgéende fran jarnvagsplanerarnas idéer.


http://infobank.nacka.se/ext/Politik_Organisation/Filhanterare/MOSS_nvr.asp
http://www.nackamiljo.se/
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Sékra gangvagar maste prioriteras

Trafiksakerheten for gangtrafiken mellan olika malpunkter
och stationen dr inte fardigutredd. Nya konflikter med
biltrafiken tillkommer och vissa befintliga konflikter
kvarstér olosta. Sékerhetsanalysen behdver forbattras.

Den nya passagen i plan 6ver dubbelsparomradet med
ramper till perrongerna kan behdva studeras ytterligare
inklusive dvergangstallen vid Fisksatravagen samt
anslutande gangvagar/trottoarer langs vagen.

En trottoar pa norra sidan av Fisksatravagen behdvs fran
den nya s6dra perrongen som ansluter vésterut till den
befintliga gangvagen mot Fiskarhojden. Gangtunneln
under Fisksétravagen kan behdva forlangas aven sdderut
som en konsekvens.

Trappan fran gangvéagen fran Fiskarhéjden som mynnar i
gangtunneln maste behallas som en siaker vag mot norra
perrongen, idrottsomradet och skolan. Varfor ligger denna
trappa utanfor planomrédet?

Viss gangtrafik sker redan idag ldngs Fisksatravagen och
Fidravagen Gsterut mot Fagelhojden och verksamhets-
omradet. Denna gangtrafik kommer att 6ka med den nya
perrongen.

Med tanke pa kollektivtrafikresendrer, andra fotgangare,
bilburna trafikanter mot Fisksatra centrum samt lastbils-
leveranser bor man dvervaga en avstangning av
Fisksatravdgen vid centrum och att endast ha en bussgata
via ett torg. Utrymme for parkering och véndmadjligheter
behover da studeras.

Enligt tidigare program skall en gangvég runt Fisksatra
langs Fisksatravagen och Fidravagen byggas. Finns plats
for denna genomgaende gangvag vid Centrum eller tar nytt
spar och ny perrong med ramper bort denna mojlighet?
Denna gangvag far inte hindras av aktuell stationslésning
och/eller av Stenas bostadsplaner.

Anslutningarna med stdra perrongen ar viktigast

De tva 6vergangstallen som illustreras pa Fisksatravagen
ligger utanfor planomradet trots att de ar centrala for hela
stationens funktion. Darmed finns inte en juridiskt
bindande lgsning. De avtal som kravs maste preciseras
innan planen beslutas.

Det som ligger inom planen ar ramper och trappor i
direkt anslutning till perrongerna. Den breda trappan som
ar en fortsittning pa det ostra 6vergangstallet upp pé den
sOdra perrongen tar hélften av perrongens bredd. Denna
avsmalning av perrongen ar en sékerhetsrisk. Det behdvs
en buffertzon i bada andar av denna trappa som utgor den
genaste vagen till tdget mot Slussen.

Det ar trangt i flera avsnitt bade inom planomradet och
utanfor planomradet dar forandringar illustreras.

Gangtrafiken norr om sparomradet behover studeras
vidare

Detaljplanefcrslaget innebar konflikter mellan gangtrafik
som kollektivtrafiken alstrar och annan gang- och
cykeltrafik mot och mellan mélpunkter norr om
sparomradet. Detta accentueras av att norra perrongen
skjuts norrut mot den befintliga gdngvagen mellan skolan
och idrottsomradet. Har finns dessutom en snav anslutning
mellan gangbron fran centrum och trappan ner till norra
perrongen.

Denna nod i gangvégsystemet bor studeras ytterligare.
En breddning av gangvéagen kan behdvas har, helst med en
bénk for vila efter trapporna.

Funktionella och val gestaltade gangvéagar runt stationen
ar viktiga. Forslaget innebar att vissa tranga avsnitt blir
tréngre och att stddmurar och bergsskérningar kommer att
dominera i stéllet for grasslanter. Det &r viktigt att
siktlinjer finns och att belysningen uppdateras med tanke
pé sakerheten kvallstid.

Teknikhusets placering och utformning méaste lésas
battre till forman for Fisksatrabornas narmiljé och miljon
for trafikanterna. En placering pa dstra sidan av
planomradet bor Gvervigas.

Overgangstallet Gver sparen mynnar pé norra sidan i en
trappa direkt ner pa gangvagen. Detta ar ytterligare ett
exempel pé en obekvam och trang anslutning som behdver
studeras ytterligare. Den befintliga gangvéagen norr om
stationen bor sannolikt flyttas norrut.

Hur lange kommer bommarna vid pa- och avstigning
samt tdgmote att vara nedfallda?

Bilangéring

Utvecklingen av Fisksatra centrum bor analyseras ocksa
vad avser den bilparkering for kunder som behovs. Aven
korttidsangdring for att ldmna och hdmta buss- och
tagresendrer bor studeras. Konflikterna med gangtrafiken
mot stationen kréver ytterligare planeringsinsatser.

Hur det & med infartsparkering idag och pa sikt ar oklart
och detta behdver fortydligas i planbeskrivningen.

Remissvar angiende vigplan for ”Trafikplan

Kvarnholmen”, direndenummer TRV
2014/49933 2015-04-13

Till Trafikverket, Borlange

Nacka Miljovardsrad avrader bestamt fran foreslagen
motorvégsanslutning vid Nacka gymnasium. Behovet av
att fran Kvarnholmen, Nacka gymnasium och
Sportcentrum komma snabbare mot Stockholm och Sédra
lanken pa detta satt ar inte sa stort att en sarskild
motorvagsanslutning ar motiverad. Skulle en motorvégs-
anslutning pa denna plats anda komma till stnd ar det
vasentligt att den planerade rondellen pé sydsidan och
droppen pa nordsidan utgar till forman for enkla
korsningar da forslaget pa ett mycket allvarligt sétt hindrar
gang- och cykeltrafiken och accessen till Ryssbergen.

Trafikverkets forslag till anslutningar med
utrymmeskravande rondell séder om Véarmdoleden och
droppe pa norra sidan strider mot Nacka kommuns
planering i planprogram for centrala Nacka dar man istallet
forutsatt minimala korsningar som inte tar extra mark i
ansprak.

Man hinner knappt fardigstalla en trevagskorsning
mellan Kvarnholmsférbindelsen och Griffelvdgen forréan
det &r dags att bygga en cirkulationsplats pa samma plats.
Man bor avvakta med beslut om ramper mot vag 222 tills
den aktuella forbindelsen hunnit utvarderats samt det
klarnar kring vilka dvriga anslutningar som behéver
forandras vid Nacka och Skvaltans trafikplatser.

Mycket dalig trafiksakerhet

Vi befarar att det kan komma att uppsta allvarliga problem
med trafiksakerheten i Kvarnholmsforbindelsen. Detta
sarskilt som gaende och cyklister forbjuds anvanda tunneln
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och tvingas till Idnga och besvarliga omvéagar genom
Vikdalen eller en gangvag med en hog trappa.

Det &r troligt att bl.a. manga ungdomar bosatta pa
Kvarnholmen pa vag till och fran skolor och idrottsplatser
lockas att gena genom tunneln vilket troligen kommer att
orsaka ett flertal olyckor. Skolelevernas vag bor analyseras
ytterligare. Nacka kommun avser arbeta ytterligare med
barnperspektivet och detta borde ocksa galla Trafikverket i
det aktuella drendet.

De nu foreslagna ramperna med rondell och droppe
kommer att ytterligare allvarligt forsvara for gang- och
cykeltrafikanter. Forslaget innebdr att man tar bort just
fardigstalld GC-vag mellan busshallplatsen séder om
Varmdaleden och gymnasiet, man hindrar gaende att fran
tunneln under motorvégen ta sig nordvast ut i Ryssbergen
och man férlanger gangvagen mot Kvarnholmen.

Dessa usla forhallanden for gang- och cykeltrafiken
kommer med storsta sannolikhet att leda till att gdng- och
cykeltrafikanter i stor omfattning ratar de vagar de anvisas
och istallet ta sig fram pa bilkérbanorna.

Remissvar avseende samradsunderlag for
cykelstraket Altastraket (vag 260) 2015-09-10

Till Trafikverket, Sundbyberg

Nacka Miljovardsrad tillstyrker att Altastraket breddas och
forbattras och uppskattar att Trafikverket planerar for
forbattrad framkomlighet for cyklister.

Altastraket fran séder mot norr

Ekstubben, korsningen med Oxelvagen och
Altabergsvagen

Korsningen har nu byggts om efter det att samrads-
underlaget skrevs.

Erstaviksvagen — Evalundsvégen (vid Alta skola)

Har vid rondellen ansluter ett viktigt cykelstrak fran
Tyreso centrum, angivet som alternativt huvudcykelstrak i
den regionala cykelplanen. Numer &r strackan i sin helhet
asfalterad och belyst. Tyvarr saknas cykelbana utefter
Evalundsvagen och del av Storkallans vég.

Besvarlig stracka norr om Alta skola (400 meter)

De manga utfarterna i kombination med backe gor strackan
otrevlig for cyklister. Vid fard soderut (nedfor) undviker
cyklister garna att halla sig pa hogra sidan av cykelbanan
eftersom det &r en nedfasning for varje tomtinfart sa att
cykelvagen dar upplevs som en otrevlig och potentiellt
farlig ”bergochdalbana”. Att av detta skal halla till vanster
kan givetvis vara farligt vid méte. Att enbart, som foreslas,
reservera den slatare strackningen narmast tomterna for
fotgangare kan rentav gora problemet vérre.

Véagkorsningen vid Kolaréngen

Dar cykelstraket korsar Altavigen vid Kolarangen ar det i
bada riktningarna vanligt att cyklister fortsatter framat pa
végens hogra sida. Markeringarna borde vara &nnu
tydligare eller hellre att passagen byggs om.

Snérom

Vid torpet Snérom (norr om Tenntorp, ndra Kalltorpssjons
sydspets) gar en for cyklister och gaende viktig vag osterut
genom Erstaviks marker mot mal som Erstaviksbadet,
Fisksatra och Saltsjobaden. En gang fanns har ett
overgangsstille. Nu utgér Altavagen har en farlig korsning
for cyklister och gaende.

Busshallplats Kélltorp

Denna busshallplats bor i likhet med 6vriga hallplatser
utefter Altavagen forses med hallplatsfickor i béada
fardriktningarna. Detta kan forvantas paverka cykelvagens
strackning forbi hallplatsen.

Forbi Dammtorpssjon (norr om Hellasgarden)

Har finns en otrevlig dubbelkurva med en kurvvarnings-
skylt speciellt for cykelstréket. Dessutom &r det skymd sikt
runt en elanlaggning som tillkom for att forse mobilmasten
norr om platsen med elstrém trots Nacka Miljévardsrads
bestamda avradande fran denna placering, se
http://mww.nackamiljo.se/eldammtorpssjon.html.

Strax norr om denna plats finns olyckligtvis en backe
som ar brantare an allt annat pa Altastraket. Manga
cyklister kliver hér av cykeln och leder den uppfor backen.
Om cykelvdgen hade haft samma profil som bilkdrbanan
hade detta knappast behévts. Samtidigt leder backen till att
manga cyklister norrifran narmar sig den ovan namnda
dubbelkurvan med hdg fart.

Dammtorpssjons nordspets

Vid Dammtorpssjons nordspets har i forgreningen inte
hansyn tagits till den huvudsakligen anvénda fardvégen.
Cyklister och gaende fran Nackareservatet som t.ex. kan
komma frén Bjorkhagen fortsatter oftast Altastraket
soderut med malpunkter som t ex Hellasgarden eller
Erstaviksbadet. For denna svdng som ar normalfallet har
ingen hansyn tagits. Gaende och joggare hoppar oftast Gver
en kant medan cyklister tvingas till en omvég med tvér
svang. Forslag: Ta bort den ndarmaste bilparkeringsplatsen
och gor en mjuk svéng for cyklister och gaende.

Vid busshallplats Dammtorp

Har gor cykelvagen en knix for en vandplats som for
decennier sedan anvéandes for att vanda bussar mot
Hasthagen (403) som anslot till Altabussar (401). Den
anvands inte alls till detta &ndamal langre. Réta ut
cykelbanan och ha bara en infart, mot nu tva, till omradet
som brukar anvéndas som parkeringsplats!

Héasthagsvagen — Nacka kvarn

Det har av Nacka kommun féreslagits en upprustning av
cykelvégen Saltsjo-Duvnés station — Nacka kvarn. Den
viktigaste atgarden bor vara en cykelbana pa sodra sidan av
Hasthagsvagen mellan Hasthagen och Altavagen, d.v.s.
s6der om byggnaden Nacka kvarn. Den gamla vagen norr
om kvarnbyggnaden ar alldeles for brant for att kunna
fungera som cykelstrak. Vid korsningen saknas idag stod
for att cyklister och gaende ska kunna ta sig mellan
Altastréket och Hasthagsvagen trots att ménga cyklister
och aven gaende anvander denna vag.

Kurvan vid Nacka Kvarn
Gang/cykelbanan bor utrustas med en mittmarkering i
cykelbanan, ett racke mellan cykelbana och kdrbana samt
eventuellt en spegel i den skarpa kréken vid Nacka Kvarn.
I nuldget finns det stor risk for kollision mellan cyklister
pé vég at olika hall da farten kan vara hdg i nedférsbacken
frdn Dammtorp, kurvan &r skarp och det ar omajligt att se
métande cyklister p.g.a. bergvdggen som skymmer, och det
saknas skyddszon mellan cykelbana och kérbana. Bade
singel- och kollisionsolycka hér kan leda till att cyklisten
fortsatter rakt fram ut i den kraftigt trafikerade kérbanan
(dar det rader 50km/h), med stor risk for dodsolycka till
foljd. Riskerna okar ytterligare vid halt vaglag. Spegel och
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mittmarkering i cykelbanan skulle minska kollisionsrisken.
Ett racke mellan cykelbana och kdrbana skulle kunna
innebara skillnaden mellan en blaslagen och en déd cyklist.

Genvéag Altastraket — Jarlaleden bortglomd

En existerande cykelvdg som via Nysatravagen och en
cykelvag vaster om Vassvagen forbinder Altastréket med
Jérlaleden saknar rimlig anslutning till Altastraket. Denna
genvag finns givetvis med pa alla cykelkartor och bor
finnas med i cykelplaneringen och fa en béttre anslutning
till Altastréket (Nackanasvagen).

Ovrigt

Cykelvagvisning

| Sickla finns pa flera stéllen hanvisningsskyltar for
cyklister med en pil och texten ’Stockholm 1. Avstand till
Stockholm avser traditionellt avstand till Gustav Adolfs
Torg. Ett avstand till en kommungrans ar en mycket
old&mplig uppgift och bor inte forekomma. Skyltarna bor
ersittas med skyltar som t.ex. anger avstand till Slussen
och till Gullmarsplan for cyklister. Sddana finns redan pa
andra platser.

Cykelparkering

Det ar vasentligt att ha bra cykelparkeringsplatser med god
kapacitet vid centrala lokaltrafikhallplatser. Vid Alta skola
finns en sténdigt dverfull cykelparkering. Det bor finnas
cykelstall med majlighet att Iasa fast cykeln vid de flesta
busshallplatser.

Vinterunderhall

Det &r vésentligt att forbattra vinterunderhallet av
cykelvagar. Tyvarr har gruset brukat ligga kvar alltfor
lange pa vararna. Det ar viktigt att samla upp det sa fort
som mojligt.

Cyklist som planerar for cykeltrafiken

Nér nya cykelvagar och forbattringar av framkomligheten
for cyklister planeras ar det viktigt att ha en cyklist som
planerar for att resultatet ska bli bra! Det ar t.ex. uppenbart
att planeringen vid Dammtorpssjons nordspets (for lange
sedan) inte gjordes av en cyklist.

Samradsyttrande i byggskedet i planprocessen
for detaljplan och jarnvagsplan for T-bana till
Nacka 2015-11-02

Till Stockholms Lans Landstings férvaltning for utbyggd
tunnelbana

Nacka Miljovardsrad har tagit del av samradshandlingarna
for den planerade tunnelbanan till Nacka, som finns
utstéllda till 2 november av Stockholms Lans Landstings
Forvaltning for utbyggd tunnelbana. Samradet 8 oktober —
2 november omfattar, utver exakta lagen for
stationsuppgéngar, dven byggskedet, med forslag pa var
arbetstunnlar och byggarbetsplatser ska ligga.

Nacka Miljovardsrad har i mars 2015 avgivit ett skriftligt
samradsyttrande angaende stationsplaceringarna i det
tidiga samradet for detta, vilket aven framgar av
samradsredogorelsen som utgavs i maj 2015. De av
foreningens synpunkter som kvarstér finns med aven i
detta yttrande.

Nacka Miljovardsrad ar positiva till den nya tunnelbanan.
Vi ser positiva effekter pa utslapp och klimat genom
minskad biltrafik, mindre bilkder samt fler och battre

mojligheter for boende, framst pa Sicklahalvon, att
transportera sig med kommunala fardmedel.

Vi vill avge foljande synpunkter pa forslaget:

Det &r viktigt att minimera stdrningar for boende och
resande under byggskedet. Byggskedet sammanfaller &ven
med fler stora projekt i Nacka, tex. byggande av Nacka
Stad. | de fall det & mgjligt att minimera storningar genom
samverkan mellan Stockholms L&ns Landsting (SLL) och
Nacka Kommun i de olika byggprojekten bér man gora
detta. T.ex. kan transporter och eventuell krossning av
sprangsten vara ett sddant omrade dar samverkan bor
kunna ske. Finns det en samplanering mellan SLL och
Nacka Kommun?

Station Sickla

Den vistra uppgangen &r en viktig omstigningsplats mellan
tunnelbana, tvérbana,

Saltsjobanan samt bussar, bl.a. linje 401 till Alta. Resande
fran T-banan som ska vidare med buss 401 mot Nackanas,
Hasthagen och Alta méste vid omstigning korsa Sickla
industrivdg. Dédrmed kommer antalet personer som korsar
gatan mangdubblas.

Antingen bér en uppgang vaster om Sickla Industrivag
anlaggas, eller sa maste man sékerstélla att gatan kan
passeras pa ett sakert satt, t.ex. genom ett ljusreglerat
dvergangsstalle. Busshallplatsen pa véstra sidan om Sickla
industrivag bor forlangas och forses med belysning och
adekvat vaderskydd, eftersom antalet pastigande kommer
att oka fran fa nagra personer till hela busslaster. Man bor
utreda om en separat uppgang norr om Varmdovagen kan
anlaggas. Alternativt maste en bra passage Gver
Varmdoévagen utformas, t.ex. genom att anvanda den
befintliga gangbron.

Den Ostra uppgangen bor lampligen utformas for att
knyta ihop bostédderna norr om
Varmdoévagen med Sickla Kopkvarter. Eftersom
Saltsjébanan hojs upp pa bro
forsvinner den nuvarande barridaren som spéren utgor.
Darmed kommer omradet dven att anvandas for passage
mellan bostader, kdpcentrum och Saltsjobanan, bade for
fotgangare och cyklister. Det framgar inte av handlingarna
om Saltsjobanans station ”Nacka” bevaras. | sa fall bor en
handikappvanlig forbindelse (hiss) till Saltsjobanans
perrong anlaggas.

Man bor aven i detaljplanen utforma en cykelparkering
for resande som byter fran cykel till T-bana. Parkeringen
bor vara upplyst med god insyn och cyklarna ska kunna
Iasas i ramen for minskad stoldrisk.

Station Jérla

Stationens Gstra sida bor ha uppgang dels séderut mot
torget i Jarla, dels norrut norr om Varmddvagen samt ha
handikappvanliga anslutningar till Saltsjébanans station
”Saltsjo-Jarlas” perronger. Uppgéngen pad Varmdovigens
norra sida kommer att bli skolvag for elever pa Jarla skola,
Eklidens skola, Nacka musikskola och Nacka gymnasium.
For att oka trafiksakerheten for barnen bér man utforma
passagen sa att skolomradena kan nas utan att Jarlaleden
behdver korsas.

Dé station Jarla dven blir omstigningsplats for bussar
dsterut (t.ex. mot Ektorp) sa ar det viktigt med en
trafiksaker passage till busshallplatsen pa VarmdGévagens
sodra sida. Passagen bor helst goras regnskyddad.
Eftersom antalet pastigande kan bli hela busslaster méste
sjalva busshallplatsen vara val tilltagen i storlek for att
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rymma bade ankommande bussar och vantande
passagerare samt forses med belysning och vaderskydd,
elektronisk tidtabell mm.

Det ar 6nskvart att &ven ha en uppgang pa stationens
vastra sida, i anslutning till bostadsomradet i
Ekuddsvagens niva som ligger ett flertal meter Gver
Jarlaleden. Nagon stationsuppgang i vaster finns dock inte
med i samradshandlingarna, utan endast en nédutgang.

| byggskedet kommer rampen fran Jarlaleden ned pa
Varmdovagens sodra sida (for Gstergdende trafik) att rivas.
Biltrafiken kommer att ledas ned pa rampen pa
Varmddvagens norra sida och maste darmed korsa
Varmdovéagen. Det kommer att krévas en ljusreglerad
korsning under byggtiden for att minimera faran med den
nya trafikkorsningen. Buss 840 samt 821 hallplats
Ekudden (Gstergaende) kommer att behéva flyttas. Vi
rekommenderar att busshallplatsen flyttas till andra sidan
Varmdovagen. Da manga elever pa Jarla skola, Eklidens
skola och Nacka gymnasium samt besokare till Nacka IP
kliver av bussen dar bor man lagga extra vikt vid att géra
den tillfalliga busshallplatsen sa trafiksaker som mgjligt.
Station Nacka C
Den vistra uppgéngen “Stationsentré mot Vikdalsbron”
bor forses med en vaderskyddad ingang till Nacka Forum.
Man bor ha en vaderskyddad passage till bussterminal och
hallplatser for pastigning/avstigning pa motorvagsbussar i
bada riktningarna. Eventuellt kan passage till
motorvagsbussar (mot Stockholm) pa norra sidan
Varmdoleden istéllet anlaggas fran den Gstra
stationsentreén.

Omradet kring den vastra uppgangen blir en central plats
for Nackas invanare, med ett stort antal personer som
passerar varje dag, t ex till fots, med cykel, med buss eller
med bil. Det & darmed mycket viktigt att gatumiljon
planeras tillsammans med T-banans uppgang sa att
utgangen mynnar pa torg eller andra gangvanliga ytor, inte
mitt i en trafikkarusell. Aven cykelbanor och
cykelparkering bor ingd i den planeringen. Den estetiska
utformningen om platsen &r viktig liksom plantering av
gronska och trad.

Nar det géller byggskedet sa bor den del av
etableringsytan som gransar till Nyckelviken minimeras,
for att undvika paverkan pa naturen och buller i
naturreservatet. Vi staller oss ocksa fragande till om det ar
nodvéndigt att korsa motorvéagspafarten med en pafart fran
Saltsjbadsleden norrgaende. En dylik losning framstar
som trafikfarlig. Kan trafik till etableringsytan i stallet ske
frén oster pa Varmdoleden (genom att vanda vid
Skuruavfarten)?

Vi stéller oss aven fragande till hur planeringen och
byggande av stationsuppgangarna till station Nacka C
samplaneras med den planerade 6verdéckningen av
Varmdoleden, den nya bussterminalen for
motorvagsbussar samt tillkommande pafarter/avfarter fran
Varmdoleden. Ar SLL, Nacka Kommun och Trafikverket
dverens? Finns det en dvergripande plan? Innehaller den
planen etapper?

Fortséttningen pa sparen fran station Nacka C pekar ratt
ut mot Nyckelvikens naturreservat. Detta stdmmer inte
med utredningen frdn apri12014 om hur T-banan ska
kunna forlangas 6sterut mot Orminge. Enligt den
utredningen var T-banan helt férlagd sdder om
Varmddleden. Vid en forlangning av T-banan bor nésta
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station efter Nacka C ligga vid Ektorps centrum. Innan
man beslutar om hur sparen ligger vid Nacka C kravs en ny
utredning om mojliga sétt att fortsatta T-banan via Ektorp
mot Orminge.

Yttrande infor faststallelse av vagplan for ny
Skurubro, vag 222 2015-12-18

Till Trafikverket, Borlange

Cykelbanan katastrofalt dalig, maste fa battre
strackning

Utformningen av cykel- och gangbanan pa Skurusidan i
Trafikverkets vagplan ar katastrofalt dalig. Det pagar ett
arbete med att skapa en bra cykelvdg av hog kvalitet for
relativt snabba cyklister genom Nacka frdn Danviksbron
mot Gustavsberg, det regionala Varmdéstraket avsedd for
hastigheter kring 30 km/h.

| Trafikverkets vagplan saboteras detta genom att leda
straket i en omvag med mycket skarp kurva dar
Trafikverket tankt sig att cyklisterna ska halla 10 km/h. Vi
finner det helt nddvandigt att géra om planeringen med en
mjukare kurva, se figur for exempel. Med tanke pa att
cyklister fran Varmdohallet far en ordentlig utforslopa ned
mot den planerade kurvan kan de sakert komma upp i
hastigheter kring 40 km/h. Den av Trafikverket planerade
skarpa kurvan skulle helt enkelt kunna bli livsfarlig.

Vilket trafikproblem vill man I6sa?

Nacka Miljovardsrad ar tacksamma for att en ny pafart nu
byggts fran Bjorknas till Skurubron. Vi uppfattar att det
tidigare problemet med kder och olyckor vid Skurubron
tack vare denna ramp med accelerationsstracka i stort sett
ar borta.

Problemet med koer pa vag 222 idag verkar huvud-
sakligen finnas pa tva andra delar av véagen, dels i Varmdo
kommun dér nu arbete med breddning av vagen nu pagar
och dels ndrmare Stockholm dér kder i Sédra lanken och
koer kring Danviksbron leder till kder pa vag 222.

Vagverket/Trafikverket har tidigare givit relativt lag
prioritet till forslaget att bygga en ny Skurubro for
motorvagstrafiken. Vi tror att denna bedémning alltjamt &r
rimlig. En motorvégsbro skulle bara ge mindre
trafikmassiga fordelar jamfort med nuvarande situation.

I 6vrigt bér man i syfte att minska koldioxidutslappen
forsoka att se till att forbattra kollektivtrafiken sa att
andelen kollektivtrafikresendrer okar. Bl.a. bor man
dvervaga nagon form av sparforbindelse ver Skurusundet.
Nacka kommun har redan gjort en studie av en forlangning
av tunnelbanan till Orminge.

Buller och miljo

En motorvéagsbro skulle ge betydande miljémassiga
nackdelar i form av dkat buller (p.g.a. higre hastigheter),
intrang i Skuruparken och pa Bjorknassidan mm. Vid det
vélbesokta av Trafikverket 18 november 2010 anordnade
samradsmatet om Skurubrofrdgan visade det sig att nastan
samtliga nérvarande var starkt emot att nu bygga en
motorvagsbro.

Istallet bor man forutsattningslost undersdka om den
mest rimliga atgarden &r att forst bygga en sparforbindelse
eller ndgon gang i framtiden en motorvégsbro.
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Hallplats for motorvagsbussar

P& Skurusidan bor det, oberoende om ny bro byggs eller
inte, ordnas en mojlighet for motorvéagsbussarna att stanna
till pA motorvagens pafarter och avfarter for att pa sa satt
mojliggdra byte till buss som trafikerar den mer lokala
Varmdadvagen. Givetvis maste busshéllplatser och
gangvagar planeras noggrant.

Broalternativ

Vi anser att man efter att ha utvarderat effekterna av den
nya pafarten fran Bjorknas forutsittningslost bor

undersoka om den mest rimliga atgarden for framtiden ar
att bygga en sparforbindelse, eller en motorvagsbro.

Slutsats

Strackningen av cykelbanan pa Skurusidan maste planeras
om. Efter att ha genomfort och utvérderat effekterna av
den nya pafarten bor man forutsattningslést utreda behovet
av ytterligare spar och végar.

MASTER OCH KRAFTLEDNINGAR

Remissvar avseende éandrad stréackning och
utforande av 70 kV kraftledningar i Tollare
201512 04

Vi ar positiva till att kraftledningar 1&ggs under mark
istallet for luftledningar. Det bésta alternativet &r for-
laggning i bergtunnel eller borrhal genom berg, men dven
markforlaggning &r battre &n luftledning.

Vid valet av dragning &r det vasentligt att undvika
bestaende synliga skador sdsom ledningsgator sprangda
genom berg i dagen. Om kabeln 1&4ggs under en vég eller i
en vagbank undviks i regel spar som ar synliga nar det gatt
nagra ar sedan kabeldragningen.

Angaende skriftligt underlag for samradet: En mycket
begransad och kortfattad text om projektet hade offentlig-
gjorts infor samradet. Den befintliga luftledningen liksom
ett nytt luftledningsalternativ fanns inritade pa karta men
var stdd (stolpar/torn) finns och planeras var inte inritat.
Ett huvudalternativ med markforlaggning angavs ocksa pa
karta. Dessa tre strackningar ligger samtliga i natur-
reservatet. Varfor just de tva alternativa strackningarna
valts framgar inte av texten. Har andra alternativ for-
kastats? Det begransade underlaget forsvarar allmanhetens
forstaelse och darmed deltagande i MKB-processen.

Samradsmotet om kommande
miljokonsekvensbeskrivning

Vattenfalls konsulter samt representant for kommunen
respektive NCC var nérvarande. De ansvariga kunde bara
delvis besvara allmanhetens fragor pa métet. Man var inte
informerade om platsen i detalj och om historiken bakom
Tollarebebyggelsen och naturreservatet. Allménheten
kunde mer om detta &n de ansvariga.

En miljokonsekvensbeskrivning ar ett viktigt besluts-
underlag och Vattenfall med konsulter bor folja de
principer som ger ett korrekt underlag. Kommunen bor
engagera sig mer eftersom man har ett helhetsansvar
avseende livsmiljon for nackaborna.

NCC har redan for 14 ar sedan fort en dialog med
Vattenfall om den aktuella kraftledningen. Varfor har inget
hant i fragan tidigare? Det ryktas om tidigare alternativa
strackningar for kraftledningen. Nu maste alla kort laggas
pé bordet for att undvika total forvirring.

En viktig utgdngspunkt for kraftledningsdragningen
maste vara att reservatet inte forlorar ytterligare kvaliteter.
Endast en liten gronomradesenklav aterstar har (mellan
Tollare och Lannersta) efter Tollareexploateringen och den
ska naturligtvis inte knapras pa ytterligare.
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Overgripande fragor

Helhetsperspektivet saknas. Forslaget till strackningar
géller en kort strdcka genom naturreservatet men med stora
konsekvenser for reservatet. Behovet av den aktuella
kraftledningen i ett systemperspektiv forklaras inte.
Forslaget maste innebéra att denna kraftledning kan
stdngas av under en byggperiod och inte & oumbérlig for
kraftforsorjningen. Ar den kanske mest en reservledning
for att minska risken for avbrott? Kanske behovet av kraft-
ledningen kan tillgodoses pa annat satt eller pa annan plats.
Overgripande fragor kring hela den kraftledning som
passerar Lannerstasundet och Tollarebebyggelsen behdver
besvaras. Langre norrut (mellan Varmddévégen och
Varmdoéleden) ar samma kraftledning dessutom dragen
dver villatomter néra villor och atgarder (t.ex. markfor-
laggning) har dar varit aktuella enligt ett foreldggande fran
Nacka Miljé- och stadsbyggnadsnamnd av 2011-10-19.

Fler alternativ behdver konsekvensbeddmas

Ett O-alternativ dér kraftledningen ligger kvar i befintligt
lage och att man darmed inte bygger de hus som i
detaljplanen har A-beteckning bor finnas med. Ett 0-
alternativ ska ju alltid vara med i en MKB.

Alternativ dar man slopar den aktuella kraftledningen
behover ocksa studeras. Kan huvudmatningen i stallet
forbattras?

Alternativ som ldser fler problem &n det avsnitt som nu
behandlas behdver studeras, t ex markforlaggning pa hela
strackan frén Ostervik till Bjorknés.

Ett alternativ med markforlaggning inom detaljplane-
omréadet langs omradets vagar bor finnas &ven om mindre
detaljplanedndring kan kravas for detta. Det ar rimligare att
markforlagga kablarna i ett bebyggelseomrade dar marken
redan &r paverkad jamfort med tillkommande paverkan i
skog.

Att borra sig igenom berget till Sockenvagen skulle ge
betydligt mindre intrdng i naturreservatet. En sadan styrd
langhalsborrning pa 365 meter for kraftledning har Boo
energi nyligen genomfort fran Gamla Skargardsvagen
norrut mot Lagnévégen genom Velamsunds naturreservat.
Langhalsborrning planeras dven for kabeln mellan Lidingo
och Bjorknas.

Det alternativ i form av luftledning i ny strdckning som
visas behdver ocksd bedémas dven om det inte forordas i
texten. Stréckningen ligger hogt och &r darmed exponerad
och péverkar dessutom vérdefull hallmarksskog mycket
negativt.
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Det alternativ som forordas i materialet och som innebar
nergravning, framfor allt efter sprangning, behdver
konsekvensbedémas. Varfor har man valt just denna
strackning? Det star redan nu klart att a&ven den har mycket
negativ paverkan pa reservatet.

Ett markforlaggningsalternativ &nda fram till och forbi
Sockenvagen bor ocksa belysas. Pa samradsmatet
foreslogs en strackning som kan utnyttjas som gangvég. Ar
detta mgjligt utan att reservatets varden paverkas pa sikt?

Kombinationer av ovanstaende alternativ kan ocksa
ténkas.

Nacka miljovardsrad ser fram mot ett forbattrat underlag
i form av projektbeskrivning och MKB. Vi ger nedan
information om hur magnetfaltet fran kraftledningen vid
markforlaggning kan minskas kraftigt genom att
kabelpaketet utformas annorlunda.

Jamforelsen mellan alternativen haltar

For de undersokta men forkastade alternativen redovisas
tydligt varfor de forkastats, t.ex. hur stor del av
strackningen som maste spriangas. Motsvarande uppgifter
for huvudalternativet redovisas inte.

Reducering av magnetfalt

Da vi saknar uppgift om stromstyrkan i den aktuella
kraftledningen har vi nedan anvéant oss av den uppgift om
stromstyrka som antagits av Stockholms strém for planerad
kraftledning mellan Lidingd och Bjorknas.

Vi noterar i dokumentation att beréakningar av magnet-
faltets styrka bara brukar redovisats for en héjd av 1,5 m
ovan marken. Detta &r konvention och rimligt for luftourna
kraftledningar. For markférlagda ledningar anser vi det
helt nédvandigt att aven redovisa de manga ganger starkare
magnetfalt som galler nere i marknivan.

Det &r vdrt att notera att om man alltid hade samma
avstand till alla tre kablarna i en trefasledning skulle
magnetfalten ta ut varandra. Detta kan emellertid
omdjligen uppnds annat an i enstaka punkter, varfor en
kraftledning alltid omges av ett magnetfélt.

Genom att ha flera parallella kablar &n de tre som kravs
for en trefasledning kan emellertid magnetfaltet kring
kablarna nedbringas mycket kraftigt. Genom att ha fem
kablar konfigurerade sa att fyra av dem bildar en rektangel
och den femte, nagot kraftigare kabeln ligger i rektangelns
mitt och lata strémmen fran en av de tre faserna ga till lika
delar i kablarna i diagonalt motsatta horn, nasta fas i de
dvriga motstaende hornen samt den tredje fasen i sin helhet
genom den kraftigare mittkabeln blir magnetfaltet bara en
brakdel av vad den blir med foreslagen konfiguration.
Figuren nedan illustrerar till vanster av Stockholms strém
foreslaget kabelforband och till hdger kabelférband enligt
vart forslag.

Med foreslagen konfiguration avtar magnetfaltet med
kvadraten pa avstandet (pa avstand flera ganger storre an
inbordes avstand mellan kablarna), medan magnetfaltet
med har foreslagen forbattring avtar med avstandet upphajt
till tre. Det &r vidare viktigt att kablarna ligger s tatt intill
varandra som mgjligt.

En av manga artiklar som beskriver hur man kan minska
magnetfaltet genom att arrangera flera ledningar i ett

12

fordelaktigt geometriskt monster &r ”Principles in
Transmission Line Magnetic Field Reduction” av Per
Persson fran Vattenfall, Vallingby i tidskriften ”IEEE
Transactions on Power Delivery”, Vol. 11, No. 3, July
1996, sidorna 1587-1593. Denna artikel finns att tillga bl.a.
pa KTHs bibliotek.

Berakningar utgaende fran denna artikel visar att man pa
detta satt skulle kunna nedbringa féltet kraftigt, se tabell
nedan. Faltstyrkorna pa storre avstand med femkabel-
system maste dock justeras nagot uppat eftersom de
forutsatter att kabelforbanden haller exakt avsedd form.

3 kablar 5 kablar Reducering
. 7,5 ggr

Vid markytan 3,4 uT 0,45 pT mindre

0,5 m ovan mark 1,6 uT 0,13 pT 11 ggr mindre
1,0 m ovan mark 0,85 uT 0,06 pT 15 ggr mindre
1,5 m ovan mark 0,55 puT 0,03 pT 19 ggr mindre
4 m fran kabelcentrum 0,21 uT 0,007 uT 31 ggr mindre
10 m fran 0,03 uT 0,004 uT 75 ggr mindre

kabelcentrum
Vid berékningen har antagits att det & 10 cm mellan kablarnas
centrum, att kabelforbandets centrum ligger pa 1,0 m djup och att
skillnader i permeabilitet &r av mindre betydelse samt Stockholms
Stroms uppgift om magnetfaltets arsmedelvarde pa 0,55 uT
(mikroTesla) 1,5 m ovan mark fér kabeln mellan Lidingd och
Bjorknés.

Elsakerhetsverket rekommenderar att man inte bor
forlagga skolor, daghem, lekplatser etc. pa platser med mer
an 0,2-0,3 uT. Aven om man uppehéller sig kortare tid p&
platser néra de foreslagna ledningarna blir faltstyrkorna
anmarkningsvart hoga. Speciellt finns det beroende pa
exakt var man lagger kablarna risk for att de hamnar under
gangbanor dar skolbarn regelbundet vistas bl.a. pa vag till
och fran skolan.

Vid dragning av nedgrévd hégspanningskabel (utanfor
stéllverk etc.) ar det ett rimligt krav att man utnyttjar en
geometrisk konfiguration av kabelforbanden som pa detta
satt gor att magnetfaltets styrka avtar mycket snabbare med
avstandet fran kabeln for att begransa faltstyrkan pa de
stallen dar ménniskor vistas.

Nér elanvéndningen &r hég kan man dessutom férmoda
att magnetfalten blir 2-3 ganger hogre &n har redovisade
arsmedelvarden.

For den hér aktuella ledningen tillkommer att
ledningarna troligen inte kommer att férlaggas lika néra
varandra i de stolpar dér ledningen vertikalt fors mellan
luftledning och markforlaggning. P& dessa platser kan
darfor magnetfalten bli mycket hdgre ar ovan angivet.

Miljobalken maste foljas

Vid val av dragning och teknik méste miljobalken 2 kap 3§
foljas:

”Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet
eller vidta en atgard skall utfora de skyddsatgarder, iaktta
de begransningar och vidta de forsiktighetsmatt i dvrigt
som behdvs for att forebygga, hindra eller motverka att
verksamheten eller atgarden medfor skada eller olagenhet
for ménniskors hélsa eller miljon. | samma syfte skall vid
yrkesmassig verksamhet anvéndas basta mojliga teknik.
Dessa forsiktighetsmatt skall vidtas s& snart det finns skél
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att anta att en verksamhet eller atgérd kan medféra skada
eller olagenhet for ménniskors halsa eller miljon. ”

Distribution av handlingar

Vi onskar att Nacka Miljovardsrad ska erhalla information
om detta drendes fortsatta behandling och om fortsatta
tillfallen att yttra sig om forslaget, och vi 6nskar &ven
information om framtida forslag som berér Nacka.

Sammanfattning

Vi avrader bestamt fran ny strackning av luftledning. Dér
ledningen kan gravas ned i marken och marken aterstallas
sd att skadorna efter en tid blir knappt markbara kan detta
rekommenderas. Daremot anser vi att man bor undvika att
markforldagga genom att spranga ett schakt i berg utan
istallet anvanda styrd langhélsborrning eller tunnel genom
berget. Kabeln bor markforlaggas till en punkt norr om
Sockenvégen.

Vi anser att det ar vasentligt att man undviker langvarigt
synliga skador som bergschakt och att en mer detaljerad
redovisning av hur man kommer att dra ledningen krévs
samt att man redovisar hur man aterstaller marken efter
arbetet, i synnerhet dar kablarna dras pa annan plats &n
végbank.

Det &r anmarkningsvart att man vid markforlaggning av
huvudkraftledning inte anvénder sig av en metod for att
reducera magnetfaltet som sedan l&nge ar kénd av
Vattenfall. Ambitionen bor vara att faltstyrkan inte ska
overstiga 0,4 T (mikroTesla) ens i markniva.

Yttrande 6ver forslag till bygglov for tredje
Nackamasten, B2012-0207 2015-12-08

SBS Discovery Radio som idag sander fran Nacka Forum,
har ansokt om att bygga en tredje Nackamast, 150 meter
h6g med stag i tre riktningar fasta 50, 75 och 100 meter
fran masten. Man vill r6ja skogen runt stagen och bygga en
vég fram till masten.

Ny mast behovs ej, de tva existerande racker

Vi anser det helt orimligt att uppféra en 150 meter hog
”tredje Nackamast” och en vig genom obanad terrdng fram
till den. Det gar att montera ytterligare sandare i ndgon av
de bada existerande Nackamasterna. Att detta ar mojligt
framgar klart av synpunkterna frn Terracom som &ger
dessa i deras svar av 2012-11-27 pa en tidigare foreslagen
placering av ny mast. Detta svar ligger pa Nacka kommuns
webb under handlingar fér Miljé- och stadsbyggnads-
ndmndens sammantrade 2014-11-12.

Strandskydd

Pa den foreslagna platsen rader strandskydd, bade dar
masten foreslas och dar vagen skulle dras fram genom
obanad terréng. Lansstyrelsen har beslutat, senast faststallt
2014-01-22, att ett utvidgat strandskydd pa 300 meter fran
Ovre Jarlasjon galler har. Vi motsatter oss att strand-
skyddet upphavs bade vad géller bygge av mast och vég.

Bristande anstkan

| ansokan finns en ritning kallad “situationsplan” som
enligt uppgift pa den ska vara i skala 1:1000 vid utskrift i
A3-format. De hojdkurvor som férekommer dar stammer
emellertid inte alls med kartskalan. De &r déremot i skala
ungefar 1:230 och dverensstammer di med de kurvor som
ges av webbkarta.nacka.se déar hojdkurvor framtrader
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endast i de tva storsta forstoringarna. P4 samma ritning
anges dven en vég i situationsplanens vansterkant. I hojd-
kurvornas skala finns emellertid inte ndgon vég pa platsen.
I skala 1:1000 Gverensstammer daremot avstandet mellan
mast och vig med en vig som anges pd webbkartan.

Denna situationsplan ger saledes en mycket forvirrande
och helt felaktig beskrivning dver den foreslagna
placeringen av masten. En ansokan pa ett sa felaktigt
underlag bor inte kunna godkénnas.

P& grund av detta bristande underlag &r det omajligt att
kunna se vilken strackning den vag som foreslas byggas till
masten avses folja.

Det framgar inte heller av ansokan hur man tankt sig att
dra fram elforsgjning till platsen for masten.

P4 situationsplanen antyds dven var stagen till masten ar
tankta att placeras. Aven har ger den felaktiga situations-
planen ett helt felaktigt intryck av var dessa skulle
placeras. P& grund av den felaktiga situationsplanen
framgar det inte alls av ansokan att en del fastpunkter for
stag kommer att hamna ute i ett karr.

Med tanke pa att den foreslagna platsen &r belagen 450 m
fran bebodda hus i Fannydal, 900 m fran Storangens
station och 1000 m fran Duvnés station hade det varit
rimligt att visa hur masten skulle komma att te sig fran
nagra narbelagna punkter snarare an fran en plats vid
Sicklavégen dar masten inte skulle synas.

I ansokan finns ingen uppgift om séndarens uteffekt och
den radiotekniska utbredningen av radiovagorna. Aktuell
exponering av allménheten borde ha redovisats i ansdkan
tillsammans med 6vrig information om anlaggningen.

Avser man att stangsla in platsen?

Ansokan maste betraktas som felaktig och ofullstandig och
avvisas.

Bristande information fran Nacka kommun

Nacka kommuns webb har en sarskild plats for
ansokningar om bygglov fér master och torn under adress
http://www.nacka.se/web/bo_bygga/bygglov/bygglov/Sido
r/master.aspx.

Dér star for narvarande: ”Master. Hir redovisas de
ansokningar om bygglov for master och torn i Nacka som
just nu handldggs av kommunen” foljt av ett d&rende om ett
24 meter hogt mobiltorn pd Boo IP som redovisas med
handlingar pa webben.

Kommunen hade en sida om 3 G-utbyggnaden och
bygglov under adress http://www.nacka.se/3G-
anlaggningar som togs bort nyligen. Dar stod: ”Med-
borgarnas ratt att paverka. Kommunen informerar
allménheten om nya ansokningar genom kungérelse i
Dagens Nyheter och Svenska Dagbladet och information
pé nacka.se innan bygglov tas upp till beslut i Miljo- och
stadshyggnadsnamnden. Alla som anser sig berorda far
dérmed mojlighet att yttra sig. Yttrandena redovisas for
ndmnden.”

For den aktuella 150 m hdga masten har ingen
information givits pa kommunens webbsidor och ingen
kungorelse har inforts i Dagens Nyheter. For dvriga (lagre)
master och torn har dessas hojd redovisats i kungorelser.
Informationen om detta forslag har saledes varit under-
malig. Vi uppfattar det som att Nacka kommun avsiktligt
velat undanhélla information till allménheten om detta
arende.
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Som jamforelse har savitt kant alla betydligt mindre
master och torn alltid kungjorts i Dagens Nyheter under det
senaste decenniet. Aven nar det gallt att foresla en fornyad
placering av torn inom Skuru IP och inom Boo IP har detta
pé nytt bade kungjorts i DN och information om féreslagen
placering lagts upp p& kommunens webbsidor.

Strider mot dversiktsplanen och riksintresse

Omradet ar ett av de storsta sammanhangande gron-
omradena i Stockholms nérhet, innehdller héga natur-
varden och &r av riksintresse for friluftslivet. Enligt Nackas
Oversiktsplan &r det tankt att inte exploateras utan bevaras
for rorligt friluftsliv och biologisk mangfald. Samman-
héngande omréaden bor bevaras som strévomraden och for
orientering. Omradet kan pa sikt vara aktuellt med
bildande av natur- och kulturreservat.

Masten, vagen och det farliga omréde med bl.a. risk for
fallande is och sn6 som uppstar skulle innebéara ett for
friluftsliv och natur allvarligt intrang.

Antal master och torn bor begransas

Nacka Miljovardsrad anser som tidigare att antalet till-
kommande master och torn bor kraftigt begrénsas genom
samordning mellan operatdrerna.

| forsta hand bor hdga byggnadsverk, t ex vattentorn och
befintliga master och torn utnyttjas.

De &r viktigt att tvinga de olika operat6rerna att
samordna sina byggen av master och torn, dvs. att samma
mast anvands av alla operatorer. Byggnadstillstand bor inte
ges till flera master i nérheten av varandra.

Inga tillstdnd bor fa ges att uppfora master eller torn
pa oexploaterad naturmark.

Nya master och torn bor placeras pa redan exploaterad
mark.

Sammanfattning

e Nacka Miljévardsrad avvisar bestamt foreslagen mast
och vég.

e Vi motséatter oss upphévande av strandskyddet for
detta byggprojekt.

e Ansokan ar undermalig och kan darfor inte godkéannas.

e Kommunen har inte kungjort detta forslag pa ett
acceptabelt satt. Allmanhetens méjligheter att paverka
har kraftigt begransats.

Yttrande angdende granskningsforslag till
detaljplan for mobilmast pa Algo 2015-12-21

Forslaget avser att tillata ett 50 meter hogt mobiltorn pa
Algo mellan Trappstigen, Estvagen och Berghemsvégen.
Platsen ar hogt belagen pa ett ca 45 meter hogt berg
centralt pd Algo. Toppen pa masten skulle alltsd hamna ca
95 meter Over havet och synas milsvitt.

Nacka Miljovardsrad anser som tidigare att inga tillstand
far ges att uppfora master eller torn p& oexploaterad
naturmark. Den foreslagna platsen &r av Skogsstyrelsen
klassad som ett omrade med naturvérde vilket ar omgivet
av ett omfattande omrade klassat som nyckelbiotop.
Nackas gronstrukturplan papekar att vardet av en
naturupplevelse blir storre i ett omrade utan anlaggningar.
Platsen ar saledes synnerligen olamplig for en sadan
anldggning. Lansstyrelsen har tidigare avvisat mobilmast
pa denna plats.

| detaljplan for ovriga Algo anses att skargardskaraktaren
ar viktig att bevara, sarskilt inom de delar som &r synliga
fran omgivningen. Detta star inte i proportion till att
kommunen samtidigt ar villig att slappa fram en mast for
mobiltelefontrafik som skulle dominera skérgards-
landskapet pa ett mycket olyckligt sétt. Miljovardsradet
yrkar pa att sddana planer avvisas.

Det framgar inte hur masten ska stromforscrjas. Kommer
man att sprénga ett schakt genom berg for att lagga
elkabel? Aven om man inte bygger vég till platsen ar det
troligt att de fyrhjulingar som ska anvéndas astadkommer
en sorts brukningsvag till platsen.

Nya master och torn bor placeras pa redan exploaterad
mark, exempelvis vagomraden, transformatoranlaggningar,
och industriomraden (langt bort fran fasta arbetsplatser).

I den nyligen antagna detaljplanen for Algo finns ett hél
just har. Detta betyder att den &ldre detaljplanen fran 1948
fortfarande galler inom detta omrade, den tillater
uppforande av torn, master eller teknikbodar.

Ansokan uppfyller inte kraven i kommunens végledning
for bygglovsprévning att i anstkan ska redovisas
basstations uteffekt och radioteknisk utbredning av
radiovagorna och inte heller kravet pa att erforderliga
atgarder till skydd for allmanheten i anslutning till
anlaggningen ska redovisas.

Uppgiften i planbeskrivning och start-PM att tdckningen
i omradet skulle ha stora brister motségs av
teleoperatdrernas tdckningskartor som istéllet 6verlag visar
pé god till mycket god tackning pa Algé. Manga andra
omraden i Nacka har enligt tackningskartorna betydligt
samre tackning 4n pa Algo.

Inte heller verkar det finnas en motivering for behovet av
en mobilsandare pa denna plats. Trakten tacks idag av
existerande mobilséndare, bl.a. i Saltsjébaden, Tyres6 och
pa Ingard. Nagon alternativ placering har inte redovisats.

Nacka Miljovardsrad anser att forslagen till nya
mobiltorn &r for manga och att flertalet av de inkomna
ansokningarna maste avslas.

Séledes maste denna ansokan om bygglov for torn och
teknikbodar bestamt avslas.

VATTEN, ATERVINNING OCH NATURRESERVAT

Remissvar angaende vattenkvalitet
2015-04-30
Till Vattenmyndigheten, Lansstyrelsen Vastmanland

Nacka Miljovardsrads svar avser vatten i Nacka kommun
och vattenomraden som gransar till kommunen.

Allmant

Vi anser att arbetet med att forbattra vattenkvaliteten gar
for langsamt och borde snabbas upp. Detta kan ju bero pa
att det inte finns nagon finansiering kopplad till de forslag
till &tgarder som Vattenmyndigheten foreslar. Vi rekom-
menderar statliga bidrag till &tgarder for forbattrad
vattenkvalitet.
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Atgardsprogram for Altasjon, Kélltorpssjon,
Soderbysjon, Dammtorpssjon, Jarlasjon

Kapitelindelning refererar till ”Atgérdsprogram for
Stockholms inre skargard och Igelbacken, Edsviken och
Brunnsviken”.

Vi forstar inte varfor Sicklasjon men inte Jarlasjon
namns i forslaget. Sicklasjon utgdr en mindre del av den
betydligt storre Jarlasjon. Sjosystemets utlopp gar via
Sicklasjon.

Pkt 2.1. Overgodning. Fosforhalten i bl. a. Altasjon
dverstiger den angivna miljokvalitetsnormen.
Orsaken anses framst vara paverkan av dagvatten. Vi
forordar rening av dagvatten, exempelvis genom
anordnande av dagvattendammar.

I Norconsults rapport "Modellering av néringshelastning
och atgirdsforslag for Altasjon” av 2014-10-22 féreslés att
utreda dels en utdkning och forbattring av reningen i den
vatmark som finns centralt i Alta, dels lampliga lagen for
att anldgga en dagvattendamm, forslagsvis i anslutning till
de bostadsomraden vars dagvatten inte passerar befintlig
vatmark.

Om dessa atgarder vidtas menar Norconsult att fosfor-
reduktionen till sjon teoretiskt reduceras med minst 35
kg/ar, vilket skulle innebara att fosforkvoten i sjon skulle
motsvara god ekologisk kvalitet. Namnda rapport finns pa
webben som http://www.nacka.se/web/fritid_

natur/naturochparker/sjoarna/Documents/rapport_altasjon_

2014.pdf.

Pkt 2.5. Forandrade habitat genom fysisk paverkan;
konnektivitet; vandringshinder for fisk i Nackaan

| programmet anges att konnektiviteten mellan Sickla
kanal och Altasjon behdver forbattras. Vad galler
Nackadns avrinningsomrade bor utredas om det ar
ekologiskt motiverat att undanréja vandringshindren i
systemet.

Har &r det enda stélle dar den relativt stora Jarlasjon ar
namnd, men bendmningen hér &r felaktig. Jarlasjon &r en
sj0 medan ”Jirla sj6” numer dr bendmningen pa ett
bostadsomrade belaget mellan Jarlasjon och Jarla station.

Atgardsprogram for Nackas norra kust, Skurusundet,
Lannerstasundet

Ett huvudproblem har ar utsldppen fran avloppsrenings-
verken vid Henriksdal och Képpala. Vid nu planerad
utbyggnad av Henriksdalsverket avser man att forbattra
reningsgraden av fosfor och kvave. Vi finner det anmérk-
ningsvart och mycket olampligt att man inte avser att
forbattra reningsgraden vad galler lakemedel och liknande
kemikalier.

Det & mycket viktigt att se till sa att inte batbottenfarger
med tributyltenn (TBT) anvénds.

Atgardsprogram foér Sandasjén och Nackas fjardar

Refererande till tgardsprogram for Nackas och Varmdos
fjardar.

Skyddet av dricksvattentakten Sandasjon &r sérskilt
vésentligt.

Det ar mycket viktigt att se till s att inte batbottenfarger
med tributyltenn (TBT) anvénds.

Yttrande Over granskningsforslag for
atervinningsstationer KFKS 2014/842, 843,
844, 845 och 846-214 2015-10-01

Nacka Miljovardsrad har tagit del av handlingarna och
onskar komma med synpunkter.

Vi tillstyrker att dessa fem &tervinningsstationer blir
permanenta.

Atervinningsstationen i Saltangen far ny placering som
tyvarr tar mark i ansprak. Fordelen &r bl.a. att busstrafiken
inte blockeras av bilburna atervinnare. Modifieringarna av
fyra 6vriga av stationerna &r i huvudsak rimliga men man
har i lite vél stor utstrédckning verkat forutsétta att de som
kommer med material till atervinning anvander bil.

Det vore battre med fler atervinningsstationer, med
mindre utrymmeskrav per station, ndrmare bostader och
utformade for att man i férsta hand ankommer till fots eller
med cykel. Nér Nacka ”bygger stad” &r en sddan design pa
atervinningsstationerna en nédvéndighet.

Det &r viktigt att en atervinningsstation har en rimlig
belysning sa att man t.ex. latt ser ett foremal som tappats
pa marken. Det ar praktiskt om karlen for kartong och for
plast star intill varandra. Det underlattar for den som pa
plats delar pa en forpackning som bestar av bada dessa
material.

Vi vill passa pa att allvarligt kritisera bristen pa planering
for atervinningsstationer i Nacka planprocesser. | program-
met for centrala Alta finns ingen plats utpekad for ater-
vinningsstation trots att planomradet nu har tva stycken.
Likasa saknas tydlig planering for atervinningsstationer i
planprogram for centrala Nacka, for Planiaomradet och
Nacka strand. Motsvarande galler aven manga detaljplaner.

Tyvarr har alltsd kommunen forsummat att folja
Oversiktsplanen dir det star (sid. 60): ”Det ska ges
planmassiga forutsattningar for nya och befintliga
atervinningsstationer, genom att behov och majliga
placeringar studeras vid detaljplanlaggning. Om program
utarbetas sker detta i programskedet.”

Vi forutsatter att atervinningsstationer i fortsattningen
planeras redan vid uppréattande av planprogram samt
givetvis vid detaljplanering.

Anta inte forsamrat forslag till Skarpnas naturreservat!

Till kommunstyrelsens ledaméter 2015-09-25

Pa kommunstyrelsens mote den 28 september ska beslut fattas om Skarpnas naturreservat. Till var férvaning har
reservatets granser andrats och reservatet krympt sedan samradet. Viktiga omraden med héga natur- och
rekreationsvarden har nu hamnat utanfér naturreservatet. Det nu liggande forslaget innebar att Nacka-Varmdokilen inte
far ett langsiktigt skydd och att viktiga delar i kilen kommer att exploateras.

Vi uppmanar kommunstyrelsen att i férsta hand aterremittera férslaget for omarbetning till tidigare foreslagen
gransdragning. | andra hand vill vi att det nya forslaget skickas ut pa nytt samrad eftersom férandringarna &r sa stora

jamfort med samradsforslaget fran 2014.


http://www.nacka.se/web/fritid_natur/naturochparker/sjoarna/Documents/rapport_altasjon_2014.pdf
http://www.nacka.se/web/fritid_natur/naturochparker/sjoarna/Documents/rapport_altasjon_2014.pdf
http://www.nacka.se/web/fritid_natur/naturochparker/sjoarna/Documents/rapport_altasjon_2014.pdf
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Vi vill patala att om detaljplanen for Telegrafberget genomférs innebar det negativa konsekvenser for
Skarpnasomradet med 6kad trafik pa Skarpévagen med bl.a. bullerstérningar som féljd och att Skarpévagens
barridreffekt blir annu stérre dn idag i ett omrade som ska vara till for rekreation och friluftsliv. Ytterligare
exploateringar i Skarpnas skulle givetvis innebdra dnnu mera stérningar och motverka syftet med naturreservatet.

Vi gdr nedan igenom de férdandringar av gransdragningen som nu foresl3s.

Telegrafberget

Ett storre omrade an tidigare vid Telegrafberget undantas nu fran reservatet. | tjansteskrivelsen talas om en utdkad
buffertzon. Vad ska denna zon vara till for? Vi ser en stor risk att man i ett senare skede vill utéka bebyggelsen i
Telegrafberget. Den buffertzon som fanns i samradsforslaget borde vara tillracklig.

Kummelberget
Flera omraden runt Kummelbergets verksamhetsomrade undantas fran reservatet trots att de har héga naturvarden.
Omradet sydvast om Kummelbergets verksamhetsomrade sags i tjidnsteskrivelsen ha relativt 1agst naturvarde. Vi forstar
inte vad som menas med det da en stor del av omradet alldeles i kant med nuvarande verksamhetsomrade har bedomts
ha mycket héga naturvarden. Genom omradet passerar dessutom Boo-leden sa omradet har ocksa stora rekreativa
varden. Att undanta detta omrade fran naturreservatet och 6ppna upp foér exploatering dar vore mycket olyckligt.

Passagen soder om Kummelbergets verksamhetsomrade &r en viktig del i Nacka-Varmdokilen som kraftigt skulle
forsvagas vid en exploatering. Nar nu Rensattraomradet planeras bli naturreservat skulle en stor del av Nacka-
Varmdokilen kunna fa ett [angsiktigt skydd men da kravs att omradet séder om Kummelberget ingar i Skarpnas
naturreservat.

Aven omraden norr om Kummelbergets verksamhetsomrade har nu undantagits fran reservatet trots att de har
hogsta naturvarde. Vi vander oss ocksa emot att omradet narmast soder om Skarpovagen vaster om Kummelbergets
industriomrade inte ldngre ingar i reservatet. Dar finns ocksd omraden med hogsta naturvarde.

Mdojavdgen

Har foreslas en minskning av reservatet, enligt tjansteskrivelsen bl.a for att battre inkludera skyddsvarda biotoper. Det
ar ett helt felaktigt pastaende. | sjdlva verket undantar man mer omraden med hoga naturvarden an vad man inforlivar i
reservatet.

Skarpndasomradet och Nacka-Varmdokilen
Nedanstaende karta ar hamtad fran Nacka kommuns grénstrukturprogram. Vi vill visa pa hur det nya forslaget till
avgransning riskerar att kraftigt férsvaga den gréna kilen.
Vi bifogar ocksa beslutskartan fran det nu liggande forslaget samt naturvardeskarta for hela Skarpnasomradet sa att ni
latt sjalva kan se forandringarna och att omraden med héga naturvarden nu hamnar utanfor reservatsgransen.
Ronny Fors, ordférande Naturskyddsforeningen i Nacka
Kerstin Lundén, ordférande Boo Miljo- och Naturvanner
Jan Aman, ordférande Nacka Miljévardsrad

KOMMUNDELARNA

Alta Altasjon. Dessa delar av programmet &r mycket viktiga
béde for vattenrening och rekreation.

Arkitektskisserna som togs fram for bryggor, gangstrak
och sport/lek néra stranden finns darmed inte med i
programforslaget. Utan att beskriva planen for det
utelamnade omradet har ett helhetsperspektiv gatt forlorat.

For att kunna bedoma forslaget i sin helhet maste
programomradet innefatta hela omradet mellan Altasjon
\ . och Altavagen. Det ska tydligt framga att de nuvarande
Programomraden och grénomraden parkerna och grénomradena avses bevaras.

| programforslaget anges inte tydligt vilket omrade som Alta vatmark
omfattas av programmet. De tre arkitektskisser som togs
fram under 2013 av arkitektforetagen Sweco, Tema och
White omfattade bl.a. all mark mellan Altavagen och
Altasjon samt den del av vatmarken som ligger Gster om
Altavagen.

Men i det programmet som nu presenteras avgransas
endast fyra delomraden; Fladerparken, Altas nya
centrum, Sodra Alta centrum och Vatmarken. Darmed
tycks programmet inte langre omfatta naturmarken och
parken narmast Altasjon samt vatmarken véster om

Remissvar angaende Program
Alta centrum 2015-02-02

Det ar viktigt att dagligvaruhandeln ska
kunna tillgodoses centralt i Alta och inte
utlokaliseras t ex till plats vid motor-
vagen soder om hallplats Ekstubben.

Det ar mycket viktigt att bevara hela vatmarken. Avsta fran
etapp E med radhus och férskola i Vatmarksomradet. Hela
vatmarksomradet pa bada sidor om Altavagen &r livsviktigt
for Altasjons rening.

Vi anser att det ar tamligen uppenbart att vatmarken,
bade Gster om Altavagen och vid utloppet mot Altasjon i
sjalva verket utgdr nyckelbiotoper. Att de inte klassats som
det av Skogsvardsstyrelsen beror férmodligen pa att de
bara studerat skogsmarkerna. Ingrepp i vatmarkerna ar att
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betrakta som vattenverksamhet som inte kan ske utan
medgivande av Mark- och miljédomstol.

Under 1970-talet var den Gst-vastliga gangvéagen Gster
om Altavagen en avloppsledning som héjde sig ca en
halvmeter 6ver vatmarken. Det var da vatmark pa bada
sidor om denna, lika vétt pa sodra sidan dar en back fran
Hedvigslund bidrog till vatan. Vid en eventuell bebyggelse
i detta omrade kan man parakna hog risk for skador i form
av séttningar och vattenintrangning.

Infor att Altasjon ska bli vattenforekomst enligt EU:s
Vattendirektiv 1&t Nacka kommun foretaget Norconsult
gora en undersokning av Altasjons naringsstatus och
kemiska status och atgardsforslag som kan forbéttra dessa,
se rapporten "Modellering av niringsbelastning och
atgardsforslag for Altasjon”.

| rapporten framgar betydelsen av vatmarken i sin helhet
for reningen av Altasjon och sjosystemet nedstréms,
inklusive Natura 2000-omradet Dammtorpssjon —
Sdderbysjon. Rapporten visar hur reningseffekten av
Altasjons storsta tillrinningsomréade kan forbittras, vilket
ar nodvandigt for att uppfylla villkoren i EU:s
Vattendirektiv.

Rapporten rekommenderar att den befintliga vatmarken
inte bara bevaras utan dven utokas. | rapporten framgar hur
vatmarken bor utokas for att uppna maximal reningseffekt
(se karta pa www.nackamiljo/prograltacentrum.html).

Den del av vatmarken som ligger ster om Altavégen bor
bevaras i nuvarande skick, medan den del av vatmarken
som ligger vaster om Altavigen skulle kunna forandras for
att ge en béttre reningseffekt. Man skulle t.ex. kunna lata
inloppet ga i meanderslingor, lamplig vaxtlighet
inplanteras, och vatmarken forvaltas med hansyn till
vatmarkens renande funktion.

Vi foreslar:

att den befintliga vatmarken 6ster om Altavagen
l[&mnas orérd;

att det planerade kvarteret vid vatmarken utgar ur
forslaget;

att man genomfér den artinventering, som
programforslaget beskriver, och att hansyn till
resultatet av artinventeringen ska anvandas vid
detaljplan av vatmarken;

att Nacka Kommun verkar for vatmarken klassas som
nyckelbiotop;

att programmet utokas till att omfatta hela
vatmarksomradet, enligt Norkonsults karta;

att programmet uppdateras med ett forslag pa hur
vétmarken véster om Altavagen kan omvandlas for att
ge forbattrad reningsfunktion (tex. meandring);

att Nacka Kommun verkar for att skotselforeskrifter
upprattas for vatmarken.

Kollektivtrafik

Det ar markligt att programforslaget foreslar bostader dar
buss 401 normalt vander vid Ekstubben utan att foresla
alternativ andhallplats. Sommartid vander buss 401 i stéllet
vid Flatenbadet, men den platsen har 6vrig tid mycket litet
passagerarunderlag sedan buss 828, som den en gang
anslot till dar, drogs in. Det vore tankbart att forlanga
linjen till torget i S6dra Hedvigslund, men dér finns inget
utrymme planerat for tidsutjdmning. Om inget alternativt
lage kan erbjudas maste nuvarande vandslinga vid
Ekstubben vara kvar.
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Det antyds i planen att mycket av busstrafiken &r tankt
att flyttas fran Oxelvagen — Almvégen till Altavagen vilket
skulle ge betydligt samre kollektivtrafik vid den nu mest
trafikerade hallplatsen Alta centrum pa Oxelvégen. |
planforslaget framgar inte var busshallplatser &r tankta att
vara placerade, ndgot som ar avgdrande for gangtrafiken
och vilka affarslagen som dr attraktiva. En tydligare
planering av hur busstrafiken &r tankt att fungera borde
gjorts redan pa detta stadium.

Det finns ett stort behov av att snarast gora en kraftig
forstarkning av busstrafiken fran Alta mot Gullmarsplan
for att resendrer ska kunna undvika de problem som véntas
kring Slussen under ménga ér. 801 och kanske &ven 814
bor ga alla dagar hela dagarna och senare pa kvéllarna &n
nu, kompletterade av 811 och 816. Vidare bor en del
bussar fran Alta fortsatta in till City.

I 6versiktsplanen (sid. 45) anges ”Utbyggnadsplanerna i
Alta kraver en sarskild satsning pa busstrafiken i denna
kommundel”. Vi tycker inte att denna satsning framgar av
programforslaget, men vi anser att den &r nédvandig.

Infartsparkering

Vid Ekstubben, som &r Altas knutpunkt for kollektivtrafik
(vilket noga beskrivs i trafikutredningen), finns idag Altas
enda infartsparkering. | programforslaget ska man ersétta
infartsparkeringen med handel. Nagon ny mark for
infartsparkering pekas inte ut i forslaget. Da knutpunkten
Ekstubben ligger upp till tre km fran boenden i Alta och ett
flertal busslinjer inte angdr nagon annan héllplats i Alta har
infartsparkeringen en central betydelse for Altabornas
tillgang till kollektivtrafik.

Parkeringen &r oftast fullbelagd pa dagtid pa vardagar.
Manga Altabor valjer infartparkeringen for att kunna aka
med motorvagsbuss till Gullmarsplan, istallet for det
ldngsammare alternativet buss 401 till Slussen. D& Altas
befolkning vaxer, samtidigt som Slussen ska byggas om
med stora trafikstorningar till foljd, kommer infarts-
parkeringen tillsammans med en 6kad turtéthet for linje
801, 814 och 816 vara nddvandig for att Altas befolkning
ska kunna ta sig till sina arbeten.

Infartsparkeringen bor istéllet utdkas. En flytt av
parkeringen till ett omrade langre soderut efter
Tyresévagen ar inte ett alternativ, da infartsparkeringen i
det fallet inte langre ligger vid knutpunkten Ekstubben.
En infartsparkering utan bra kollektivtrafik & meningslos.

Déaremot skulle man eventuellt kunna samallokera
parkeringen med parkering till den nya handelsplatsen,
givet att sjalva affarerna anlaggs langre soderut efter
Tyresévagen. Pé sa satt skulle parkeringsplatserna kunna
utnyttjas dubbelt, dagtid for pendelparkering och kvalls-
och helgtid for de som handlar. Det &r i sa fall viktigt att
utforma parkeringen med pendlarnas behov i forsta
rummet och att parkeringen far bibehalla sitt nuvarande
lage vid Ekstubbens busshallplats. Programforslaget och
eventuellt trafikutredningen bor utdkas med att beskriva
hur parkeringen ska bibehallas samt utckas.

Aven har har vi stod av Oversiktsplanen som pa sidan 45
sager For att kollektivtrafiksystemen ska fungera behdvs
ocksé bra placerade och tillrackligt stora infarts-
parkeringar”, nagot som planforslaget forbigatt.



Miljovardsnytt, Nacka Miljévardsrad 1/2016

Biltrafik

Undvik hardgjorda ytor p& nya Alta torg. Ska ge ett gront
intryck.

Tre bilvdagar med infarter till nya Alta torg ar for mycket.

Alta torg far inte goras till genomfart mellan Altavagen
och Oxelvagen. Vi dr tveksamma till den utfyllnad av
nuvarande Alta torg som krévs for att komma upp i
Oxelvagens niva.

Aven den foreslagna dstvistliga vagen norr om Alta torg
far inte goras till en genomfartsgata, bara access till
byggnader.

Med skolor i nuvarande centrumbyggnad &r det viktigt
att intilliggande gator ar gavanliga med endast begransad
och Iangsam biltrafik.

Det finns en oro for parkeringssituationen. Om nu alla
parkeringshus och parkeringsdéck blir till bostader maste
nya tillkomma under jord. Speciellt méste det under
byggtiden finnas platser ndgonstans bade for befolkning
och byggarbetare.

Det verkar oklart om sdder om det kvarter som &r ténkt
att innehalla livsmedelshall ryms nuvarande uppfart mot
Ostra Stenso (Hallongatan), vég till bostaderna ovanpa
livsmedelshallen och infart till parkering och
livsmedelsleveranser i kvarteret.

Varierad gron bebyggelse, grona tak

Det &r valdigt viktigt med varierad byggnation, med olika
farger, olika material, varierad form. Garna tradgardar och
solpaneler pa taken. Taken bor i dvrigt vara sedumtak
(gréna tak), aven véggar &r en bra plats for ett gront
tillskott.

Vi ser garna att de hus som planeras far klimatsmarta
l6sningar for uppvarmning men &ven i materialval och
atervinningslosningar. Detta kan vara ett tema eller profil
som gor omradet ytterligare attraktivt.

For att hoja kvalitén av utseende och funktion pa husen
foreslar vi att kommunen har arkitekttavlingar for ett stort
antal mindre omraden i samband med markanvisningar.

Dagvattenhantering fran ny bebyggelse/
hardgjorda ytor

I programforslaget, sid 45, star det att detaljplanerna ska
krava Lokalt Omhéandertagande av Dagvatten.

Vi vill podngtera behovet av detta men inte bara i form
av att vattnet rinner ner i marken lokalt utan hellre binds av
vaxtlighet t ex via sedumtak och gréna fasader, som ocksa
har en luftrenande funktion och bidrar till artspridning. For
att detta ska bli verklighet bér man redan i programmet
ange i procentsatser hur manga av taken som ska bli sedum
och hur méanga av fasaderna som ska vara véxtbekladda.

Vi foreslar:
att man i programmet staller krav pa sedumtak och
grona fasader.
att dagvattenreningen utformas sa att vattnet blir
renare dn idag, trots kad bebyggelse och hardgjorda
ytor, sd att EUs vattendirektiv kan uppfyllas.
att dagvattnet i storsta mojliga utstrackning leds till
vatmarken vaster om Altavagen.
att man foljer rekommendationerna i
dagvattenutredningen och inte leder orenat dagvatten
ut i Altasjon utan anlagger vatmark, dagvattendamm
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och dagvattenkistor for allt dagvatten — &ven for
nuvarande dagvattenutlopp inom programomradet.
att vatmark, dagvattendamm och/eller dagvattenkistor
anléggs fore dvrigt anldggningsarbete och byggnation
paborijas, da sjalva anlaggnings- och byggprocessen
medfor okade fororeningar pa dagvattnet.

Miljostationer

Inom programomradet finns idag tva miljostationer for
atervinning av papp, glas mm. Dessa ligger i anslutning till
parkering, sa de flesta kommer med sitt avfall med bil. |
programforslaget &r platserna for miljostationerna ersatta
med bebyggelse. | programmet beskrivs inte var alternativa
miljostationer ska placeras.

For att klara Altas behov av avfallshantering s kan inte
antalet miljostationer minska. Dessa maste ligga sé att de
kan nas med bil. Det &r aven 6nskvart att atminstone en
miljostation finns pd gangavstand fran Alta Centrum, som
idag. Programférslaget bor uppdateras med lagen for nya
miljostationer.

Aven har har man i planforslaget forsummat att géra vad
som star i Oversiktsplanen (sid. 60): ”Det ska ges plan-
massiga forutsattningar for nya och befintliga atervinnings-
stationer, genom att behov och méjliga placeringar
studeras vid detaljplanlaggning. Om program utarbetas
sker detta i programskedet.”

Buller

Stora delar av omradet ar bullerstort fran Tyresévogen,
Altavagen och 6vriga vagar. Aven om man lyckas ldsa
problemen inomhus kommer problemet att kvarsta
utomhus. Vi anser att bullerproblemen maste avhjalpas sa
mycket det gar vid kallan, med bullerskydd och “tyst
asfalt”.

Det ar viktigt att man gor ordentliga utredningar om
buller fran motorvagen och andra vagar och ser till att
bostader och utemiljoer ar tillrackligt bullerskyddade.

Bebyggelsens omfattning

Det ar inte givet att det ar bra att Strandparksskolan
verkligen ska ersattas med bostader. Skolor behovs och det
kan vara svart att se hur skolorna skulle récka till. En
utredning kan behdvas for att sékerstélla att skollokalerna
verkligen racker till.

Man kan tanka sig att bygga en hog skrapa med sma
billiga hyreslagenheter p& berget norr om Altavagen
omedelbart dster om Tyresévagen som ett landmaérke, for
studenter och Altaungdomar som nu inte har rad att flytta
hemifran. Omradet ligger atminstone delvis nu inom
Stockholms kommun.

Om Altavagen gors till stadsgata maste man se till att det
verkligen finns plats for regionalt cykelstrak, parkering och
gangbanor.

Den brygga langs vattnet fran Stensobadet och soderut
som Temaarkitekter hade med i sitt férslag ar bra men
saknas i programforslaget.

Det ar viktigt att ordna bostader for aldre pa plats dar det
ar nara till affarer, vardcentral, apotek och goda allménna
kommunikationer. Kvarteret norr om det nya torget kan
vara en lamplig plats. Daremot ar som vi tidigare papekat
en plats vid Lovisedalsvdgen ndra grusgropen av dessa skél
mindre lamplig.
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Behall eken utanfor nuvarande ingéng till Alta Centrum
fran Altavagshallet.

Icke-kommersiella lokaler

Inom programomradet finns idag ett antal kommunalt
finansierade icke-kommersiella verksamheter, bl.a.
bibliotek, 6ppen forskola och fritidsgard och férenings-
lokal (Pelarsalen). Da de lokaler dar den nuvarande
verksamheten bedrivs enligt programforslaget kommer att
forsvinna maste verksamheten antingen flyttas eller liggas
ned. Vi anser att verksamheten snarare borde utokas, da
man i forslaget raknar med okat antal barn och ungdomar i
Alta. Det nuvarande programforslaget namner inte dessa
verksamheter, d.v.s. det framgar inte om dessa verksam-
heter ska flyttas eller l&ggas ned. Verksamheterna skulle
kunna inrymmas i de nya butikslokalerna i gatuplan vid
nya Alta torg. Det &r da viktigt att man i programmet tar
hansyn till vart verksamheterna ska flyttas, att lokaler av
lamplig storlek kan inrymmas och att hyrorna inte blir
hogre &n att verksamheten kan fortsétta bedrivas.
Programforslaget bor ta stéllning till och uppdateras med
denna information.

Kulturknuten kommer att sakna kontakt med afférs-
lokaler. Det &r viktigt att se till att kvarteret utformas sa att
den inte kommer att ligga avsides.

Idrottshall

Redan med den nuvarande befolkningen finns ett mycket
stort behov av en ny idrottshall i Alta. Den gamla hallen i
Stavsborgsskolan har stort behov av renovering av
omkladningsrum, saknar cafeteria med rinnande vatten, har
ont om laktarplatser och har en for liten plan for att fa
anordna mésterskap i innebandy. Dessutom récker inte
halltiderna till, vilket har gjort att verksamheter har fatt
lamna Alta och vissa lag lokaliserat traning till de mycket
mindre och olampliga hallarna i Alta Skola, Sigfridsborgs-
skolan och gamla Strandparksskolan.

Sedan manga ar finns planer fran Nacka Kommun att
bygga en helt ny idrottshall centralt i Alta, med fullstor
plan, omkladningsrum, cafeteria och laktare. Den nya
hallen skulle i férsta hand anvandas for tavlingar, och i
andra hand for traning. Den gamla Stavsborgshallen
behdvs éven fortsattningsvis for tréning.

I den kravspecifikation med funktioner som lag till
underlag for de tre arktitektskisserna fran Sweco, Tema
och Write fanns kravet pa en ny idrottshall med. Samtliga
tre arkitektskisser tog dven med en ny idrottshall i sina
forslag. | det nu presenterade programforslaget verkar
idrottshallens betydelse tonats ned. Visserligen foreslas
den nuvarande centrumbyggnaden att anvandas/byggas om
till skola och idrottshall. Men nagra detaljer eller skisser
for hur detta ska ske anges inte.

Det verkar tveksamt om Nacka Kommun verkligen utrett
mojligheten till att inrymma en fullstor idrottshall som
kréver hog takhojd i en gammal centrumbyggnad. Bygg-
naden har idag tva plan samt kéllare, ca tre meter i tak i
planen och betongstolpar ca var 10 meter. Férmodligen
récker inte ens ytan till bdgge verksamheterna. En
ombyggnad till idrottshall ter sig oméjlig eller &minstone
oerhort dyrt.

Eftersom det nya programmet tar all tillgangligt markyta
i centrala Alta i ansprak sa finns det inga alternativa platser
for idrottshall centralt i Alta om programforslaget antas. Vi
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vill att programforslaget uppdateras med ett seriost utar-
betat forslag for en ny fullstor idrottshall i centrala Alta.
I dversiktsplanen, sid 67, star om Alta centrum: “En

sporthall tillkommer”.

Befolkningstillvaxt i Nacka

Som vi manga ganger tidigare nimnt, ar vi ar positiva till
att manniskor vill flytta till Nacka, men anser att den
planerade befolkningstillvéxten ar for hog.

Remisssvar: NCC:s miljoanmélan av
anlaggning for sortering av avfall invid
Lindalen, Dnr M15-844 2015-10-01

Nacka Miljovardsrad har tagit del av NCCs anméalan om att
behandla och mellanlagra avfall pa arrenderad del av
fastigheten Erstavik 6:1, beldgen mellan Tyreséleden och
Lindalen. Diarienr: M15-844. Vi har synpunkter angaende
narhet till boende, buller, dagvatten, artspridning.

Buller

Trafikbuller och buller fran anlaggningen tar inte ut
varandra utan bullret adderas. Man bor dérmed redovisa
det totala bullret.

Eftersom man under varen 2014 avverkat traden pa
fastigheten har den ca 80 m breda trddskarmen mellan
Tyresovagen och boende i Lindalen férsvunnit. Darmed &r
de nérmast boende redan nu exponerade for buller, damm
och avgaser fran motorvagen Tyresovagen. Ifall inte traden
aterplanteras sa bor man uppfora ett bullerplank langs den
aktuella vagstrackan som kompensation for avverkningen.
Bullerplank finns redan pa dvriga strackningar langs
Tyresovagen dar tradskarm saknas.

Dagvatten

Enligt NCC:s anmélan kommer farligt avfall att hanteras.
Tillstand soks for mellanlagring av bl.a. blybatterier,
elektronikskrot och arsenikhaltigt impregnerat virke.

Dagvatten (som kan innehalla kemikalier fran det farliga
avfallet via urlakning) ska ledas till sedimenteringsdamm
och oljefilter. Platsen fér dammen och filtret ligger, enligt
den till anmalan bifogade illustrationen, pd nordvéstsidan
av vattendelaren. Den nordvéstra sidan avvattnas till Alta-
sjon (och Séderbysjéns — Dammtorpsjons Natura 2000
omréade nedstroms). Den naturmark som enligt ans6kan
planeras att hardgoras avvattnas idag mot Tyresoan.

Det framgar inte av ans6kan hur man avser att leda
dagvattnet fran den héardgjorda ytan 6ver den bergklack
(som utgor vattendelaren mellan sjosystemen) till
sedimentationsdammen. Ska bergklacken sprangas bort
eller ska vattnet pumpas 6ver vattendelaren? Oavsett hur sd
kommer tillrinningsomradet till Altasjon att utokas med
den nya, dessutom hardgjorda, ytan.

Innan en sadan anlaggning kan komma till stind maste
man analysera om det férdréjningsmagasin som
Trafikverket installerade 2014 i lagpunkten vaster om
Hedvigslundsmotet &r dimensionerad for att &ven kunna
klara de 6kade fléden da tillrinningsomradet utckas med
att omfatta NCCs arrendeomrade pa Erstavik 6.1.

P.g.a. fastighetens i dagvattenh&nseende kénsliga lage
anser Nacka Miljévardsrad att man inte bor tillata att flytta
vattendelaren genom sprangning vilket genererar 6kade
floden till Altasjon, eftersom det riskerar att satta den
nuvarande vattenreningen i Hedvigslunds dagvatten-
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dammar samt Alta vatmark ur funktion. Man bér heller
inte tillata farligt avfall att lagras pa Erstavik 6.1, eftersom
det kan leda till kemiska fororeningar i vattnet. Vi vill
understryka att I6sta fororeningar inte fangas upp av
varken sedimenteringsdamm eller oljefilter. Inte heller en
fullsténdig rening av partikelbundna féroreningar kan
garanteras. Dessutom anges varken dammens storlek eller
vilka méngder regnvatten som kan tas emot. Rutiner vid
6versvdmning saknas helt i anmélan.

Artspridning

NCC:s arrendeomrade inom Erstavik 6.1 ligger pa den s.k.
Tyrestakilen, en av de gréna kilar som lankar ihop
Stockholms och Nackas gronomraden med skogarna pa
Sddertdrn. De grona Kilarna dr inte bara av betydelse for
friluftslivet utan fungerar som artspridningskorridor. Med
den verksamhet som NCC avser att bedriva kommer

Saltsjobaden — Fisksétra

Remissvar angaende
samrad av program for
Saltsjobadens centrum,
Nacka kommun,

Projekt 9541 2015-02-27

Sammanfattning av Nacka Miljévardsrads synpunkter:
Programarbetet har hastats fram. Tva start-PM som
delvis motsager varandra har skrivits, vilket skapar
osékerhet. Ett av dessa (Gréna dalen) har inte delgetts
berdrda.

Malen for programarbetet maste fortydligas innan
beslut om nagot detaljplanearbete tas.

Grona dalen ska inte bebyggas. Grona dalen som
spridningskorridor for flora och fauna mellan Skogsé
och Erstavik behdvs och kan forbéttras.
Oversiktsplanen och planerad bostadsexploatering runt
Fisksétra centrum ger skélen for att inte exploatera
&ven har.

Underlaget om landskapet bor fértydligas bland annat
avseende barridrer.

Gang- och cykelvagarnas funktion bor studeras noga.
Roérelsemdjligheter utan bil bor styra férandringarna i
omradet och lyftas fram som ett huvudmal i
programarbetet.

Mangfalds- och barnperspektiv behdvs. Ett aldre-
perspektiv kan ocksd med fordel anvéandas i det
fortsatta programarbetet.

Bostader ndra centrum och stationer pa Saltsjobanan
bor prioriteras.

Pabyggnad av centrumbyggnaden bor exempelvis
utredas.

Det ar inte rimligt att bygga en ny trafikplats pa
Saltsjobadsleden mellan Fisksatra och Saltsjébaden.

Allmént

Tanken med programmet &r att préva forutsattningarna for
att utveckla Saltsjobadens centrum till en attraktiv och
levande miljo med en blandning av bostader, arbetsplatser
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omradet inte langre att vara en del av Tyrestakilen. Den
gréna kilen skars da av och artspridningen mellan Nacka
och Tyresd begrénsas.

Naérhet till boende

Illustrationen pd s. 6 i anmalan som syftar till att visa
narhet till boende &r felaktig, d& den nya bebyggelsen norr
om Tyresovagen (Kv Anemonen, Kv Lobelian /inflyttning
péagar/ och hela Kv Lévkojan) inte finns utritad. Den nya
bebyggelsen ligger ca 100 meter fran anlaggningen, dock
med Tyresoleden emellan.

Verksamheten har darmed nérboende inom 100-m radien
pé bade norr och sydsida. Manga av dessa boende har
framfort oro for buller, kemikalier, damm och trafik.
Nacka Miljovardsrad anser att verksamheten ar av den art
att den bor placeras langre fran narboende &n 100 meter.

Sammanfattningsvis s& rekommenderar Nacka
Miljévardsrad att Nacka Miljokontor inte beviljar NCCs
anmalan.

och service. Nacka Miljovardsrad ar positivt till att detta
programarbete har kommit igang.

Ett antal olika fragor blir viktiga att studera vidare enligt
kommunens startpromemoria: ”lokalisering av ny
bebyggelse, exploateringsgrad, gestaltning, handelns
forutsattningar, kommunikationer, naturvarden, infra-
struktur, parkering, dagvatten, lokalisering av forskolor
och idrott etcetera”. Det finns luckor i de utgangspunkter
som kommunens programarbete har till exempel nér det
galler mojligheterna att rora sig i omradet utan bil.

Malen for programarbetet behover fortydligas

Det finns en historik av olika exploateringsférslag som inte
kommenteras i startpromemorian. Det framstar tydligt att
det redan finns exploateringsplaner, men att man vill fa det
att se ut som att det ar 6ppet for alla typer av forslag. Nar
t.ex. Nacka Miljovardsrad av en tillfallighet fick reda pa att
kommunen avser att bryta ut Gréna dalen foér exploatering
besannades farhdgorna. Nacka Miljovardsrad vadjar till
kommunen att avvakta med beslut som ror det initiala
programomradet tills alla synpunkter hinner komma in.

Det &r oklart vad som &r programomradet. En cirkel
kring centrum visas pa karta. | texten anges ett antal
delomraden som ingar. Omradet ser ut som en
exploateringsamadba och inte ett funktionellt omrade.
Planinstrumentet fordjupad &versiktsplan skulle battre
hantera de utmaningar som finns i Saltsjobadens mer
tatbebyggda del.

En tydlig kommunikation &r viktig och att hasta fram
olika promemorior med oklar information kan istéllet
fordréja planprocessen.

Ett pagaende planarbete vid korsningen mellan Igelboda-
végen och Stockholmsvégen ndmns inte i promemorian.
Det som foreslagits har, en bathall, ar knappast vad som
behdvs for att forbattra intrycket av Saltsjobadens centrala
del. Tidigare fanns tva varvs-omraden vid Moranviken,
lampliga for en bathall, men man tillat att dessa
omvandlades till bostadsmark, och nu férsdker man
smyga in varv och marina i naturreservat samt béthall pa
denna oldmpliga plats.
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Nacka Miljovardsrad efterlyser en langre planerings-
horisont for Saltsjobaden centrum &n ovanstaende
avskrackande exempel. Flera finns.

Kommunen har 2012 valt 12 malomraden for héllbart
stadsbyggande att bevaka i olika projekt. Fyra av dessa har
valts ut for det aktuella programarbetet. Processen kdnns
avig. Gar det redan i en start-PM for ett programarbete,
som ar forberedelse for ett antal detaljplaner, att fore
samrad vilja vilka hallbarhetsmal som ar relevanta? |
start-PM for Gréna dalen anges en annan uppsattning mal
att folja upp.

Nacka Miljovardsrad betraktar de utvalda malen som
hogst prelimindra. De grundar sig dessutom pa kontakter
med tidigare centrumagare och kan inte tacka de idéer och
synpunkter som detta och kommande samrad utmynnar i.

Tillganglighet utan bil

God tillganglighet till fots och med cykel bér i sig vara ett
huvudmal for programarbetet och bidra till begreppet
attraktiv och levande miljo”. Dagens problem pa detta
omrade visar pa vikten av detta.

Listan ”Utredningar som kan komma att behéva goras
ar:” behover kompletteras. Samtliga listade utredningar
behdvs. Listan visar pa kunskapsomraden som &r viktiga
att beta av i ett seridst programarbete. Likvél saknas
genomgang av gang- och cykelvagarna i omradet. Det &r
av stor betydelse att mdjligheterna att réra sig inom samt
till och fran programomradet utan att behéva anvénda bil
tillfredsstélls och blir styrande for den fortsatta
planeringen.

Utformning av végar och parkering bér komma i andra
hand efter att tillgangligheten till fots och med kollektiv-
trafik ar tillfredsstallande 16st. Med tanke pa topografin i
omradet ar detta en stor utmaning. Hojdskillnaderna i
omradet ar betydande och lutningarna pa gang- och cykel-
vagnatet beh6ver analyseras noggrant. Igelbodaplatan och
speciellt Ljuskarrsberget ligger hégt ovanfér omgivande
omraden. Flera viktiga gangvagar runt centrum &r i
dagslaget mycket branta och ofta smala. Portarna under
Saltsjébanan vid Centrum och vid Igelbodaskolan ar
exempel pa detta.

Nacka Miljovardsrad instammer i att korsningen vid
Saltsjébadsledens anslutning till Stockholmsvégen och
Byvégen behover andras och bli tydligare. Aterigen sa
behdvs en analys av gang- och cykelvagarna pé platsen
forst.

Landskapets forutsattningar och kvaliteter

Olika former av barriarer finns som bergsbranter,
Saltsjébanan, Saltsjobadsleden och langa huskroppar som
forsvarar att nd malet att binda ihop olika delomraden. En
landskapsanalys behdvs som komplement till en natur-
vérdesinventering.

Kartmaterial med hojdkurvor kan underlatta forstaelsen.
Gronstrukturen i programomradet bor tydliggoras. Hur
blir exempelvis entréerna till gronomradena funktionella

och attraktiva?

Strandskydd &r en viktig del av lagstiftningen och bor
kommenteras med avseende pa Lundsjon och Neglinge-
maren.

Nackenomradet med idrottsplatsen &r en viktig nod for
idrott. Kanske kan en rockad géras pa sikt om badet doms
ut som gar ut pa att en mindre idrottshall ersatter badet.
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Idrottshallen vid centrum ersétts istallet med bostader. Ett
nytt bad byggs pa annan plats, till exempel i Fisksatra.

Olika dagvattenldsningar behdver studeras i de lagre
belagna obebyggda delarna av programomradet. Detta
galler bland annat straken fran centrum mot Neglinge-
maren respektive Igelboda station. Granserna for de lokala
avrinningsomradena ar viktiga att beakta liksom diken och
kulverterade vattendrag.

Det ar bra att startoromemorian innehaller historik och
information om ett antal bebyggelseomradens ursprung
och arkitektur. Fortsatter detta tankande kring omradets
kvaliteter i program och detaljplaner & mycket vunnet.
Framtida bebyggelsetillskott bér ocksa ges god kvalitet —
bade funktionell och estetisk. De daghemsbaracker som
har utplaceras har tyvérr inte det.

Att uppna stadsméssighet i efterhand &r svart. For delen
av Saltsjobadsleden vid centrum behdvs insatser for att
om mojligt skapa en kénsla av stadsgata. Har finns allt
som signalerar genomfartsled, hdg mittrefug och
bullervall med mera.

Grona dalen ar en tillgang som kan forbattras

Kommunen menar att Fisksatra och Saltsjobaden inte
hanger ihop pa ett bra satt vilket ar korrekt. Nacka
Miljovardsrad konstaterar att kommunen vill bygga ihop
omradena. Det finns andra sétt att integrera. Forbattringar
av gronomradet Grona dalen for gemensam nytta bor vara
en utgangspunkt.

Den odling som bedrivs i omradet bor fortsatta och
forbattras. U tvecklingsprojektet Odla med solen som bl.a.
stods av Tillvaxtverket behdéver plats i Gréna dalen. Ett
smaskaligt tradgardskafé skulle kunna tankas, kanske med
boulebanor eller liknande. Skogen i Gréna dalen &r tyvérr
misskott och ogastvanlig pa den sodra sidan mot
Saltsjébadsleden. Ar detta en kommunal granodling?

Hela gang- och cykelvagen fran Fisksatra Allé genom
Grona dalen, forbi Igelbodaplatan och Igelbodaskolan till
Saltsjébadens centrum, behdver géras mer trygg och
bekvadm. Lugna promenaden bor forvaltas val.

Definitionen av vad som ar Gréna dalen skiljer sig
mellan kommunen och de nérboende. Kommunen
refererar till ett nord-sydligt omrade fran Skogso till
omréadet soder om Saltsjchadsleden. Men Grona dalen &r
den ost-vastliga dal som ligger mellan Igelbodaplatan och
Fisksatra.

For vem betyder Grona dalen mest?

Frégan ~for vem betyder Grona dalen mest?”” behdver
stallas och diskuteras. Sannolikt dr svaret Fisksatraborna.
Har bor flest och har &r bilinnehavet lagst. | Fisksatra ar
flera kollektivtrafikndra bostadsprojekt under planering.

Lannbohojden har inflyttning 2016. Fran Fisksatra ar
avstandet till Gréna dalen kort. Narmare 80 % av de som
har odlingslotter i Grona dalen bor i Fisksatra. Fran
Saltsjobadshallet ar det framst boende fran Igelbodaplatan
och néagra fran Ljuskarrsberget som odlar har.

Kommunens ténkta bostadsexploatering ar direkt
kontraproduktiv nér det géller integration. Man tar bort
den integration som odlingslotterna innebér sedan lange.
Ett stort antal nationaliteter &r representerade. Lugna
promenaden blir olugn.

Det &r sannolikt sd att fler fran Fisksatra soker service i
Saltsjobaden centrum @n Saltsjobadsbor som soker sig till
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Fisksatra centrum. Fiskatrabor tar sig till och ifran
Saltsjébadens centrum via Gréna dalen.

Igelbodaplatans behov inom gréna dalen bor ocksa
studeras noga. Promenadvégarna runt Svartkérrsberget (av
kommunen bendmnt Vattentornsherget) har stor betydelse
for narmiljon och det galler ocksa for Fagelhgjden.

Att bygga bostader i Gréna dalen skulle alstra mycket
biltrafik. Omradet ar inte som havdas kollektivtrafiknara.
En ny korsning med Saltsjobadsleden skulle fora in
bilvagar och parkeringar i ett bilfritt gronomrade med stor
potential som just grénomrade. Bathdjden ligger nara
Saltsjobadsleden och Gréna dalen och paverkas negativt av
eventuella exploateringar.

Ar kommunen ute efter integration av kommundelarna s&
vore ett gemensamt badhus placerat i gott kollektivtrafik-
lage i Fisksatra exempelvis direkt vid Saltsjébanan en idé
att utreda. Ett badhus &r en métesplats som kan forbattra
integrationen.

Grona dalen &r en del av Fisksdtra och fanns med i det
ursprungliga programarbetet for Fisksatra. Omradet &r
oldmpligt att betrakta som en bilisternas port till
Saltsjobadens centrum och som ett underlag for handeln
dér. Fisksétra &r redan landets mest tatbefolkade t&tort och
planeras ju nu trots detta for en kraftig utbyggnad av
bostader.

Grona dalen behdvs for annat &n exploatering och
biltrafik. Att driva Grona dalen som ett projekt kopplat till
utvecklingen av Saltsjobadens centrum &r ett Gvergrepp.

Bade gronstrukturen i stort och lokala behov bor
styra planeringen

Oversiktsplanen behandlar omrédet (N17 Gréna dalen)
med foljande formulering om befintliga varden och
intressen samt framtida anvandning:

”Omradet innehaller vissa naturvarden klass 3 i form av
barrskog men har storst varde som bostadsnéra natur.
Utveckling av mark och bebyggelse: Omradet utgars till
storsta delen av naturmark men det innehaller dven
kolonilotter, en bollplan och ett vattentorn. Befintliga
verksamheter bor fa mojlighet att vara kvar och utvecklas
men nyexploatering bér inte forekomma.”

Gronstrukturplanen som behandlar naturomradena i stort
visar pa behovet av samband i form av spridnings-
korridorer for flora och fauna. Aven friluftslivet behover
goda kontakter mellan Skogsd, Gréna dalen samt Erstavik.

Boendemiljon och gestaltningen av narmiljon
behodver prioriteras

Att skapa en stadsmiljo kring Saltsjobadsleden for att
bilisterna ska fa ett positivt intryck av Saltsjobadens
Centrum och hinna stanna och gora inkop fér inte bli en
overordnad utgangspunkt for programarbetet. Vi tycker att
Saltsjobadsledens funktion som genomfartsled for all trafik
till Saltsjobaden inte far glémmas bort och forhindras.
Omradet narmast dagens korsning (Saltsjébadsleden —
Solsidevagen) bor studeras for att se méjligheterna att
bygga bostader dér. | forsta hand bor dock méjligheten att
bygga pa och/eller intill centrum utredas. Enligt uppgift ar
de befintliga byggnaderna dimensionerade och forberedda
for en sadan tillbyggnad. Fordelen &r ocksa att naturmark
kan sparas. Nérheten till kollektivtrafik och service bor
styra bostadstillskotten. En pabyggnad av centrum 6kar
synligheten av centrum som ligger Iagt i forhallande till

22

korsningen. Mindre lagenheter for framst ungdomar och
aldre kan hér bli mycket [ampligt med direktaccess (hiss)
till affarer, kultur, sjukvard och annan samhallsservice.

Risk- och bullerfragorna blir viktiga att l6sa
i denna planering

Nacka Miljovardsrad kanner oro fér kommunens
prioritering av snabb planprocess och snabb utbyggnad
och forordar istallet en mattlig utbyggnadstakt. Saltsjé-
banans kapacitet &r viktig att ta hansyn till férutom
kvaliteterna i den framtida boendemiljon.

Mangfalds- och barnperspektiven behdvs redan i
programskedet. Ett aldreperspektiv kan ocksa med fordel
anvandas i det fortsatta programarbetet med tanke pa
tillgangligheten till service och grénomraden. Trygghet
och hekvamlighet bor prioriteras. Valfrihet kraver att
fysiska hinder avlagsnas. Det start-PM som forfattats av
kommunen talar om fléden som ska forbéattras, dvs.
biltrafik och parkeringar. Denna utgangspunkt ger
knappast folkliv och stadsméssighet.

Nacka Miljovardsrad efterlyser ocksa ett ekosystem-
perspektiv samt anvéndning av begreppet gronytefaktor.
Grona tak, fasader och lokalt omh&ndertagande av
dagvatten bor kunna anvandas och ge fina tillskott i den
lokala miljon.

I samband med alla eventuella byggnationer vill vi
framhalla att vi motséatter oss bortsprangningar av berg,
vilket vi anser bor goras i sa liten utstrackning som
absolut &r nédvéndigt.

Bebyggelsetatheten behdver begrénsas

| dversiktsplanen fran 2012 &r, Bm8, Saltsjobadens
centrum — Neglinge ett omrade med medeltat stads-
bebyggelse. Féljande anges nér det galler befintliga
vérden och intressen samt framtida utveckling:

”Omradet berdrs av riksintresse for kommunikationer i
form av Saltsjobanan. Neglingehdjden och Neglinge gard
ar av lokalt intresse for kulturmiljévarden. Utveckling av
mark och bebyggelse: Omradet innehaller i huvudsak
flerbostadshus och gruppbyggda smahus, men dven handel
och andra verksamheter. Befintlig bebyggelsestruktur bor i
huvudsak behallas, men fortatning ar lamplig i forsta hand
kring Saltsjobadens centrum och vid Neglinge station.
Cirka 150 bostader bor kunna byggas till 2020. Cirka 50
arbetsplatser kan under samma tid tillkomma i omradet.
Ytterligare cirka 250-300 bostader och cirka 50 arbets-
platser bor kunna tillkomma genom fortétning till 2030.
Framtida behov av service och infrastruktur: Cirka 80
forskoleplatser behdvs.”

Oversiktsplanen vill utveckla detta centrum liksom ett
flertal andra i kommunen. Viss bebyggelse har redan
tillkommit pa Ljuskarrsberget. Man konstaterar att
befintlig bebyggelsestruktur i huvudsak bor behallas.
Programarbetet bor fokusera pa fortatning vid stations-
lagena dar detta inte medfor andra oldgenheter for
jarnvégen, t.ex. hinder for vagnhallar vid Neglinge och
parkering m.m. vid Igelboda. Att andra befintlig
bebyggelsestruktur som programarbetet antyder, och
dessutom i sdmre lagen, bor undvikas.

Nacka Miljovardsrad forutsatter att kommunen tar
tillracklig hansyn till topografin i omradet med tanke pa
att mycket av mellanrummen &r branta naturpartier som
ofta ar oldmpliga for fortatning med bebyggelse.
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Att uppna hog bebyggelsetathet till varje pris maste
avvisas.

Yttrande Gver granskningsforslag till
detaljplan for Fisksatra Marina 2014-05-28

Omfattning

Nacka Miljovardsrad anser att utbyggnaden av marinan
fortfarande &r alltfér omfattande och medfor allvarliga
ingrepp med risk for miljon och inskrankningar i allmén-
hetens tillgang till rekreation da t.ex. fria vyer och fria
vattenytor tas i ansprak. Sarskild uppméarksamhet bor
agnas detta rent estetiskt! | storsta mojliga utstrdckning bor
utbyggnaden begrénsas.

Vi vill betona natur- och miljovard, dér forsiktighets-
principen bor styra. Radet ser forsiktigt positivt pa nya
strandpromenader som tar hansyn till naturmiljon, men
anser att de bor underkastas en ordentlig genomlysning
med avseende pa konsekvenser, att tillsyn och kontroll
samt underhall bor utvidgas, samt att de budgeteras.

I synnerhet badplatsen pa Fisksatra holme berérs av
varvsutbyggnaden, liksom de fria vattenytorna inne pa
Skogsd naturreservat, som hotas &ven av Skutvikens varv
och den planerade strandpromenaden, samt utokat batliv
och kommande 6kning av besoksfrekvensen.

Med en utokat antal batar kan vattenkvaliteten vid bad-
vattnet forsdmras. Man kan forvénta sig att hanteringen av
drivmedel Gkar i omradet och med det risken for spill. En
okad battrafik riskerar att medfora okade utslapp i vattnet
och ckad paverkan pa bottenforhallandena genom svall.

Oversiktsplanens huvudsakliga inriktning for Fisksatras
markanvandning ar s.k. medeltét stadsbebyggelse. Med det
menas en stadsbebyggelse som har alla funktioner som ar
typiska for en blandad stad, det vill sdga bostader, handel,
kontor, skolor och férskolor, lokaler for kulturella &nda-
mal, lokaler for vard, anlaggningar for idrott och rekreation
samt andra “verksamheter som inte innebér betydande
stérning”. Holmen pekas ut som ett viktigt rekreations-
omrade, som i huvudsak bor behéllas och utvecklas.

Prioriteringar

Lansstyrelsen ansag att strandskyddet pa Fisksatra holme
och i vatten runt holmen borde fa ligga kvar och att
atgarder inom strandskyddsomradet i stallet skulle
behandlas med dispenser. Groénstrukturprogrammet pekar
ut Fisksétra holme som vérdefull bostadsndra kommun-
delspark med skogsmark. Holmen anges ha hdga upp-
levelsevarden som grénomrade och mycket hoga vérden
som aktivitetsomrade. Aven utblickarna och det 6ppna
landskapet har hoga varden. Dessa forsamras allvarligt av
en storre varvsutbyggnad.

Som vi ser det star skilda intressen mot varandra fran
naturvard, lokalt friluftsliv och lokal féretagsamhet, med
mojliga konflikter som redan kan anas. Vi 6nskar frdmst
prioritera naturvarden, i andra hand varsamt friluftsliv med
Fisksatrabornas tillgang till natur, dar den planerade
strandpromenaden och Fisksatra holme stér i fokus, och i
tredje hand foretagens behov — som bor ta stark hansyn till
de férstnamnda.

Vi uppfattar att detaljplanens prioriteringar har blivit de
omvénda, i forsta hand de berdrda lokala foretagens behov,
i andra hand Fisksatrabornas, och i tredje hand natur-
intressen. Vi hanvisar hér till begreppet Ekotjanster,
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naturen &r inte gratis, och Ekotjanster missuppfattas
mycket latt.

Ekotjanster avser inte bara nyttan for oss ménniskor, utan
helheten, det ekologiska mdnstret. Prioritera i forsta hand
natur och miljo, i andra hand lokal rekreation och fritid, i
tredje hand foretagsintressen. Vi &r kritiska till stor
utbyggnad av marinorna i omradet som nu forbereds.
Andra lokala smabatsvarv ar ockséd mycket kritiska till de
kommunala subventionerna som missgynnar dem och
snedvrider konkurrensen. Se artikel i NVPs senaste
nummer 2015-05-28, intervju med Leif Carlsson, Sune
Carlssons varv.

Ekotjanster/ekosystemtjénster for foretag, boende eller
allménhet, stallt mot bevarande och vardande naturskydds-
och miljointressen? Vi ser utvidgandet av Fisksatra Marina
som framst ett kommunalt foretagsprojekt dér vissa lokala
batforetag gynnas, delvis pa bekostnad av boende i Fisk-
satra, som redan fatt forsamrade badmaojligheter, vilket
kanske kan gynna lokaliseringen av ett eventuellt badhus
till Fisksatra, men minskar rekreationsvérdet pé Fisksatra
holme.

Inte heller batbrander har genomlysts. Kommunen har
bara hanterat fragan om brand pa land i sitt svar och i
fragan till brandforsvaret. Men risker for batbrander pa
vattnet orsakade av bl.a. gasol, liksom bensinspill fran
oreglerad tankning fran bensindunkar ar inte férsumbara.
Séadana brander &r inte ovanliga och ofta katastrofala.
Inverkan pa naturreservat och badplats blir allvarlig.

Citat NVP: 204 september 2014. Flera batar i marinan
vid Palnasviken i Saltsjobaden har brunnit kraftigt. Enligt
polisen ska en person ha fatt lindriga brannskador. Slarv
med gasolkok tros vara anledningen. Operativt befal pa
Sddertdrns brandforsvar berdttade vid 17-tiden att
plastbatar ar lattantandliga och att det &r vanligt att brander
sprids mellan batarna. Manga segelbatar ar av plast och da
brinner det kraftigt. En av bitarna sjonk.” Branden pagick
cirka en halvtimme innan den sléckts. Mycket viktigt att
adekvat slackningsutrustning finns att tillgd pa samtliga
bryggor!

Miljovardsradet anser vidare att hardgjorda ytor i storsta
man ska undvikas och att ostorda strandzoner ska
respekteras, intrangen bér minimeras. Vidare anser radet
att en anlaggning av denna typ bor ligga narmare sina
brukare da den genererar mycket biltrafik. Vi anser att
detta understdds av de synpunkter pa den kommunala
subventioneringen som framforts till lokaltidningen Nacka
Varmdo Posten fran Sune Carlssons varv, dar infrastruktur
redan finns i form av vagar mm.

Dagvatten

Dagvattenhanteringen bor dgnas sarskild uppmarksamhet.
Vi noterar att sa skett, men det finns stora svarigheter i
form av kraftigt fall, féroreningar, lagt avrinningsplan och
Oversvamningsrisker. Taken dr ett kapitel for sig. Tak-
bel&dggningen viktig. Gront sedumtak forordas som
alternativ for bathallen av WSP, vilket vi instammer i.
Aven hojden pa bathallarna bér minskas, den paverkar
bade utsikt och blast.

I berdkningarna har hansyn inte tagits for tillkommande
fororeningar fran béatverksamheten enligt dagvatten-
utredningen. Vi citerar: ”Underhallsarbeten pa bétar dr
traditionellt forknippade med miljéfarliga dmnen. Kunskap
saknas dock for att utfora berdkningar pa dessa &mnen.”
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Dagvattenutredningen visar att planforslaget skulle inne-
béra att avrinningen av dagvatten kommer att 6ka mot
nuldget genom att andelen hardgjorda ytor pa marinan
Okar.

Tekniska nd&mnden anser att planférslaget och
dagvattenutredningen tar upp dversvamningsrisk med
avseende pa havsnivahojning men att det ingenstans
framgar hur det ar tankt att hantera extrem nederbord, som
ocksa ar ett resultat av ett forandrat klimat. Tekniska
namnden menar att detta kan vara av vikt i detta omrade
med tanke p& den méngd som kan komma att rinna fran
naturmark ner mot byggnaderna.

Enligt Nackas dagvattenpolicy ska dagvatten i forsta
hand tas om hand lokalt pa fastigheten. Bristen pa
infiltrationsmajligheter, utrymme och ogynnsamma
nivaforhallanden gor att sddana atgarder inte anses
mojliga. Avledningen sker darfor direkt till recipient och
endast dagvatten fran prioriterade omraden genomgar
rening. Det ar allvarligt, sarskilt med tanke pa badet intill
samt lekplatser for framst pelagiska fiskarter, exempelvis
gos! Bor atgardas, eventuellt med pumpar!

Badet

Gallande badet pa Fisksétra holme anser radet att den
okande battrafiken riskerar att allvarligt stora badet genom
svall, féroreningar, buller och avgaser samt eventuella
batbrander. Eftersom piren redan tillkommit har infarten
till batramp och upptagning av batar snavats in vilket stor
badet, men om den rampen kunde flyttas mot mitten av
marinan vore mycket vunnet.

SWECOs badutredning anfor: ”For att om mojligt
undanroja konflikter mellan battrafik och badande bor
mojligheten till och effekter av foljande atgarder utredas:
Flyttning av sjoséattningsramp till marinans 6stra del.
Flyttning av huvudrampen till ett lage som motsvarar
dagens huvudramp. Méjlighet till avgréansning mellan
badomréde och var batar far framforas.”

SWECO: "Slutsats: En utbyggnad och utékning av
verksamheten vid Fisksatra marina ar inte sjalvklart utan
konflikter eller fragetecken, sérskilt vad galler paverkan pa
sakerhet och kvalitet for bad pa Fisksétra holme. Var
rekommendation &r att arbetet med detaljplaneprogrammet
inkluderar de effekter marinan har pa badet samt
mojligheter att genom férandringar i layout och
kompletterande skyddsétgirder minska konflikterna.”

”Séledes behover detta arbete komma sé langt att basta
mojliga layout féreligger innan slutlig prévning i mark-
och miljodomstolen sker. Utan atgarder ar det svart for
kommunen att ta ansvar for en badplats sé nira batverk-
samhet. Med atgédrder maste man vardera om man kan
komma ner till en situation som motsvarar dagens, vilken
kommunen idag accepterar som godtagbar. Om detta inte
gar bor kommunen Gvervaga sitt engagemang vid badet om
man inte kan svara for rimlig sakerhet. Det bor rimligen
vara sbkande som har ansvar att leda i bevis att man inte
forsémrar for badet vare sig vattenkvalitetsméssigt eller ur
sdkerhetssynpunkt.”

SWECO var allts kritiska till utbyggnaden och
placeringar av upptagningsramper. Vi tillfogar att &ven
placeringen av toatdmningen intill promenaden till den
allmanna bryggan forefaller oldamplig, vid allméanhetens
gangvag till piren och farjetrafiken. Luktstorningar och
driftstérningar kan uppsta, och aktiviteten &r ej trivsam.
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Den bor forvisas till en mer undanskymd plats i marinans
Gstra del.

Néatverket for Fisksatras framtid framfor foljande, vi
instimmer! ”Sammanfattningsvis anser nitverket att
detaljplanen ska garantera vissa varden for Fisksatra
samhalle och att marinan ska utgora ett miljo- och
trevnadsmassigt tillskott till Fiskséatra. Forslaget till
detaljplan betonar industriomrade, men det behdver inte sté
i konflikt med vartannat med rétt utformning av
detaljplanen.”

Badet bor prioriteras framfor utbyggnaden av béthamnen
och kommunen ge garantier for badets fortlevnad.
Befintlig strandlinje bor bibehallas, onddiga utfylinader ej
ske. Utblickar fran Fisksétra och omradet bibehalles.
Gang- och cykelvag till piren utformas med rimlig lutning
s ett djupt bergsschakt undviks. Byggnadsvolymerna bor
sankas och minska i volym for allman trevnad i omréadet.
Utrymme bor ordnas for mindre resurskrévande aktiviteter
som kajaker, roddbatar och segeljollar. Ett barnperspektiv
bor anlaggas pa detaljplanen, vilket enligt kommunalt
beslut gdras for all planering.

Gangvagar till piren och utmed strandlinjen

Vi citerar Natverket for Fisksétras framtid: ”For att kunna
na den nya piren foreslar man en ny gangvag fran en
vandplan i omradets dstra del som ska slingra sig ner mot
vattnet med en lutning pa 1:12. Bergssidan ar har mycket
brant. For att kunna passa in végen i bergssidan kommer
det att kravas sprangningar, som medfor ett tydligt sar i
berget. Vidare kommer gangvagen att bli belagen i ett
schakt med hdga véaggar. Inte ett ord om dessa effekter i
planhandlingarna, vilket &r en allvarlig brist. Dessutom &r
det en alltfor brant lutning for handikappade (kravet ar max
1:20). Och mycket lang vég (ca 40 - 50 m) utan vilplan.”
Da nedfarten ar brant uppstar ocksa fragan om inte en
allmén vag med hiss kan anordnas genom huvud-
byggnaden, vilket skulle kunna underlatta for aldre och
handikappade.

Sammantaget har forslaget till gdngvag stora brister. Det
ar diskutabelt hur manga som kommer att anvéanda sig av
denna gangvag. For dem som ska till piren ligger den avigt
till och ar langre. Manga kommer i stallet kanske att
anvanda sig av bilrampen till det nedre planet. Men har
kommer de att ga pa fastighetsagarens villkor, avstangning
mojlig.

Betraffande Gvriga gangvagar ser natverket det som
positivt med gangvagen som leder mot naturreservatet,
men da den ansluter i en mycket brant sluttning har den
begransad anvandbarhet for Fisksatraborna. Ett mycket
storre intresse har de for en gangvag som anknyter till
Fisksatra holme och vidare till Fisksatra batklubbs bryggor
och idrottsomradet.

En gangvag vasterut nara vattnet gar att ordna. For att fa
en rimlig avvégning mellan det allménna och foretagets
intressen kravs denna. Marinan &r inget industrivarv dar ett
visst omrade permanent behéver vara avstangt. En
gangvag kan ordnas sa att den inte stor verksamheten vid
kranen, som &r en sékerhetsrisk. Det &r viktigt att kunna
promenera langs vattnet, vilket bor géras mojligt enligt
kommunens tidigare utredning. Omradets rekreativa varde
Okar med en attraktiv passage mellan piren och Fisksatra
holme och idrottsomradet.
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Anforda argument att den befintliga bilvagen ska bli
gangvag utan biltrafik forbiser att den planerade tunneln

under sparomradet ska bli en kombinerad bil- och gangvag.

Det blir konflikter med gangtrafiken och miljon skulle bli
lidande. Bilar ska inte pa detta sétt foras ner i fritids-
omradet med bollplaner som &r viktiga uppehallsplatser for
Fisksatras barn och ungdomar. Aven hér ar det angeliget
att anlagga ett barnperspektiv. Bygg alltsé en gang-
forbindelse néra vattnet fran marinan. Att den tidvis kan
behova stangas vid béatupptagning ar en Gverkomlig
ol&genhet.

Vi vill sérskilt tilldgga en varning for utkat slitage i
Skogso naturreservat som kan bli foljden om utbyggnader
av marinor och strandpromenader tillkommer. Vi ar
forsiktigt positiva till gangvagen men vill peka pa risker.

Vi vill ndmna risker for att s.k. dirt tracks” och
mountainbikecykling (mtb) uppstar i reservatet, vilket
sliter hart pa naturen. P& andra hall i Nacka — sérskilt i
Nackareservatet — finns varnande exempel. En dkad mtb-
trafik kan bli féljden av utbyggnad av marinor och
strandpromenader.

Bathallar

Vi citerar nétverket igen: ”For att kunna forvara alla bétar
pa vintern foreslas tva stora bathallar. Dessa kommer att
upplevas som stora klossar fran sjon. Vidare kommer den
vastra att sticka upp och skymma utsikten. Bathallarna bor
darfoér minska i hojd for att battre kunna smélta in i
landskapet. For att fa plats med alla nya byggnader kravs
en utfyllnad i vattnet, vilket ocksa riskerar att paverka
vattenkvaliteten negativt liksom upplevelsen av miljon.”

Det ar angelaget att de boende i Fisksétra far tillgang till
skargarden och batlivet, sarskilt det stora flertalet som inte
har tillgang till stora motorbatar. Det bor darfor aven
planeras in utrymme for mindre kostsamma fritids-
aktiviteter som uthyrning av kajaker, roddbatar och
segeljollar. Detta ar sarskilt viktigt med avseende pa barn-
och ungdomar.

Sammanfattning

Nacka Miljovardsrad forordar en sankt exploateringsgrad,
sarskild hansyn till badplats och gangtrafik, flyttning av
upptagningsramper och toatémning, i samband med detta
eventuellt d&ven batkran. Det &r svart att undvika korsande
trafik vid vissa tillfallen, da adekvat avstangning kan ske.
Allmanhetens tillgang till omradet och natur- och miljo-
vard bor prioriteras. Strandpromenader kraver varsamhet
och noggrann utredning.

Aven brandskyddet bor forstarkas. Vid eventuella
brander hotas badet av fororeningar aven fran slacknings-
utrustning. Lansar med kjolar som avgransar vatten-
omradet narmast marinan bor finnas, liksom mojlighet att
omhanderta fororeningar. Omhéandertagande av dagvatten
&r mycket viktigt.

Remissvar avseende detaljplan for Igelboda
2:1 m.fl., Saltsjobaden, Nacka kommun 2015-
09-27

Nacka Miljovardsrad vill lamna foljande synpunkter pd
samradsforslag till detaljplan.
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Planens syften

Detaljplanen syftar i forsta hand till att hantera de plan-
stridigheter som uppkommit pa grund av andrad lag-
stiftning och dérmed att mojliggdra for mindre andringar
pa fastigheten som idag inte ar mojliga. Ytterligare syften
ar att ge mojlighet for fastighetsdgare att anordna fler
kok/1agenheter inom fastigheten samt att skydda
kulturhistoriskt vardefulla byggnader och storre trad.

Nacka Miljovardsrad ser i huvudsak positivt pa de
utgangspunkter kommunen har och de ldsningar man
presenterar utifrdn dessa. Syftena ar dock snava.
Administrativ effektivitet ar 6verordnat andra hansyn.

Den inventering som gjorts av bebyggelsen utgér bra
stod for fastighetsagarna och kommunens tjanstemén vid
den framtida utvecklingen av omradet. Att planen
mojliggdr smalagenheter ar positivt.

Anvéndandet av normalt planforfarande &r bra for det
medger mojlighet till sansad dialog kring villaomradets
framtid.

Trafiksakerhet

Kommunen har valt att inte ta med trafiksékerhetsfragan i
planarbetet och anser att trafikbelastningen ar lag och
kommer att bara marginellt éka genom den 6kade byggrétt
som flertalet fastigheter far.

Den trafikfarliga flervégskorsning som finns centralt i
omradet bor dock hanteras i planarbetet. Planen har ett
fastighets- och bygglovsperspektiv, men ett helhets-
perspektiv dar barnperspektivet ingar saknas. Att planen
inte har allménintresse ar en bedémning av planforfattarna
som kan behéva omprovas.

Tydlighet

Planforslaget klargor delvis vad égare till 350 fastigheter
kan gora pa sina tomter. Ibland far en fastighetsagare bade
bygga till pa sina hus enligt planen och darut6ver utfora

” Attefallsdtgérder”.

Allt detta skapar forvantningar som i manga fall inte kan
uppfyllas eftersom den kuperade terrangen inte medger
biluppstallning etc. Kommunen har héar en svar uppgift att
forklara vad som verkligen ar méjligt. Lamplighets-
bedémningar gors bade av atgarder som kraver bygglov
och sadana som inte kraver detta. Planhandlingarna
behover fortydligas.

Start-PM for planarbetet ar tydligare an
planbeskrivningen vad galler de sannolika méjligheterna
for fler 1agenheter/kok per fastighet. Det kan av olika skal
inte tillkomma s& manga nya lagenheter. Teoretiskt kan
man ha obegransat antal lagenheter i varje hus men vad
rymmer en normalvilla? Hur manga biluppstéllningsplatser
rymmer en normaltomt?

Osakerhet kring inaktuell plan

I planomradet finns ett hal. En inaktuell plan som anger
barnstugeverksamhet &ndras inte. Vid en framtida
eventuell exploatering blir trafiksakerhetsfragan viktig
samtidigt som det omgivande omradets villakaraktar
maste beaktas.
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Remissvar angaende samrad
for programforslag for Kils
verksamhetsomrade,
Nacka/Varmdo 2015-04-19

Till Miljé- och stadsbyggnadsenheten,
Nacka och Samhéllsbyggnadsavdelningen, Varmdo

Nacka Miljovardsrad vill lamna foljande synpunkter pa
programforslaget.

Disponering av omradet for “verksamheter” accepteras,
trots negativ naturpaverkan, eftersom Gversiktsplanen
foljs.

Ingen biogasanlaggning och inget vindkraftverk.
Landskapsbilden fran Varmdoleden bevaras i storsta
majliga man.

Markreservation for farligt gods och framtida jarnvég
med station.

Kollektivtrafikforsorjningen maste forbattras.
Omraden for ”verksamheter” far inte utokas.
Kvarvarande natur maste vardas och skétas enligt
skotselplan.

¢ Krav maste stéllas pa ekologiskt byggande.

1. Allmant

Da oversiktsplanen avsatt detta omrade till ”verksamheter”
far vi acceptera programmets inriktning, aven fast vi tycker
det &r negativt att mycket vardefull natur kommer att
forstoras.

Vi har inte bedomt behovet och efterfragan pa de
verksamheter som planeras, men utgar fran att unders-
okningar av detta gjorts pa ett professionellt sétt av
kommunerna, och att darfor de arealer som planeras att tas
fran naturmarken ar rimliga. Verksamheterna bussdepa,
infartsparkering, kretsloppscentral med atervinning och
smaforetag ar vi positiva till.

Att forlagga dessa verksamheter i bullerstort omrade och
invid trafikleder tycker vi & mycket lampligt. Vi &r dven
positiva till koordinationen med Varmdo kommun sa att ett
sammanhangande verksamhetsomrade bildas, vilket ju
minskar stérningar av olika slag till omgivningen, i stallet
for att ha flera stérande omraden.

2. Biogasanlaggning

Att inte placera biogasanlaggning i detta omrade tror
vi &r ett klokt beslut p.g.a. risk for storningar for
narliggande bostadsomraden vid Insjon och
kommande f.d. Graninge stiftsgard, Velamsunds
naturreservat etc., och vi uppskattar darfor att detta
inte ingar i programmet.

3. Vindkraftverk

Vi tycker ocksa att vindkraftverk har ar olampligt p.g.a.
dess negativa paverkan pa landskapsbilden i detta relativt
tattbefolkade skargardslandskap. Att mojlighet 6ppnas for
framtida vindkraftverk, om det skulle visa sig bli I6nsamt,
ar vi darfor negativa till. Battre att redan nu besluta att inte
bygga vindkraftverk hér och i stéllet optimera planeringen
med att den optionen inte finns.
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For miljovéanlig energiproduktion bor i stéllet andra hér
lampliga sétt anvandas, som solenergi pa tak och ev.
framfor lampliga bergsskarningar, bergvarme, sjovarme
m.m.

4. Landskapsbild

I planprogrammet beskrivs landskapet i programomradet i
mycket positiva ordalag, bl. a. foljande:

”Detta landskapsrum tillsammans med vyn ut éver
Baggensfjarden och Kilsviken &r forsta motet med en
bevarad karaktar av skargardsnatur som resande fran
Stockholm upplever. Landskapsrummet &r en port mot
skargérden. Intrycket forstarks genom vackra utblickar
dver skérgarden fran broarna éver Farstaviken och
Kilsviken. De har tre platserna langs motorvégen, broarna
Over Kilsviken och Farstaviken och landskapsrummet
kring trafikplatsen, dr en sekvens av héndelser som
formedlar métet med skérgarden.”

Vi instammer i detta och tycker darfor att man i omradet
Vastra Kil skall reservera en remsa natur langs
Varmdoleden, sa att i alla fall ndgot av ovan beskrivna
landskap kan bevaras och upplevas fran Varmdaoleden.
Industriomradet bor synas sa lite som mgjligt fran véagen.
Detta dven med tanke pa att sodra sidan av Varmdoleden
gransar till Ekobergets naturreservat och ett kommande
bostadsomrade vid f.d. Graninge Stiftsgard. Da
markreservation for ev. framtida spartrafik pa
Véarmdoledens norra sida maste goras och bestimmelser
for farligt gods kraver att byggnader inte far uppforas inom
50 m fran véagen anser vi att en remsa om minst 50 m norr
om Varmdoleden inte far exploateras. Programforslagets
markreservation pa 25 m ar alltsa for liten. For
personintensiva verksamheter férordas dessutom ett
sakerhetsavstand pa 75 m.

Vi tycker att man bor vinnldgga sig om att géra ndgot bra
av detta sakerhetsomrade genom att soka bevara naturen
och ev. skapa ny natur bl. a. i samband med
bullerddmpning hér.

5. Kollektivtrafik

I generella mal och riktlinjer i Nackas 6versiktsplan star att
nya arbetsplatser av storre omfattning skall ha en god
kollektivtrafikforsorjning.

Da programomradet kommer att vara en ganska stor
arbetsplats, kanske speciellt for bussdepan, kravs att en
kollektivtrafik med tillracklig kapacitet och narliggande
héllplatser anordnas. Avstandet till narmaste hallplats fran
bussdepén ar i programforslaget alltfor stort, vilket
kommer att alstra onddig biltrafik.

For att tillforsakra en god framtida kollektivtrafik om
jarnvagsspar byggs i framtiden, bor en station placeras har
for trafikanter fran Kils arbetsplatser, f.d. Graninge
stiftsgards vard- och omsorgsboende samt &ldrebostader,
naturreservat och bostadsomraden vid Insjon och Kils
gard, infartsparkeringen etc. Markreservation for en sadan
station bor goras redan nu sa att inte en sddan framtida
l6sning forhindras.

6. Natur

Vi har uppfattat, att de omraden som i programmet avsatts
for verksamheter ar den slutgiltiga ytan for detta och att
évrig naturmark darfor maste bevaras och skétas. Detta
tycker vi ar sarskilt viktigt vad géller omradet norr om
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verksamhetsomrade Vastra Kil samt omradet narmast
Graningevagen i programomradets syddstra del. Att
behalla ett stort rekreationsomrade for bostaderna vid
Insjon och spridningskorridorer for djur och vaxter ar
mycket viktigt.

Skogsstyrelsens tradinventering och
nyckelbiotopsinventering visar att det finns natur med héga
naturvarden och nyckelbiotoper bade pé& och utanfor
verksamhetsomradena. Vi anser att den natur, som blir
bevarad skall atgardas enligt skogsstyrelsens
rekommendationer. En skotselplan for all natur inom det
foreslagna programomradet maste upprattas och resurser
avsattas for att folja denna plan.

7. Ekologiskt byggande

For samtliga byggnationer anser Nacka Miljévardsrad att
kommunen maste stalla krav pé ekologiskt byggande.
Energieffektivitet, gronytefaktor, klimatpaverkan,
transportbehov m.m. bor beaktas och méjligheterna att
utnyttja solenergi, berg- och sjovattenvarme undersokas.
Dagvatten maste renas och tas om hand pé ett miljévanligt
satt.

Remissvar angaende utstéllning av forslag till
detaljplan for Kil 1:5, fore detta Graninge
stiftsgard i Boo, Nacka kommun 2015-06-02

1. Allmént

Nacka Miljovardsrad ar positivt till planerna att skapa ett
vard- och omsorgshoende pa fastigheterna Kil 1:43 och Kil
1.5 samt planerna att utdka allmanhetens tillganglighet till
naturen inom fastigheterna och Ekobergets naturreservat.
Vi ar positiva till den angivna verksamhetsinriktningen,
som dven vi ser som en vidareutveckling av Graninge
stiftsgards verksamhet.

Vi anser dock, att omradet ar olampligt for senior-
bostader p.g.a. langa avstand och daliga publika kommuni-
kationer till affarer, service, vardcentral, apotek m.m.

2. Nybyggnation, gestaltning

Nacka Miljovardsrad uppskattar att de byggnader som har
hoga kulturhistoriska varden sparas.

| planhandlingarna star att de nya byggnaderna placeras
sd att det finns generdsa ytor kvar runt befintliga
byggnader”.

Detta ar en beskrivning som vi tycker inte stdmmer. En
del av de nya byggnaderna ligger alldeles fér nara de
gamla kulturhistoriska byggnaderna och édelagger darmed
den kulturhistoriska miljén.

T.ex. tycker vi att hus 9 bor flyttas eller helst inte byggas.
Vardbostiderna dominerar ju oerhért 6ver den gamla
huvudbyggnaden och kan inte anses ta ndgon hansyn till
den kulturhistoriska miljon. Den fina miljon vid det gamla
stallet blir ocksa forstord av att hus nr. 18 placerats alldeles
for néra.

Nagot av husen 4-7 tycker vi bor utga ur planen och
kvarvarande hus flyttas nagot, sa att strre friytor och ljus
erhélls mellan resterande hus. Lagenheterna blir ju mycket
morka genom att fonstren ligger pa lagenheternas kortsidor
varav en utgdrs av loftgdng och mer an halften av den
andra dr en indragen balkong med front av betong utan
ljusinslapp. Skogen mellan husen skall ju ocksa till storsta
delen sparas, vilket resulterar i morkare lagenheter. Vi
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skulle uppskatta en mer varsam planering for att uppna en

trivsam boendekvalité med smalare hus och ljusare

lagenheter samt utan loftgangar med alla dess nackdelar.
Losningen med garage i bottenvaningen tycker vi ar bra.

Storre och mer utvecklade uteplatser vid husen tycker vi att

man borde kosta pa sig. Aktivitetsparken &r en bra idé,

men blir bullerstord, om inte bullerproblemen étgérdas,

3. Buller

Stora delar av omradet &r bullerstért, och man avser att
avhjalpa detta med att lata bostadshus fungera som
bullerskydd. Detta minskar kanske bullerproblemen
inomhus, i nagra lagenheter, men vi tror att om man flyttar
till detta omrade s& ar man intresserad av en rofylld
inomhusmiljo men &ven att vistas utanfér sin bostad och i
omkringliggande natur. Dar kommer bullret fortfarande att
finnas kvar.

Vi anser att bullerproblemen méste avhjalpas s& mycket
det gar vid kallan, namligen Varmdoleden med buller-
skydd och “tyst asfalt”, som (enl. var information) nu ar en
kommande effektiv och varaktig metod.

Vi tycker att kommun och markégare kraftfullt maste
angripa detta problem med behériga myndigheter.
Effektivt bullerskydd boér aven omfatta narliggande broar,
sa att det idag mycket bullerstérda Ekoberget kunde fa en
godtagbar ljudmiljo.

4. Tillganglighet, kommunikationer

Omradet ligger langt fran tatorter, affarer, service, vard-
central m.m. Narmaste avstand ar 6 km till Gustavs-bergs
centrum, 5 km till Orminge Centrum. Avstandet till
narmaste busshallplats & 900 m langs en smal véag utan
gangbana. Backen fran végen till omradet &r mycket brant.

Att behdva ga 900 m for att kunna nyttja publika
kommunikationer &ven till andra resor innebdr ju ett stort
hinder for dessa.

Det &r alltsa ganska besvarligt och kréaver en god fysik
och halsa att ta sig till fram utan bil. De som flyttar in i
seniorhusen kommer dérfor i storsta utstrackning att
anvanda bilen, och vi befarar att man kommer att anvanda
bilen &ven nar man borde ha slutat kéra bil p.g.a. hog alder
eller vacklande hélsa.

Det avlagsna ldget pa seniorbostaderna kommer att leda
till behov av mycket fardtjanst och hemhjalp.

Nacka Miljovardsrad anser darfor att omradet ar
olampligt for seniorbostader pa grund av de langa
avstanden till tatorter med service samt daliga publika
kommunikationer.

5. Strandskydd

I planhandlingarna namns att endast ett litet omrade berors
av strandskydd. Vi ar dock férvanade av att det tidigare
gallande utokade strandskyddet pa 300 m har minskat till
100 m 2015-01-01.

6. Befolkningstillvéaxt i Nacka

I planbeskrivningen sdgs att detaljplanens syfte ar en del i
arbetet att mota den stora efterfragan pa bostader i
Stockholmsregionen.

Som vi manga ganger tidigare namnt &r vi &r positiva till
att ménniskor vill flytta till Nacka, men anser att den
planerade befolkningstillvaxten &r for hdg, och darfor
skapar problem bade for Nacka och 6vriga landet, varfor
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detta inte &r ett starkt skal till att bygga bostadshus i detta
omrade.

7. Ekologiskt byggande

Nacka Miljovardsrad anser att kommunen maste stélla krav
pé ekologiskt byggande om planerad exploatering trots
ovan namnda nackdelar kommer till stand.

Energieffektivitet, gronytefaktor, klimatpaverkan,
transportbehov m.m. bor beaktas, och méjligheterna att
utnyttja solenergi, berg- och sjovattenvirme undersokas.
Dagvatten maste renas och tas om hand pa ett miljovanligt
satt.

Remissvar angaende forslag till &ndring av
”Detaljplan for fastigheterna, Linnersta
1:970 m.fl. (Priastkragens vig)” (Dp 257) i
Boo, Nacka kommun 2015-06-12

Allmént

Nacka Miljovardsrad vill lamna foljande synpunkter pa
foreslagen &ndring av detaljplanen.

Naturmarken, som tidigare fanns pa omradet, ar ju nu
borta och naturen forstord sedan flera ar. Ett aterstallande
av naturmarken forefaller orealistiskt. Marken bor dérfor
komma till annan anvéndning.

Ett handelshus tycker vi dverensstdmmer val med
oversiktsplanens foreslagna markanvéandning “industri,
kontor och handel” och &r ocksa lampligt med hénsyn till
markens utseende idag.

Vi tycker, att laget invid motorvagen och i narheten av
annan industriell verksamhet och handel ar 1amplig, dven
om huset blir betydligt stérre &n intilliggande hus, vilket
kan uppfattas som stérande.

Tillfartsramp

Att bygga en brant tillfartsramp tycker vi ar olampligt, med
hansyn till halkrisk med ev. nodvandig eluppvarmning péa
vintern, vilket medfor en onddig miljobelastning. En
mindre brant tillfartsramp maste ga att stadkomma, t.ex.
genom att lata rampen ga helt eller delvis inne i huset och
mynna ut en bit in pa parkeringsdacket. En béttre och
sakrare trafikmiljo hela aret uppnas darigenom.

Parkering

En parkering for c:a 120 bilar planeras pa taket pa den
byggnad som 16per ldngs bergviaggen séder om “huvud-
byggnaden”. Denna parkering kommer att ligga pa i
princip samma niva som naturmarken ovanfor bergs-
skarningen. +49 m efter foreslagen hojning fran +44,5 m.
Nacka Miljovardsrad tycker att detta medfor en stor
olagenhet for besokare i naturmarken. Framst av estetiska
skél, men dven p.g.a. storningar i form av buller och
avgaser som negativt kommer att paverka saval besokare
som fauna och djurliv.

Vi foreslar, att dessa missforhallanden forhindras, genom
att parkeringsdécket byggs pa en lagre nivéa och/eller
overbyggs, sa att ett parkeringsgarage erhalls. Detta
kommer ju dven att medféra manga fordelar for
”parkerare” i form béttre miljé under vintern och vid déligt
vader. Snorojning pa vintern behdvs inte heller.
Parkeringsgarage ar ju numera standard vid nya kopcenter
och borde val ocksa erbjudas anstallda och kunder i ett
modernt handelshus.
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Ekologiskt byggande

Nacka Miljovardsrad anser att kommunen maste stélla krav
pé ekologiskt byggande for planerad exploatering.
Energieffektivitet, gronytefaktor, klimatpaverkan,
transportbehov m.m. bor beaktas, och mgjligheterna att
utnyttja solenergi, berg- och sjévattenvarme undersokas.
Dagvatten maste renas och tas om hand pa ett miljovanligt
sétt.

Remissvar angaende samrad for forslag till
andring av del av ”Andring av stadsplan for
del av Bjorknas, fastigheterna Bjorknas
1:147, 27:1 m.fl. ” (S356), i Boo, Nacka
kommun 2015-06-18

Nacka Miljovardsrad vill lamna foljande synpunkter pa
foreslagen &ndring av stadsplanen:

Generellt tycker vi att plandndringen inte, som plan-
handlingarna anger, kan anses ha ”begrinsad betydelse och
sakna intresse for allménheten”. Vi anser att planidndringen
berér s manga manniskor som bor vid och besoker
centrumet att ett fullstandigt remissforfarande ar motiverat.

Nacka Miljovardsrad &r negativa till att ater biltrafiken
prioriteras framfor gang- och cykeltrafik och pa bekostnad
av naturmark. Vi tycker att manga parkeringsplatser redan
finns i narheten av Bjorknas centrum, sa att behovet av
ytterligare platser ar begrénsat.

Idag har en ”spontanstig” bildats med strickning fran
korsningen Klintvagen/Varmddvagen genom den
planerade parkeringen. Da spontanstigar visar den mest
effektiva vagen for gdende i ett omrade tycker vi att en
gangvag skall anlaggas helst langs spontanstigens
strackning och forlangas till centrumbebyggelsen. Genom
t.ex. upphdjning i kérbanor och planteringar kan man
markera korsande gangtrafik. Gaende far darigenom en
sakrare trafikmiljo genom att i ndgon man avskiljas fran
biltrafiken.

De befintliga ekarna anser vi maste bevaras och befarar
att nagra kommer att sta for nara trafikerade ytor sa att de
pa sikt kommer att skadas.

Vi anser ocksa att det lilla omradet nordost om
korsningen Klintvagen/VVarmddvagen, som skall utgéra
“ett planterat skyddsbilte”, inte far minskas i omfang med
parkeringsplatser utan i stallet utvecklas till ett foreskrivet
”planterat skyddsbalte”.

Yttrande 6ver andra granskningsforslag till
detaljplan for Sydostra Lannersta 2 (Omrade
W) i Boo 2015-08-25

Vi stéder kommunens ursprungliga ambition att sékra den
vérdefulla strandpromenaden i L&nnersta och allménhetens
tillgang till stranderna men &r synnerligen oroade Gver att
denna viktiga strandpromenad som bl.a. bor vara en del av
lugna promenaden i Boo nu inte & med i detaljplanen. Vi
anser det vésentligt att Lannersta strandpromenad blir
allman plats.

Stockholmsregionens snabba expansion har lett till
bostadsbrist vilket i sin tur fatt till fljd att sommarstugor i
regionens omgivning kommit att i stérre grad bli
permanentbostader. Det ar svart och kanske inte heller
onskvart att gora nagot at detta, men de genom
permanentningarna uppkomna problemen med vatten,
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avlopp, allmanna kommunikationer, skolor m.m. maste av
kommunala myndigheter hanteras pa ett genomtankt satt ur
bade ekonomisk och miljomassig synvinkel. Kommunen
maste ocksa forsakra sig om mark for framtida nodvandiga
allmanna ataganden — lagbundna, sdsom skolor, men ocksa
idrottsplatser, batupplaggningsplatser m.m.

Vad géller vatten och avlopp gar inte att lagga pa det
aktuella omradets fastighetsagare ~orimliga” kostnader,
men inte heller dvriga kommuninnevanare kan sagas har
skyldighet att bista hur mycket som helst.

Utbyggnaden maste ske i den takt kommunens numera
mindre goda ekonomi tillater. Vatten- och avloppsdrag-
ningen pa Algo far har ses som ett varnande exempel.
Kommunens tjansteman maste ocksa kunna leverera
fullgoda och héllbara ekonomiska beslutsunderlag till
politikerna.

Nacka Miljovardsrads huvudintresse &r, som namnet
sager, miljofragor, och for sydéstra Lannersta finns ett
speciellt problem i det kulturreservat/naturreservat
Baggensstaket som planeras. Reservatet ar ju delat i tva
halfter och forbindelsen mellan dem &r besvarlig. Det finns
byggplaner inom det tdnkta reservatet som inger stor oro.
Om reservatet skall fungera och bli en framgang maste
kommunen nogsamt tinka igenom reservatets funktion och
hur tillkommande byggnation placeras med hansyn till
kommunikation inom omrédet. Aven estetiska och
kulturella varden maste beaktas i ett omrade som vill bli
betraktat som kulturreservat.

Vi uppskattar att ett naturreservat har beslutats vid
Trollsjén. De kommunala tomterna dster om Trollsjén som
idag ar naturmark, bor inte exploateras utan inga i
Trollsjons naturreservat. Kommunen bor i linje med sin
policy avstd fran att exploatera obebyggd mark nara
Trollsjon och inte nagga pa naturen.

Var forening tror att i framtiden kommer bilakandet att
minska av flera skal som vi inte behéver ta upp hér, men
resultatet blir att det maste planeras for bussar och cyklar i
villaomradena. | planen maste vissa vagar dimensioneras
for bussar och i vissa fall férses med vandplaner, kanske
vid eller ndara Gammeludden. Bussgatorna maste ha
trottoarer — atminstone pa en sida.

Sakra cykelvagar — framfor allt for skolbarnen — maste
beaktas i planarbetet.

Bryggor pa kommunalagd strand bor undanréjas, bl.a.
darfor att de i vissa fall har en privatiserande” effekt.
Sommarstugeomraden som konverteras till permanent-
boende dito brukar bli ganska ”stokiga™ rent estetisk,
tillbyggda sommarstugor kan ofta bli saregna skapelser.
Det ar darfor angelaget att tillkommande bebyggelse sa
langt majligt anpassas den befintliga samt att inte tillata
alltfor sméa tomter. Detta &r ocksa i linje med start-PM:s
intentioner att bevara omradets karaktar.

Av miljoskal vill vi att diken inte kulverteras onddigtvis.
Oppna diken har kommit att bli en viktig biotop i en allt
mer asfalterad varld.

Tomten Gammeluddsvéagen 22, Lannersta 1:876

PA Lannersta 1:876 planeras nu for ca nio villor i
futuristisk stil som helt avviker fran planeringen av
Sydostra Lannersta 2 (Omrade W) i 6vrigt. Detta ar helt i
strid med start-PM:s intention att bevara omradets
karaktar. Vi motsétter oss denna plan och rekommenderar
att, om ingen del av L&nnersta 1:876 kommer till
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anvandning for skolandamal, tomten istallet indelas i fyra
villatomter med bestdmmelser av samma slag som for
omgivande fastigheter, d.v.s. ”ele2 4 II fril.”.

Vi anser, som vi gjorde i vart remissvar 2011, att nya
byggnader med “futuristisk” karaktar — béde bostadshus
och uthus/garage — pa sma tomter ger ett villaomrade ett
disharmoniskt intryck samt att det &r viktigt att nytill-
kommande bebyggelse anpassas till den befintliga.

Vi finner det synnerligen anmérkningsvart att
andringsforslaget for denna tomt med remisstid till 2014-
02-13 6ver huvud inte publicerats pA kommuns webbsidor
eller annonserats i nagon tidning. P4 kommunens
webbsidor 1ag da istallet granskningsforslaget fran 2013.
Langt efter borjan av samradstiden for detta andrings-
forslag (2014-01-28) infordes dar en upplysning om att det
existerade ett &ndringsforslag for Lannersta 1:876 men
utan upplysning om de principiellt annorlunda reglerna for
bebyggelsen dér och utan méjlighet att hitta &ndrings-
forslaget som inte finns ndgonstans pd kommunens webb,
inte heller bland ndmndhandlingar.

Vidare finner vi det anmarkningsvart att remissvaren
fran februari 2014 inte sammanstallts och bemotts.

Skolutbyggnad

Den tomt pa vilken kommunen nu avser att utoka
Sunnebo forskola ar betydligt mindre, bara ungefar halften
sa stor, &n den del av Lannersta 1:876 som planerades for
skolandamél. Ar detta verkligen tillréckligt for behovet av
forskola i omradet i framtiden?

Remissvar angaende forslag till detaljplan for
omradet kring Dalvagen — Gustavsviksvagen
2015-08-31

Nacka Miljovardsrad vill Iamna foljande synpunkter pa
foreslagen detaljplan:

Vi ar i princip positiva till att kommunalt vatten och
avlopp infors i omradet.

Vi ar tveksamma till att omradets karaktar andras,
framforallt att gronomraden minskas, och tycker att
foreslagen exploateringsgrad bor reduceras.

Vi ar tveksamma till den nyexploatering som foreslas
goras pa sanka omraden. Forutom "100-arsregn" maste
hansyn dven tas till forestdende klimatforandring och dess
paverkan pa vattennivaer.

Vi anser att planering av mark for allmanna andamal,
sasom skolor, forskolor, lekplatser, atervinningsstationer,
infartsparkeringar m.m. inte har gjorts i tillracklig
utstrackning.

Vi befarar att lakvatten fran Boo-tippen kan férorena den
planerade forskolans nérliggande omgivning. Prov i vatten
och mark maste goras innan lokalisering av férskolan
bestams och framtida risker av féroreningar fran tippen
analyseras.

Vi har inte tagit stéllning till fordelning av kostnader for
végar, vatten och avlopp.

Ekologiskt byggande

Nacka Miljovardsrad anser att kommunen maste stélla krav
pé ekologiskt byggande for planerad exploatering.
Energieffektivitet, gronytefaktor, klimatpaverkan,
transportbehov m.m. bor beaktas, och mojligheterna att
utnyttja solenergi, berg- och sjévattenvarme undersokas.
Dagvatten maste renas och tas om hand pa ett miljévanligt
satt.
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Remissvar angaende Detaljplan for del av
Hasseludden 1:78 och 1:80, Norges hus, Nacka
kommun 2015-10-21

Sammanfattning av Nacka Miljovardsrads synpunkter:

o Nacka Miljovardsrad avstyrker planforslaget i dess
nuvarande form.

o Planen har stort allmant intresse och dérfor ar enkelt
planforfarande i strid mot plan- och bygglagen.

o En miljokonsekvensbeskrivning eller motsvarande som
behandlar riksintressen, strandskydd, naturvérden, gron-
struktur, byggnadernas miljéanpassning, biltrafikdkning
samt kollektivtrafik behovs.

o Planforslaget redovisar inte ett tillréckligt besluts-
underlag for denna stora exploatering i ett mycket ké&nsligt
omrade.

o Trafikbelastningen pa Hasseluddsvigen maste studeras.
o En enda underlagsrapport bifogas. Den behandlar
dagvatten och visar pé stora problem men ar mycket vag
nér det galler atgarder.

Allmant

Kommunledningen synes redan ha bestdmt sig for detta
hotellprojekt och dess utformning och detaljplanen ar
darfor bara en mindre detalj som snabbt bor dverstokas.
Tyvarr har informationen till nackaborna om detta
omfattande projekt varit begransad och ar dessutom ocksa
begransad i planbeskrivningen.

Planforslaget galler kommunens hittills stérsta hotell och
ligger i ett kansligt omrade, dessutom &r kollektivtrafik-
forsorjningen dalig och forslaget presenteras utan att
konsekvenserna utretts och delgetts berérda.

Utvecklingen av hotellprojektet visar pa en stadsutveck-
lingsprocess dar allménheten har begransade majligheter
att forstd och paverka. Ar det kanske sé att utvecklingen av
Nacka stad tar alla planeringsresurser sa 6vriga delar av
kommunen blir lidande och inte far den uppmérksamhet de
&r vérda?

Normalt planférfarande bor anvandas

Med tanke pé projektets omfattning, riksintresse for
kulturmiljon, strandskydd och naturvarden i omradet och
kopplingen till grénstrukturen i évrigt ar planen av stort
allménintresse. Allt talar for att det behdvs tid for ett brett
samrad med paféljande granskningsskede, Enkelt plan-
forfarande minskar méjligheten for dialog om projektets
utformning och darmed hotas kvaliteten pa slutresultatet
Fran borjan bedémde MSN att normalt planforfarande var
lampligt — varfor har enkelt planforfarande trots allt valts?

Miljokonsekvensbeskrivning

Av samma sk&l som ovan bor en miljokonsekvens-
beskrivning upprattas.

Dagvatten ar den enda frdga som behandlats i en
underlagsrapport som bifogats planforslaget. Den visar pa
stora svarigheter att n den vattenkvalitet som skall
uppfyllas enligt vattendirektivet. De atgarder som anges i
rapporten och planbeskrivningen &r begransade och
mycket vaga. Tydligare atgarder for att hantera dagvattnet
maste kravas i planen. Juridiskt bindande miljokvalitets-
normer for vattenkvalitet far inte dverskridas.

Vardefull natur tas i ansprék av den foreslagna
byggnaden men en inventering av mark och vegetation,
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t.ex. vardefulla trad, saknas bade inom detta omrade och i
ovriga delomraden som paverkas av den nya bebyggelsen
och de nya vagdragningarna.

Paverkan pa intilliggande fastigheter i form av skuggning
av eftermiddagssol samt insyn bor analyseras.

Hotellbyggnaden &r stor samt ligger i omrade av
riksintresse

Detaljplaneforslaget ar skraddarsytt for en spektakular
byggnad som &r avsedd att sticka ut. Sjélva syftet synes
vara att ta tillvara utsikten at nordost Gver farleden.
Byggnaden skjuter ut ver branten och blir synlig fran
farleden. De tre Gvre vaningsplanen bildar tydligt tva
narliggande klossar som svdvar ovanfor tradtopparna.
Yasuragibyggnaden déremot underordnar sig naturen.

Byggnaden &r lang och ligger i en sluttning at syd och
ost. Den ar uppdelad i tva huskroppar med en ljusgard
emellan och undervaningen &r delvis 6ppen bade mot
bergsplatén i norr och nordvist samt at séder. De tre Gvre
vaningarna sticker ut Gver mark i husets andpartier.

Ilustrationerna visar kanske inte slutresultatet som kan
bli en byggnad som kommer att se tyngre ut. Det behdvs
en mycket kraftig stomme for att klara en byggnad som
”svdvar” och dr genomsiktlig i bottenplanet. Skall grona
tak anlaggas paverkas ocksa utformningen och
illustrationerna blir missvisande.

Ilustrationerna visar hallmarksterrang intill huset,
dagvattenrapporten diaremot foresprakar lokalt omhander-
tagande av dagvatten i vaxttacken. Vad ar mojligt?

De tre personalbostader som nu ligger dar hotell-
byggnaden foreslas har samma uttryck som Yasuragi-
byggnaden, dvs. &r laga och anpassade till natur och
terréng. Vad mer konkret ar det arkitektoniska vérdet som
gar forlorat nar dessa rivs?

Vilka malomraden for hallbart stadsbyggande har valts ut
for det aktuella projektet?

En 6ppen dialog med samradsmote om detaljplane-
forslaget fattas. Byggherren och arkitekten bor fa mojlighet
att beratta om tankarna bakom projektet.

Stort parkeringshus

Ett parkeringshus i tva vaningar foreslas vid nuvarande
parkering. Laget ar kénsligt bl.a. for att det gransar till
Skarpnas blivande naturreservat. Forutom sjalva
byggnaden foreslas ett avskarmande dike i branten
nedanfor reservatet. Finns plats for detta dike och vad blir
konsekvenserna?

Med den nya hotellbyggnaden och parkeringsbyggnaden
andras hela omradets karaktar radikalt. Resonemang kring
detta behdvs i planarbetet. Parkeringsbyggnaden blir det
forsta som kommer att synas ndr man nérmar sig hotellen.
Dagvattenfragorna ar problematiska utifran méangden bilar
och laget langst ner i en dalsanka.

Sophus gors planenligt

Sophuset som haft tillfalligt bygglov gors nu planenligt.
Sophuset ligger vid Yasuragi och har inte med det nya
hotellprojektet att gora. Det finns inget att invanda mot
sophuset. Denna del av planférslaget &r ett utmarkt
exempel pa att det inte finns ett stort allméanintresse och att
enkelt planforfarande racker vilket inte galler
planforslagets huvuddel som har stort allménintresse.
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Planomradets samband med omgivande omraden

Omradet ingar liksom Skarpnas i Nacka-Varmdaokilen och
bor analyseras avseende samband for manniskor, vaxter
och djur. Vad paverkas av det aktuella planforslaget?

Var finns entréer mot reservatet? Bygger man ett
Norgehus utan att visa pa var man “gar pa tur” har man
missat ndgot vasentligt i den gemensamma nordiska
identiteten. Finns gangvagar som ansluter till Booleden
0sv.?

Kulturhistoriskt intressant bebyggelse finns kring
planomradet. Hur samspelar féreslagen bebyggelse med
denna?

Hur langt ar det till busshallplatsen och hur &r
turtatheten? Hur langt &r det till bryggan och hur &r
batforbindelserna?

Oversiktsplanen anger att: ”Vid Hasseludden finns tva
konferensanlaggningar som bor fa majlighet att utveckla
sin verksamhet”. Planforslaget géller en ny separat
verksamhet av liknande karaktdr som Yasuragi och
Skepparholmen.

Inget i planbeskrivningen antyder nagon koppling
(synergi) mellan Yasuragi och det féreslagna Norgehuset.
Detta & mycket markligt eftersom de fysiskt ligger mycket
nara varandra och kring samma géardsrum. Ar det s att
Norgehusets verksamhet i stéllet hindrar Yasuragis
utveckling?

Synpunkter infor antagande av forslag till
detaljplan for utbyggnad av bageri i
Kummelbergets industriomrade 2015-11-18

Nacka Miljovardsrad vidhaller sin tidigare uppfattning i
remissvaret av 2015-06-18 att det inte &r acceptabelt att ta

Sickladn

Yttrande 6ver gransknings-
forslag till detaljplan for
studentbostader Alphyddan,
del av Sickladn 40:11 och 80:43
2015-03-09

Nacka Miljovardsrad har granskat det nya forslaget till
studentbostader i Alphyddan och ser med tillfredsstéllelse
pa vidtagna forandringar sa att bebyg-gelsen har
koncentrentrerats langs Alphyddevégen. Med detta sagt
vill vi tillfoga vissa reservationer.

Vi dr bekymrade Over den héga exploateringsgraden och
hojden pa husen. De hdga husen som redan finns i omradet
gor att belastningen pa de kvarvarande grénytorna redan ar
hog. Hoga hus kraver tillgang till mer omfattande gronytor
eftersom antalet boende 6kar och markkontakten minskar.

Omradet & mycket uppskattat och valanvént av
kringboende, bade for promenader, rastning av hundar,
pulkadkning, lek och solning. Tillkommande skuggor fran
de nya hoga husen minskar solytorna patagligt inom det
omrade som anvants for detta. Vi skulle helst se att hojden
pé& husen begransades inte bara av att hdga hus redan
tidigare finns i omradet, utan aven av att grénomradet ar
extra betydelsefullt pga. h6jden pa tidigare bebyggelse.

De nya hdga husen kan troligen ocksa bidra till att
omradet blir blasigare. Forharskande vindar fran
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ytterligare mark i ansprak for bageriet samt att vi motsatter
oss att strandskyddet upphavs for berért omrade.

Det allvarliga med utbyggnaden &r inte omradets
ytstorlek utan att den foreslagna utbyggnaden definitivt
skulle skara av méjligheten att fran Sprangarvagens
forlangning komma ut mot Vittjarn och denna del av
naturreservat Skarpnés. Istéllet anser vi att staketet i
Spréngarvagens forlangning ska tas bort sa att en oppning
mot naturen skapas i enlighet med vad som forutsattes i
detaljplan S352 faststalld 1987-05-20.

Av inkomna svar fran &gare till omgivande smaindustrier
pé Sprangarvigen framgar att forslagets paverkan pa
omradet &r betydligt allvarligare an vad planbeskrivningen
anger, det skulle kunna leda till trafikkaos och
parkeringskaos m.m.

Om Spekuma AB som dger Skarpnas 7:6 (Sprangarvagen
9) omedelbart soder om bageriet skulle fa bygga igen
gangvagen soder om bageriet, vilket de enligt sitt
samradsforslag onskar, skulle detta kunna leda till att det
blir helt omojligt att ta sig ut i naturen fran Sprangarvégen.
Detta finner vi helt oacceptabelt.

Vi anser, i likhet med Natur- och trafikndmnden, att
stigen sdder om bageriet ska iordningstéllas. Vidare anser
vi att det ska sékerstéllas att den inte kan bebyggas eller
stdngas av for allmanheten. Vidare anser vi att Gray's
Bakery ska alaggas att, i samrad med Nacka kommun,
atgarda stigen mellan busshallplats Kummelbergets
ind.omr. och Vittjarn som de sa brutalt och okéansligt skar
av vid den tidigare utbyggnaden av bageriet.

vast/sydvast under kraftiga lagtryck ligger i linje med
husens orientering. Vi befarar att en vindtunneleffekt kan
uppsta pa Alphyddevagen, sérskilt besvarande vid
regnvader och snofall. Vaxthuseffekten berdknas skapa
mer regn och blast, varfor dessa faktorer blir &nnu
vasentligare.

Dessutom gor hojden pa husen att bullerproblemen pa de
dvre vaningarna okar, sarskilt betraffande 16-vaningshuset,
vilket inneburit att man gjort avsteg fran normen for att
kunna 6ka hojden. Vi ser detta som bekymmersamt.
Normerna ar till for att féljas och bér inte dverskridas. Om
det sker regelmassigt sa innebar det ju att man de facto
accepterat 6kat buller med 6kade halsorisker som féljd,
vilket synes oss mycket betankligt. Vi skulle helst se att
hojden pa husen kunde minskas nagot, kanske med ett par
vaningar.

Med reservation for hur forhdrskande vindar och 6kad
blasighet kan komma att paverka hur pass utsatta for vader
och vind loftgdngarna kommer att bli. Har borde vind-
studier goras for att kontrollera hur pass utsatta de ar.
Mahénda bor loftgangarna férses med vindskydd i nagon
form?

| Gvrigt ser vi positivt pd ambitionerna att ta kade
miljohansyn, dagvattenplanering mm. Av storsta vikt &r att
fa till stand battre cykelvagar i omradet. En ny cykelvag
fran vandplanen som leder ned till det regionala cykel-
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straket vid Sickla bro (Varmdostraket/Altastraket) bor
anlaggas i omradets vastra del for att forbattra
tillgénglighet och cykelvénlighet.

Likasa bor den planskilda forbindelsen forbattras till
Sickla Kopkvarter med Dieselverkstadens bibliotek, bio,
teater och annat utbud och service. Den gangbro som nu
finns fungerar inte for cyklister pga. trappor. Hissen stdngs
f.0. av pa kvéllen/natten, varfor aldre och rorelsehindrade
inte kan att anvéinda den dessa tider. Nagon form av allmén
gang/cykelvig som aven kan anvandas av rorelsehindrade
bor anldggas i anslutning till denna.

I samband med att forst tvarbanan och sedan tunnelbanan
byggs till Sickla ar det viktigt att gaende och cyklister kan
korsa Varmddévégen planskilt.

| dvrigt hanvisar vi till vart tidigare remissvar.

Kvarnholmen kan drabbas av stora stérningar i
kollektivtrafiken utan bussvandplats 2015-03-11

Till Kommunfullméaktige och ledaméterna i
Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott

Att ta bort vandplats for buss fran Kvarnholmen kan
komma att allvarligt stéra kollektivtrafiken till Kvarn-
holmen. Det &r sannolikt att den branta krokiga tunneln
genom Ryssbergen ibland kommer att vara avstangd pa
grund av olyckor eller renovering och da riskerar man utan
bussvandplats att busstrafiken till Kvarnholmen maste
stéllas in om bussarna inte kan véanda.

Risken for olyckor i tunneln & mycket stor. Ungdomar
pa vag mellan Kvarnholmen och gymnasium, hégstadium
eller idrottsomradet till fots eller cykel, som tvingas till
lang omvag over Vikdalen eller en hog trappa dver
Ryssbergen, kommer med stor sannolikhet att lockas ta
genvagen genom tunneln trots forbud. Detta medfér stor
risk for olycksfall i den branta krokiga tunneln.

Tunnlar brukar efter ndgot decennium sténgas av for
renovering. Da finns ingen rimlig méjlighet att
kollektivtrafikforsorja Kvarnholmen om bussvandplats
saknas.

| planprogrammet reserverades en plats for bussar att
vanda. Den har i detaljplanen tagits bort till forman for fler
bostader. Nar man for ungefar femton ar sedan planerade
for Nackas norra kust hade man tankt sig en bro enbart for
sparvagn, gang och cykeltrafik dver Svindersviken. Nu
bygger man en forbindelse med en tunnel enbart for
motorfordon, medan behovet av en bra gang- och
cykelforbindelse helt ignorerats.

Genom att inte ha en bussvandplats kommer Kvarn-
holmen bara att f4 genomgéaende bussar trots att behovet att
aka mot Slussen kommer att vara manga ganger stérre an
att 4ka mot Nacka Forum. I Trafikverkets ”Atgardsstudie —
Tillganglighet for Stockholm, Nacka, Varmdé och
Lidingd” ndmns att linje 2 kan forlédngas fran Sofia till
Kvarnholmen, men var ska den vanda?

Ett annat mycket olyckligt fel med planen for Kvarn-
holmsplatan ar att man vill lagga in en trappa i den
existerande trappfria gang- och cykelvéagen vasterut fran
Tre kronors vdg. Detta &r den naturliga cykelvégen for
flertalet Kvarnholmsbor mot Danviksbron och kommer att
vara en flitigt anvand vég till planerad forskola, en vag
som verkligen behover vara barnvagnsvanlig.
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Remissvar angaende forslag till detaljplan for
Morningside Marina, Erstavik 25:38
2015-03-12

Ett bygglov fér Morningside Marina kan fa en for
kommunen allvarligt prejudicerande verkan. Naringsidkare
med verksamhet vid strandl&gen kan — hénvisande till
Morningside — krava att fa bygglov for uppforande av
bostadshus pa sin mark. Nacka kommun sétter sig i en
besvarlig och pinsam sits utan att vinna nagot av betydande
vérde for kommuninnevanarna. Bullerproblemen kan i
forlangningen hota Saltsjobanans existens.

Fel lage for tillkommande bostéder

Nytillkommande bostader bor endast byggas i 1agen med
god kollektivtrafik. Fran de Gstligaste foreslagna husen
skulle det bli precis 1 km (i planprogrammet uppges 800
m, i samréadsredogérelsen 700 m) gangvag till narmaste
kollektivtrafiklage, plattformen mot Slussen vid Saltsjo-
Duvnds station. Det &r helt fel lage for tillkommande
bebyggelse. SL rekommenderar hégst 400 m fran
kollektivtrafik.

Strider mot start-PM

Det foreliggande forslaget stammer inte med start-PM. |
start-PM anges tva vaningar plus souterrang. | de fore-
liggande forslaget ar husen upp till fem vaningar hoga.
Vidare forutsatte start-PM forbéttringar for cykeltrafiken
mellan marinan och Strandpromenaden, men att smalna av
kdérbanan utan att bygga cykelbana innebér istéllet en 6kad
fara for cyklister.

Strandskydd

Inom omradet rader strandskydd. Ingen tillkommande
bebyggelse bor tillatas inom omradet. De foreslagna husen
kommer att forfula intrycket fran Duvnésviken.

Buller

Platsen utsatts for betydande bullerstorningar, framst fran
Saltsjébanan men &ven fran Saltsjébadsvagen. Aven om
bullerplank satts upp kommer bullerproblemet att kvarsta.
Det gaér inte att uppnad malen har.

Bullerutredningen tycks forutsatta att man anvénder tag
som ar tystare an dagens tag. Tyvarr tycks inte detta vara
avsikten fran SL:s sida, varfor bullret kan forvéantas bli
hogre an vad som antas i bullerutredningen.

Tagtrafik

Vi dr, i likhet med SL, synnerligen oroliga for att ny
bebyggelse har skulle kunna leda till krav pa att
Saltsjébanans tag maste kora langsammare forbi platsen.
Detta skulle kunna sabotera méjligheten att fa planerad 12-
minuterstrafik pa Saltsjobanan att fungera och i forlang-
ningen hota Saltsjobanans existens.

Vagtrafik

Man foreslar att smalna av kdrbanan pa den redan smala
Saltsjobadsvagen ytterligare for att fa plats med en smal
gangbana. Detta ger alltfor litet utrymme for cyklister pa
kdrbanan och kommer att stélla till problem for den
busstrafik som vid behov ersétter Saltsjobanan. Dessutom
vill man pa en kortare stracka gora korbanan sa smal att
mote 6verhuvud taget inte ar mojligt.

Problemen man skulle skapa for cyklister &r mycket
allvarliga. Saltsjobadsvagen utgar ju i brist pa battre
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cykelvag det regionala huvudcykelstraket Saltsjobads-

stréket. Aven om en snabbcykelbana skulle byggas utefter

Saltsjobadsleden kommer behovet att cykla hér vara stort.
Vi saknar en trafiksakerhetsutredning.

Tranger ut marin verksamhet

Forslaget tycks oundvikligen innebéra att betydande delar
av den marina verksamheten undantréngs fran omradet.
Platsen anvénds idag for vinterforvaring av ett stérre antal
batar. Denna majlighet torde i praktiken helt forsvinna.
Man foreslar farre batplatser, och méjligheten att t.ex.
reparera batar inom omradet torde starkt begransas. Detta
kan forvantas leda till krav pa att flytta delar av den marina
verksamheten till andra platser. Att ianspréakta andra
platser i Nacka for verksamhet som flyttar ifran detta
omrade verkar inte vara en rimlig losning.

Bostadsmiljo

Platsen erbjuder en dalig bostadsmilj6. Det saknas plats for
barns utomhuslekar. Platsen ligger pa en nordsluttning
inklamd mellan kajer, vag och jarnvag. Det ar langt till all
service som forskolor, skolor, affarer, kollektivtrafik etc.

Risk for Gversvadmningar

Bebyggelsen ligger inte tillrackligt hogt dver havets niva
for att man ska undvika risk for 6versvamningar. Platsen &r
saledes dven av detta skal olamplig.

Uteblivet samradsmote

Nacka kommun brukar under samradstiden for en
detaljplan ordna minst ett samradsmate. Vi finner det
synnerligen anmarkningsvart att man i detta fall med ett
mycket kontroversiellt detaljplaneforslag inte ordnat ndgon
form av samradsmote.

Slutsats

Denna plats &r inte lampad for bostadsbebyggelse. Behall
istallet omradet som marina i sin nuvarande form och
omfattning.

Remissvar angaende utstallning till forslag till
detaljplan for Danvikshemsomradet, Sicklaon
37:42 m.fl. fastigheter pa vastra Sicklaon,
Nacka kommun 2015-05-07

Nacka Miljovardsrad avstyrker forslaget till detaljplan och
anser att nyexploatering av Ostra husen och sédra husen
maste utga ur planen av foljande skal i ssmmandrag:

1.1 Riksintresse for kulturmiljévarden asidosétts

1.2 Dispensvillkor for strandskydd finns gj

1.3 Nacka kommuns kvalitetsprogram for Stockholms
norra kust 1999 foljs ej.

1.4 Nacka kommuns oversiktsplan 2012

1.5 Riksintresse for nationalstadsparken asidosétts.

1.6 Stockholms vy mot Nacka forfulas an mer,

1.7 Behov av rekreationsomrade 6kar med fler bostéader.
1.8 Boendemiljon for nuvarande boende forsamras alltfor
mycket.

1.9 Reservatet for ostlig forbindelse ar inaktuellt och nya
forutsattningar géller

Dessutom:

2.1 Samradet bor goras om p.g.a. felaktigheter i
planhandlingar m.m.

2.2 Kommunikationer till och fran Finnbodaberget.

2.3 Kvalitetsprogram for planprocessen bor forbattras.
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2.4 Ev. javsfragor och andra oegentligheter bor
undersokas.
3. Ekologiskt byggande.

Se det fullstandiga svaret pa
http://www.nackamiljo.se/yttrdanvikshem2.pdf samt det
tidigare svaret i Miljovardsnytt 1-2015.

Synpunkter pa planférslag betraffande ny
entrétrappa for Atlas Copcos huvudkontor
vid korsningen av Jarlaleden och Sickla
Allé/Sickla industrivag 2015-06-15

Nacka Miljovardsrad har granskat forslaget och forstar
utgangspunkterna. Vi kan dock inte instamma i att
forslaget saknar intresse for allmanheten. Denna punkt &r
en viktig entré! D& Nacka bygger stad kommer alla entréer
till stadsdelen att f 6kad betydelse, bade for gaende,
cyklister och motorfordon.

Den foreslagna trappan kommer att befinna sig vid en av
entréerna till den fortatade stad som avses att byggas i pa
Vastra Sicklaon. Rondellen pa platsen avses att ersattas
med en signalreglerad korsning pa en mycket trafikerad
infart till Nacka, i synnerhet som en vdg till Sickla
Kopkvarter men ocksa av stor betydelse for trafiken till
Vistra Sicklaon och Alta.

Detta &r bidragande orsaker till att det finns ett starkt
allménintresse av platsens utformning. Pga. trafiken kan
man inte forvanta sig att manniskor kommer att uppehalla
sig langre tider pa platsen om den inte forstarks med
planteringar och service i form av exempelvis café, som
mojligen skulle kunna inredas i husets bottenvaning
tillsammans med en utedel mot marknadsomradet pa norra
sidan. Vi 6nskar en mer genomténkt utformning an en 50
meter bred trappa, som mer kénns som ett uttryck for att
markera byggnadens storlek och vikt.

De ekar som finns pa platsen bidrar i hog grad till det
gréna intryck som &r Nackas signum. De gor att
kringliggande byggnaders massiva volymer inte forefaller
lika 6vervéldigande. Det &r viktigt att ekarnas rotsystem
inte skadas och att de far tillrackligt med naring och vatten
aven i fortsattningen. Sickla Allé som fortsatter ned till
promenadvagarna nere vid Sicklasjon far genom dem en
pendang och fortsattning upp mot Atlas Copcos tidigare
industriomrade.

Det vore fordelaktigt om fler trad kunde planteras langs
de berdrda gatorna, s att intrycket av allé och grén
miljovanlig stad utvidgas, vilket ocksa kan ha betydelse for
en lugnare trafikrytm. Trafiken ar mycket intensiv pa
denna plats, och den inbjuder inte till parkering pga. risken
for stockningsproblem. Vi forstar dock att Atlas Copco vill
ha en tydligare entré &t detta hall och majlighet for av- och
péstigning.

Ingrepp i naturmark bor ersattas med motsvarande
atgarder for att forbattra gronstrukturen, som grona tak och
tradplanteringar (som skapar rymd och ger ett storre
tillskott av biomassa, forbattrar lokalklimat, minskar blast
och dagvattenfloden samt okar trivseln aret om).

Det ar ocksa viktigt att tinka pa att bostadsbebyggelsen i
omradet mitt emot, pa Nobelberget, kommer att oka vikten
av att bygga en trivsam stadsdel dar genomfartstrafiken
och stora byggnadsvolymer inte ska dominera
omgivningarna i alltfor hég grad. Darfor vill vi gérna se att
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trappan minskas nagot i omfang och kompletteras med
atgarder som forstarker gronstrukturen.

Tillagg till planbeskrivning och plan-
bestammelser: Andring av del av ”Detaljplan
for Sicklaon 385:1 och 386:1 m.fl.” (DP 272)
2015-06-15

Synpunkter pa ICA Maxis parkering, planandring
Sammanfattning

Nacka Miljovardsrad kan inte acceptera planforslaget i
dess nuvarande form. Man &ndrar formellt géllande plan
inom tva mindre fyrkanter men i sjalva verket andras
mycket annat inom och utanfor planomradet, allt for att
forbattra for biltrafiken utan att andra trafikantgrupper och
miljon som helhet beaktats.

Planforslaget har enbart fokus pa biltrafiken

Det finns behov av en ny infart for biltrafiken till ICA
Maxis parkering men 6vriga fragor i omradet &r inte
fardigutredda. Den kortfattade planbeskrivningen lamnar
flera fragor obesvarade. Planforslaget i dess nuvarande
form kan inte accepteras. Man &ndrar formellt géllande
plan inom tva mindre fyrkanter men i sjélva verket andras
mycket annat inom och utanfér planomradet allt for att
forbattra for biltrafiken utan att andra allménna intressen
beaktas.

Skvaltans vég har ett sort trafiktryck och en ny koppling
till denna har stort allménintresse. Minskar framkom-
ligheten pa Skvaltans vag alltfor mycket okar i stallet
trafiken pd Varmdovagen genom Storangen. ICA Maxi &r
ett besoksmal for manga och Skvaltans vag ar viktig i
kommunens vagnét. Enkelt planférfarande minskar
allménhetens majligheter att informera sig om
forandringarna och ge synpunkter i ett brett samrad.

Andelen bilburna kommer att minska framover nér
Nacka bygger stad och far tunnelbana. Eftersom
befolkningen okar kvarstar dock en omfattande biltrafik
&ven framover.

Ett ekosystemperspektiv saknas

Planteringar som trad etcetera i och kring planomradet
behdver beskrivas tydligare. Lésningarna bor utga fran
analys ur ett ekosystemtjanstperspektiv. De trad som tas

bort ska ersattas och andelen hardgjord mark skall inte 6ka.

Den illustration som ingér i planbeskrivningen visar att 8
trad tas bort for den nya atervinningsstationen, 4 trad tas
bort vid den befintliga infarten och 3 trad utanfor plan-
omradet vid den nya infarten. (Texten anger 3-5 trad som
utgér vid den nya infarten.) Endast 4 nya trad illustreras
allt som allt. Texten anger vagt att planens redan géllande
bestdmmelse behdver uppfyllas. Vad menas med detta?

Nacka Miljovardsrad onskar en tydligare skrivning och
en illustration som redovisar samma antal trdd som idag i
och kring parkeringen. Ett juridiskt bindande avtal som
behandlar detta bor finnas innan planen &ndras.

Exempelvis sedumtak pa tervinningsstationen och
kundvagnsbyggnaderna skulle kunna forbattra
grénytefaktorn i omradet.

Nivaerna andras i kontinuerligt i omradet som &r gammal
sjobotten. Hur detta paverkar avrinningen bér behandlas.
Dagvattenfragan ar nara kopplad till andelen icke

héardgjord mark. Planforslaget 6kar den hardgjorda marken.
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Problem for alla trafikantgrupper maste losas

Gang- och cykeltrafiken i och kring planomradet ar daligt
beskrivet och har inte 16sts. Trafikmonstret for gaende,
cyklister och kollektivtrafiken har inte fardiganalyserats.
Dagens problem och morgondagens behov for alla
trafikantgrupper bor I6sas.

De géende som kommer fran Per Hallstréms vag, fran
bland annat busshallplatsen vid Storangen, leds i omradets
sodra kant mellan blivande atervinningsstation och via
returstationens entré pa en smal passage som maste
analyseras och forbattras. Kunder som kommer till fots ska
visas samma hénsyn som biltrafikanterna.

Gangvigen mellan Rusta och Ica Maxi anvands en del av
aret som snotipp, ndgot som bor behandlas. Detta ar
ytterligare ett exempel pé& hur gangtrafiken inte prioriteras.
Ar det sa att "Nacka bygger stad” i sjilva verket betyder
”Nacka bygger bilstad” dir andra trafikantgrupper och
miljén som helhet far sta tillbaka?

Remissvar angaende forslag till detaljplan for
norra Nacka strand, detaljplan 3, Nacka
kommun 2015-11-13

Nacka norra kust &r av riksintresse for kulturmiljo-
varden samt (beroende pa tolkning) riksintresse for
kustomrade och skargard.

Nacka Miljovardsrad anser att det & mycket viktigt att
dessa riksintressen inte asidosatts, samt att ”gréna
foten bevaras intakt och vérdas”.

Nacka Miljovardsrad ar positivt till att en detaljplan
uppréattas over omradet och instammer i stort i
planens angivna syfte.

Vi ar positiva till att angivna riktlinjer och mal-
omraden for hallbart byggande kommer att tillampas,
med tillagget att kraven maste lamna utrymme for
Okad hansyn till klimateffekter. Kommunikationer
och ekologiskt byggande okar i vikt.

Vi dr positiva till, att gator, parker, strandpromenad
m.m. Overtas av kommunen och upprustas.

Vi ar positiva till att utsiktsplattform, ny batbrygga
och servicebyggnad pa kajen anlaggs.

Vi dr i princip positiva till foreslagna nyexploateringar
av byggnader, gator och torg.

Vi énskar att miljofragorna ges hogsta prioritet.

Nacka Miljovardsrad vill dock anfora foljande invandningar
till féreslagen detaljplan:

Delomrade 1: Nya kvarter vid busshallplatserna

Att bygga ett mer sammanhallet stadsrum” tycker vi kan
vara en fordel och foreslagen struktur och utformning kan
vi instdmma i. Dock tycker vi att exploateringsgraden
kunde minskas, sérskilt for husen langs Fabrikorsvégen.

Vi kan inte se, hur “’de biologiska spridningsvégarna kan
understddjas”. Endast en smal korridor i mitten av
kvarteret pd Augustendalsvagen blir ju kvar mellan de
nybyggda husen.

Omvandlingen av gatumarken och kvarteren vid
busshallplatserna forefaller positiv.

Delomrade 2: Nytt kvarter vid J V Svenssons torg

Planbeskrivningens bedémning &r att ’kvarteret vander sig
mot ett av de viktigaste stadsrummen i Nacka strand och
behover utformas darefter”.
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Vi instdmmer i detta men tycker att den stérsta misstaget
man har gjort vid den befintliga exploateringen ar att pa
denna centrala plats med en torgbildning, som skall
fungera som samlingsplats och centrum for omradet,
forstort den storsta tillgangen, namligen utsikten mot
havet med att Iata tvd dominerande byggnader skymma
stora delar av denna. Torget och omradena omkring skulle
vinna enormt pa att ges en ordentlig havskontakt.

Att man som i dessa (och ménga andra) planhandlingar
uppehéller sig med att beskriva vérdet av siktlinjer genom
huskroppar och smala utblickar mellan tatt byggda
huskroppar tycker vi latt far ett 16jets skimmer Gver sig,
sarskilt nar man som har pa ett enkelt sétt kan erhélla
fantastiska siktlinjer genom att 6ppna upp havsutblicken
vid nybyggnationen.

| ett tidigare samrad framstalldes ombyggnad av
befintligt kontorshus till bostader som ett billigt och enkelt
projekt. Vi invande da att det inte skulle bli s latt att gora
en sadan omvandling och dessutom innebéra ett resurs-
sloseri. Nar det nu tydligen visar sig att det &r oméjligt att
g6ra omvandlingen utan att bygga ett helt nytt hus tycker
Nacka Miljovardsrad att den dstra delen av féreslagen
byggnad far reducerad hojd sa att taket ligger i gatunivan.
Utsiktsplattformen kan laggas pa taket och ett fantastiskt
torg med havskontakt bildas. Ett kafé och/eller restaurang
borde placeras pa plattformen, utan att den stor utsikten
fran J V Svenssons torg. Nybyggnaderna av huset kan i
stéllet med fordel goras langre vasterut.

Vi propagerar starkt for att ta till vara detta unika tillfalle
som uppkommit till att skapa en central samlingsplats med
enastaende kvaliteter for Nacka norra strand.

Delomrade 7: Ny byggratt

Nacka Miljévardsrad anser att den foreslagna
nybyggnationen av ett bostadshus for 10 lagenheter i
Dagvattenparken inte far komma till stand. Ett hus har
skulle forstéra mycket av den fina parken med utblick mot
havet och dessutom spoliera utsikten for manga av de
befintliga ”bakomliggande” bostéderna. Detta lilla
grénomrade som sparats kommer val att behdvas med
hansyn till det stora antalet planerade nya bostader i
naromradet.

Vind- och nederbdrdsutredning

Vi saknar en utforlig vind- och nederbérdsutredning. Vi
tycker detta dr viktigt da planomrédet till stora delar ligger
mycket utsatt for vindar och vaderlek.

Ekologiskt byggande

Nacka Miljovardsrad anser att kommunen maste stalla krav
pa ekologiskt byggande for planerad exploatering.
Energieffektivitet, gronytefaktor, klimatpaverkan,
transportbehov m.m. bor beaktas, och mdjligheterna att
utnyttja solenergi, berg- och sjévattenvarme undersokas.
Dagvatten maste renas och tas om hand pa ett
miljovanligt sétt.

Remissvar angaende forslag till detaljplan for
sodra Nacka strand, detaljplan 4 2015-11-13

o Nacka norra kust &r av riksintresse for kulturmiljo-
varden samt riksintresse for kustomréade och skargard.

o Nacka Miljovardsrad anser att det &r mycket viktigt att
dessa riksintressen inte asidosatts samt att gronstruktur

bevaras i sd hog grad som méjligt och vardas med
ordentlig tillsyn och skétselplan.

o  Sérskilt véardefullt &r storre trad samt jordfickor for
véxtlighet. Alltfor kraftig ’parkifiering” minskar det
ekologiska vérdet &ven om detta réknas som en
ekosystemtjénst.

e Nacka Miljovardsrad ar positivt till att en detaljplan
upprattas 6ver omradet och instammer i stort i planens
angivna syfte. Vi reserverar oss dock mot alltfér hdg
total exploatering i férhallande till omgivningarna.
Hoga byggnader bor begransas, med hansyn till bléast
samt synintryck fran sjosidan. Kvarvarande naturmark
Okar i vikt.

e Vi ar positiva till att angivna riktlinjer och mal-
omraden for hallbart byggande kommer att tillimpas,
med tillagget att kraven maste lamna utrymme for
Okad hansyn till klimateffekter. Kommunikationer och
ekologiskt byggande okar i vikt.

e Vi dr positiva till att gator, parker och strandpromenad
Overtas av kommunen och upprustas. Dagvattenfloden
bor &gnas stor vikt med hénsyn till 6kade floden.
Hardgjorda ytor bér minimeras. Alternativ till
privatbilism bdr understddjas.

e Vidri princip positiva till foreslagna nyexploateringar
av byggnader, gator och torg. Vi 6nskar att miljo-
fragorna ges forsta prioritet.

Oversiktsplanen

Enligt 6versiktsplanen Hallbar framtid i Nacka sa ligger
Nacka strand inom omradet tét stadsbebyggelse pa véstra
Sickladn. Nacka strand pekas dock inte ut som ett specifikt
fortatningsomrade i 6versiktsplanen utan det anges en i
sammanhanget lag fortatning.

Vid nédrmare granskning av den nu aktuella planbeskriv-
ningen ser vi en viss 0kad exploatering jamfort med
antaget detaljplaneprogram, fran 290 lagenheter till 400.

Delomréade 3

Delomrade 3 bedémdes tidigare kunna rymma ca 100 nya
lagenheter och ca 1000 kvm verksamheter och idrottshall,
4-5 vaningar hoga. Nagra hogre hus kunde tinkas mot
sOder. Nuvarande forslag innebar en utdkning av
bostaderna till 165 och en 6kning av vaningshdjden till
mellan 4-6 vaningar plus en nio vaningar hog byggnad.
Vi oroar oss for denna 6kning i samband med den mycket
branta backen pd Lokomobilvagen och tkad trafik i
korsningen, samt till omradet totalt sett. De hdgre husen
kan utsattas for mer buller, vader och vind.

Dessutom planeras ett lite svartillgangligt dagis att
placeras hogt upp, visserligen nara naturmark, men inte sa
tillgangligt for brukare som maste ta sig uppfor backen
(Lokomobilvdgen) dit. Kommer det inte att bli mycket
utsatt for vader och vind? Finns inte ett battre l&ge l&ngre
ner, intill den storre vdgen mot garagen och norr om
arbetarbostéderna? Som alternativ? Dér finns viss sparad
naturmark som kanske kan tillgéngliggoras for ett dagis?
Om annan naturmark sparas inom Véstra Hallmarks-
parken? Tillgangligheten till dagiset uppfattar vi som
mycket vasentlig.

Delomréde 4

Delomréde 4 bedémdes tidigare kunna rymma ca 20 nya
lagenheter med verksamheter i bottenvaningen/vaningarna.
Programmet foreslog att en byggnad med ca 6 vaningar
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kunde provas. Nu foreslas 35 bostader och inritat forslag ar
10 véaningar hogt, samt verksamhetslokaler. Detta ser vi
som relativt acceptabelt vad géller utformningen, men
oroar oss ater for ssmmanlagd trafikokning. In- och
utfarter kommer att belastas hardare.

Delomréde 10

Delomrade 10 ligger mycket nara omrade 4, bedomdes
tidigare kunna rymma ca 160 nya ldgenheter och ca 2000
kvm verksamheter. Nuvarande forslag innebér &ven det en
okning. Inom delomrade 10 ca 190 bostéder, ca 1000 kvm
BTA verksamhetslokaler samt parkeringsgarage under
mark i en relativt sluten kvartersform. Kvarteret ska bidra
till att forma en entréplats efter tunnelmynningen, en tat
stadsmiljo med innerstadskaraktér och en hog exploatering.
Detta motiveras bland annat av det centrala l&get med
god tillgang till kollektivtrafik samt att detta &r en av de
platser i Nacka strand dér det finns stora mojligheter att
uppna en riktigt tat och handelserik stadsmiljo. Plus buller,
trangsel och avgaser vill vi tillfoga. Samt ett omrade med
mycket Iag tillgang till sol, mérkt under langre tid.
Detaljplanen majliggor ny bebyggelse i 6-8 vaningar mot
Augustendalsvagen och Lokomobilvagen. Mot Tandkule-
vagen varierar antalet vaningar mellan 5-7 vaningar mot
gatan. | kvarterets stra del foreslas dven ett hdgre tornhus

i 16 vaningar mot Tandkulevagen. Denna byggnad
kommer att utgdra ett tydligt landmérke och kommer att
vara synligt pa mycket langt hall. Dessutom har en vég
ovanpa tunneln lagts in déar naturmark tidigare foreslogs att
sparas, vilket gor tunnellésningen lite obsolet. Den var till
for att spara naturmark.

Reservation

Vi reserverar 0ss mot den sammantagna 6kningen av
exploateringsgraden som vi uppfattar som betingad av
planerad tunnelbaneutbyggnad. Okade byggnadsvolymer
torde dock vara l&mpligare att placera ndrmare framtida
tunnelbana. Entréer till Nacka Strand kommer att bli hart
belastade av den totala 6kningen, med 6kad trafik liksom
buller och dvriga miljostorningar.

Ekologiskt byggande

Nacka Miljovardsrad anser att kommunen maste stélla krav
pé ekologiskt byggande for planerad exploatering.
Energieffektivitet, gronytefaktor, klimatpaverkan,
transportbehov m.m. bor beaktas, och majligheterna att
utnyttja solenergi, berg- och sjévattenvarme undersokas.
Dagvatten maste renas och tas om hand pa ett miljovanligt
satt.
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