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NATURENS GRONA GRATISTJANSTER

Hur skall gronstrukturen pa Vastra Sicklatn
fungera i framtiden?

Liselott Eriksson, natur- och friluftsstrateg pa Nacka kommun,
berattar och visar bilder fran ett pilotprojekt om ekosystemtjanster

Mandag 23 mars 2015 kl. 19.00
i Lilla scen, Dieselverkstaden

VALKOMMEN TILL ARSMOTET!
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Adresser till styrelseledamoter sedan arsmotet 2014-03-27

Ledaméter Adress Telefon

Jan Aman Plommongatan 9, 138 31 Alta 7733283
(Ordférande) E-mail: Jan@aman.se Tel arb: 55378743
Thomas Ahlin Tranvégen 11, 131 44 Nacka 7184956

(Kassor) E-mail: ToreThomas@gmail.com

Carina Andersson Tranvégen 11, 131 44 Nacka 7184956

Torgny Domeij Altavagen 98, 1 tr, 131 33 Nacka 7167183

Mats Husén Langrevsgatan 40, 133 43 Saltsjobaden 7177833

E-post: Mats.Husen@telia.com

Suppleanter

Olof Sandstrém Palnasvagen 11A, 133 33 Saltsjobaden 7174080
E-mail: osa@glocalnet.net

Gunilla Ingmar Fasanvagen 29, 131 44 Nacka 7169875

Lina Olsson Alta Strandvag 59, 138 33 Alta 0706-982414

E-mail: Lina.Olsson@ericsson.com

Valberedning
Ronny Fors E-mail: Ronny.Fors@naturskyddsforeningen.se 070-8963607

Max Plunger Saltsjobadsvagen 45, 131 50 Saltsjé-Duvnés 070-5107796
E-mail: Max@MaxPlunger.se

Nacka Miljovardsrads adresser:

c/o Aman Plommongatan 9, 138 31 Alta
E-mail: ordf@nackamiljo.se

Du hittar Nacka Miljovardsrads hemsidor pa internet under adress www.nackamiljo.se.

Omslagsfoto: Mats Husén. Gangvéag pa Jarlahojden.
Redigering och layout: Ingrid Eckerman www.eckerman.nu
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Nacka Miljovardsrad ar sedan 1969 ett samlande och stimulerande organ for miljovarden i
Nacka. Miljovardsradet ska verka for en god boende-, arbets-, trafik- och fritidsmiljo.
Miljovardsradet ar politiskt och religiost neutral. | verksamheten ingar bl.a. att vara remissorgan for
kommunal planering och att arrangera debatter i miljofragor.

Foreningar och enskilda personer kan vara medlemmar. Vill du stodja Miljovardsradet genom att
bli medlem?

Arsavgiften for en hel familj ar bara 200 kr. En enskild medlem far betala 125 kr. For féreningar och
foretag ar medlemsavgiften 250 kr. Gavor ar valfria.

Betala in medlemsavgiften plusgiro 49 80 52-0. Glém inte ange adress och namn pa samtliga
medlemmar.

Medlemmar ar valkomna att kontakta styrelsen i miljofragor, stora eller sma.

Du hittar Nacka Miljovardsrads hemsidor pa internet under adress www.nackamiljo.se.
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KALLELSE TILL ARSMOTE

Styrelsen for Nacka Miljovardsrad inbjuder till arsmote mandagen den 23 mars 2015 klockan 19.00 i
Dieselverkstaden, Lilla scen, Marcusplatsen 17 i Sickla. Det &r ca 200 m promenad fran hallplatserna Sickla
station och Sickla bro. Se www.dieselverkstaden.se.

Naturens grona gratistjanster. Hur skall gronstrukturen pa
Vastra Sicklaon fungera i framtiden?

Liselott Eriksson, natur- och friluftsstrateg pad Nacka kommun, beréattar och visar bilder
fran pilotprojekt om ekosystemtjanster.

Ekotjanster i Nacka &r ett pilotprojekt som ska leda till ett arbetssétt kommunen

kan anvanda langsiktigt. Malet ar att ta fram en metod dar ekossystemtjansterna
inkluderas i kommunens samhéllsplanering och stadsbyggnadsprocess. Projektet
behovs eftersom det kommer att bli en intensiv exploatering i vissa omraden nar Nacka ska bygga stad. Det
blir extra viktigt att de gronomraden som blir kvar, liksom nya som skapas, finns pa de absolut smartaste
platserna och att de fungerar bra fér manga olika syften.

Forslag till foredragningslista for arsmotet

. Mdtets 6ppnande.

. Mdotets behdriga utlysande.

. Faststallande av foredragningslista for arsmatet.
. Val av ordftrande for motet.

. Val av sekreterare for motet.

. Val av tva justeringsman, tillika réstraknare.
. Verksamhetsberattelse.

. Revisionsberattelse.

. Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen.

10. Faststallande av arsavgift.

11. Behandling av inkomna motioner.

12. Val av styrelse och styrelsesuppleanter.

13. Val av revisorer och revisorssuppleanter.
14. Val av valberedning.

15. Ovriga fragor.

OoOo~Noolhk,WwWPNE

Familjemedlemskap!
Styrelsen Ala v env hel fomidj kan bl medlesmmanr
for bowra 200 kr'!

Vi behéver fler medlemumaw {6v att skav

Motioner
Ratt att inlamna motion infor arsmotet tillkommer varje medlem. Motioner inkomna senast
den 9 mars kan behandlas av styrelsen for beslut pa arsmdétet. Skicka helst som e-post till
ordf@nackamiljo.se. Motioner och styrelsens forslag laggs ut pa www.nackamiljo.se/motioner2015.html.
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VERKSAMHETSBERATTELSE FOR AR 2014

Denna verksamhetsherattelse lases bist som http://www.nackamiljo.se/nmrv2014.html pa Internet. Dar gar det att klicka
pa texterna for att fa mer information och lasa de fullstandiga remissvaren etc.

Styrelsemdten

Under 2014 har styrelsen haft 10 protokollférda
sammantréden (16/1, 19/2, 17/3, 8/4, 6/5, 12/6, 25/8,
1/10, 3/11, 3/12).

Styrelseledamdter etc.
Ordférande
Kassor

Jan Aman
Thomas Ahlin
Carina Andersson
Torgny Domeij
Mats Husén
Gunilla Ingmar
Lina Olsson

Olof Sandstrém

Styrelsesuppleanter

Revisorer Sten Hjalmarsson
Karl Siik

Revisorssuppleant Folke Procopé

Valberedning Max Plunger
Ronny Fors

Arsmotet

Arsmétet holls den 27 mars 2014 i Dieselverkstaden. Fore
arsmotesforhandlingarna visade och berattade Nacka
Naturskyddsférenings ordférande Ronny Fors om ”Bland
Trollslandor och fjarilar och annan biologisk méangfald,
bilder fran Nackareservatet och Erstavik”. Vad hander
med skogarna, hagmarkerna och vatmarkerna i omradet?
Kommer vatmarken vid Ostervik ldggas igen?

Miljovardsnytt
Under 2014 har ett nummer av Miljovardsnytt utkommit.
Tidningen har sants till medlemmar, till bibliotek och till
kommunstyrelsen.

Hemsida

Nacka Miljovardsrad har en hemsida med

adress http://www.nackamiljo.se. Dar finns
Miljévardsradets remissvar, yttranden, skrivelser m.m.
Aven de nummer av Miljévardsnytt som utkommit sedan
2000 finns i huvudsak att tillga dar.

Nyhetsbrev

Under 2014 har ett nyhetsbrev om pagaende remisser och
kommande méten séants till de medlemmar som uppgivit
sin e-postadress till féreningen. Brevet hénvisade till mer
detaljerad information pé hemsidan.

Remissvar/yttranden

Alltsedan Nacka Miljévardsrad bildades 1969 har var
huvuduppgift varit att paverka kommunens beslut i fragor
som rér miljon genom att framfora synpunkter till
kommunen i form av remissvar och skrivelser, ordna och
deltaga i debatter och méten etc.

Nacka Miljovardsrad har under 2014 avgivit remissvar i

foljande fragor:

« Tredje samradsforslaget till bildande av
naturreservat Skuruparken, 2014-01-14.

« Detaljplan for Kontor Uddvégen, Sickladn 346:1
m.fl, 2014-01-31.

« Revidering av detaljplan for Sydostra Lannesta 2 for
Lannersta 1:876, 2014-02-13.

o Cykelplan for Nacka, 2014-02-28.

« Detaljplan for Studentbostader Alphyddan, 2014-03-
3L

«  Andring genom tillagg till stadsplan 123 och
186, Solsidan, 2014-05-12.

« Andring genom tillagg till byggnadsplan
162, Moranvagen och Orrevégen i Skogsd, 2014-05-
15.

o Andra forslaget till detaljplaneprogram for Orminge
Centrum, 2014-05-15.

«  Stockholm vattens samrad om Stockholms framtida
avloppsrening, 2014-05-27.

«  Anmalan av miljofarlig verksamhet — Alta
atervinningscentral, 2014-06-06.

o  Fjarde samradsforslaget till bildande av
naturreservat Skuruparken, 2014-06-15.

o Miljéanmaélan
om stenkross Grustagsvagen/Tyresdvagen vid
Lindalen, 2014-08-03.

o Detaljplan for Nacka strand Norra branten, del 1,
2014-09-10.

o Detaljplan for Nacka strand Norra branten, del 2,
2014-09-10.
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Forslag till bildande av naturreservat Svérdso, 2014-
09-14.

Forslag till bildande av naturreservat Skarpnés, 2014-
09-14.

Detaljplan for Fisksatra marina, 2014-09-17.
Bygglovsansokan for atervinningscentral i Boo,
2014-10-06.

Detaljplan for Bagvagen-Abroddsvagen i
Kummelnés, 2014-10-17.

Nya avfallsforeskrifter, 2014-10-27.

Miljotillstand for Boo atervinningscentral, 2014-11-
04.

Andring genom tillagg till detaljplan 471 Algo, avser
hur man raknar vaningsplan, 2014-11-04.

Regler om vilka som far parkera pa Algo och i
Svardso naturreservat, 2014-11-05.

Trafikverkets forslag till Motorvagsanslutning vid
Nacka gymnasium, med naturvérdesinventering,
2014-11-30.

Stockholm vattens samrad om utloppsrér nedanfor
Danvikshem, 2014-12-02.

Trafikverkets utstallning av vagplan for ny Skurubro,
2014-12-19.

Nacka Miljovardsrad har under 2014 avgivit
yttranden/skrivelser i foljande fragor:

Synpunkter infor ett planprogram for Henriksdal,
2014-02-10.

Nacka Miljovardsrad skrev till kommunstyrelsen
om Overgripande strukturplan for vastra

Sickladn. 2014-02-10.

Synpunkter till Mark- och miljodomstolen i mal M
5585-11 angaende vattenverksamhet inom vatmark
vid Ostervik, 2014-03-12.

Utstélld detaljplan for Tvarbanan till Nacka, 2014-
03-28.

Forslag till bygglov for 7 mobilmaster och mobiltorn
med teknikbodar, 2014-04-11.

Forslag till lokala miljomal for Nacka kommun,
2014-04-24, kompletterat 2014-05-07.

Synpunkter till Mark- och miljééverdomstolen (Svea
Hovratt) angaende avveckling av bergrum pa
Kvarnholmen, 2014-06-23.

Utstélld detaljplan for Flerbostadshus vid
Ektorpsrondellen, 2014-06-27.

Utstélld detaljplan for Studentbostader i Ektorp,
2014-06-27.

Granskningsforslag avseende detaljplan for Kontor
Uddvégen, 2014-08-01.

Reviderat forslag till bygglov fér mobiltorn vid Skuru
IP, 2014-08-08.

Forslag till bygglov for mobiltorn vid
Dalartbryggan i Saltsjobaden, 2014-10-06.
Utstalld detaljplan for Kvarnholmen, etapp 5 -
Kvarnholmsplatén, 2014-11-24.

Synpunkter till Mark- och Miljédomstolen
angaende vattennverksamhet vid Strandéngarna,
Tyreso Strand, 2014-11-25.

Nacka Miljovardsrad overklagar byggnadstillstand
for Boo atervinningscentral, 2014-11-28.

Nacka Miljévardsrad 6verklagar miljétillstand for
Boo atervinningscentral, 2014-12-15.

Granskning av detaljplan for Nacka strand, Norra
branten, del 1, 2014-12-22.

Granskning av detaljplan for Nacka strand, Norra
branten, del 2, 2014-12-22.

Aktiviteter
Representant for Miljovardsradet har deltagit i:

Samradsmote om Kontor Uddvégen, Stadshuset,
21/1.

Huvudforhandling i Mark- och miljédomstolen om
tillstand for muddring m.m. i Skutviken, med syn pa
platsen, 23/1.

Samradsmote om Lannersta 1:876, Stadshuset, 29/1.
Hur Orminge blev till med Ake Stiberg, Orminge
bibliotek, 12/2.

Samradsmote om Studentbostader Alphyddan,
Dieselverkstaden, 13/3.

Omstallning till ett hallbart samhalle med Pella
Larsdotter Thiel vid Nacka Naturskyddsforenings
arsmote, Dieselverkstaden, 18/3.

Mote om program for Alta centrum med Per
Wilhelmsson, Stadshuset, 26/3.

Vatmarker — mangfald och

ekosystemtjanster med Stefan Lundberg vid Boo
Miljo- och Naturvanners arsmdte, Boosalen, 26/3.
ArbetsCirken Vi i Altas mote Vision Alta— Annu
mera Alta, Pelarsalen, Alta centrum, 30/3.
Samradsmote om program for Orminge centrum, Boo
Folkets hus, 5/4.

Presenterat synpunkter kring ”Tredje Nackamasten”,
med fotografering pa plats, for lokaltidning, 15/4.
Ramsmora, ett blivande naturreservat, vandring

med Tomas Fasth, Boo Miljo- och Naturvanner, 13/4.
Workshop — Hur kan naturen bidra till en attraktiv
stad i Nacka?, Vastra Sicklaén OST, Stadshuset, 6/5.
Samradsmote om Avloppsledning fran Bromma till
Sickla och utbyggnad av Henriksdals reningsverk,
Danvikcenter, 7/5.

Vandring i Svardso blivande naturreservat med
Saltsjoébadens Naturskyddsforening, 11/5.
Workshop — Hur kan naturen bidra till en attraktiv
stad i Nacka?, Vastra Sicklaén VAST, Stadshuset,
12/5.

Workshop — Hur kan naturen bidra till en attraktiv
stad i Nacka?, Véstra Sickladn SYD, Stadshuset,
10/6.

Samradsmote om Norra branten 1, Nacka strand,
Augustendalsv. 7, 19/8.

Samradsmote om Norra branten 2, Nacka strand,
Augustendalsv. 7, 20/8.

Nacka tanker till', méte om Slussen och trafikfragor,
Nackalistan, Konferenscentrum, 20/8.

Stockholms Handelskammares méte Vad innebdr en
ostlig forbindelse for Stockholms innerstad?,
Brunnsgatan 2, 26/8.

Samradsmote om Fisksatra marina, Marincentret,
27/8.

Kommunens méte om Slussenprojektet,
Dieselverkstaden, 2/9.
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«  Utfragning av Nackas politiker om vad de vill géra
for Fisksatras framtid, Fisksatra Folkets hus, 2/9.

«  Samrddsméte om Bégvagen-Abroddsvagen,
Stadshuset, 24/9.

«  Samradsmate om parkering och rékning av
véaningsplan pa Algo och Svérdso, Stadshuset, 21/10.

«  Samradsmadte om Motorvégsanslutning vid Nacka
gymnasium, Stadshuset, 6/11.

«  Samradsmate om ny Skurubro, Orminge bibliotek,
2/12.

«  Samradsmadte om program for Saltsjobadens centrum,
Biblioteket pa Tippen, 4/12.

o Samradsmadte om program for Centrala Nacka, Nacka
Forum, 6/12.

« Landstingets konferens Lé&get i Stockholmsregionen
2014, Aula Medica, Karoliska Institutet, 11/12

«  Samradsmadte om program for Centrala Nacka,
Stadshuset, 11/12.

Nacka Miljovardsrad har tillsammans med
naturskyddsforeningar, fiskevardsforeningar m.fl. varit

representerat vid tre sammankomster (10/3, 9/6, 6/10)

i kommunens Naturvardsrad som leds av ett par
kommunalrad. Har bl.a. behandlat Lokala miljémal,
Strukturplan Vastra Sickladn, Telegrafberget/Skarpnas,
Skuruparken, Velamsund, Svardso, Ryssbergen,
Trollsjon, Renséttra-Ramsmora, Restaurering av Rudsjon,
Skogs6/Skutviken, Instangsling i Velamsundsreservatet,
Avverkning Tyresévédgen, Grustagsvégen, Toresjévégen
samt Stenkross, Ekosystemtjanster Véstra Sickladn,
Gronytefaktor, Rojning i Kraftledningsgator i Boo, Platser
for snétippning, och mycket mer om existerande och
planerade naturreservat.

Nacka Miljovardsrad har tillsammans med
naturskyddsforeningar, hembygdsférening ar m.fl. varit
representerat vid tva fokusgruppsméten (21/5, 18/12)
om skotseln av Nackas naturreservat.

Pa styrelsens uppdrag
Jan Aman
Ordforande

YTTRANDEN OCH SKRIVELSER

Under aret har ett stort antal yttranden och skrivelser forfattats (se verksamhetsberattelsen). Samtliga skrivelser finns pa

hemsidan www.nackamiljo.se.

AVFALLSFRAGOR

Remissvar ang_éende anmalan av miljofarlig
verksamhet — Alta atervinningscentral
2014-06-06

Nacka Miljovardsrad har tagit del av handlingarna och
onskar komma med synpunkter pa Alta &tervinnings-
central.

Vi dr positiva till att en atervinningscentral anlaggs i
Alta, sarskilt med hénsyn till det betydande avsténdet till
Nackas existerande &tervinningscentraler.

Det ar givetvis mycket viktigt att man vid anlaggandet
av denna atervinningscentral i sodra delen av grusgropen
ser till att grundlagga atervinningscentralen och
vandplanen framfor den sé att ingenting miljofarligt kan
riskera att rinna ned i grundvattnet, en oro som forelegat
kring den f.d. bilatervinningen i grusgropens norra del.

Vi &r oroliga for att denna mini-atervinningscentral kan
komma att visa sig vara otillracklig pa flera sétt. Det finns
risk for att man kommer hit med avfall som denna mini-
AVC inte &r lampad att ta emot. De begrénsade och
kraftigt varierade foreslagna Gppet-hallningstiderna (M-
To 16-20, F-S 10-16) kan leda till att den som inte har full
koll pa tiderna kommer hit vid fel tid, t ex for sent pa
fredag eller for tidigt M-To och trots forbud slanger ifran
sig miljofarligt avfall framfér entrén nér denna mini-AvVC
ar stangd.

Av anldggningens lage framgar att den ar belagen vid
adnden av en infart fran Orkroken, inte vid Storkallans vig

som uppges i handlingarna. Det foreslas i handlingarna att
infarten eventuellt forses med ett bomsystem for att
undvika att obehoriga lamnar avfall pa anlaggningen. Hur
detta ska kunna genomforas framgar inte och det verkar
svargenomforbart da anlaggningen bara omfattar en del
av fastigheten Alta 10:51 (Orkroken 15) och infarten frén
Orkroken &ven ska serva Orkroken 17 (Alta 10:50) som
gransar till anlaggningen.

Prover bor regelméssigt tas med angivande av
forekommande mangder av fororeningar for att
kontrollera dagvattnets kvalitet.

Atervinningen i Nacka har stora brister. | Nacka
insamlas bara 7,31 kg elektronik per invanare och ar mot
16,27 i genomsnitt fér Sverige och 11,41 for Stockholm
stad enligt en artikel i DN 2012-02-31. Vi antar att
motsvarande géller &ven andra sorters avfall. Vi hoppas
att denna mini-AVC kan bidra till att forbattra detta
forhallande men vad som verkligen behdvs ar att enklare
elektronikavfall, ljuskallor, fargburkar etc. kan insamlas i
annu nérmare anslutning till hemmen.

Remissvar angaende avfallsforeskrifter for
Nacka kommun 2014-10-27

Nacka Miljovardsrad stodjer forslagets Gvergripande

vérderingar. Vi ser det som positivt att avfall sorteras och
atervinns i storsta mojliga utstrackning. Vi forutsatter att
kommunen kommer att anta de nya avfallsforeskrifterna i
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de politiska nd&mnderna och dérefter tillskjuter de
ekonomiska medel som kravs for att forslaget skall kunna
uppfyllas.

Men vi citerar ut foreskrifterna: Vid planering av
verksamheten ska avfallshierarkin gélla som prioritets-
ordning: ”(férebyggande av avfall, teranvandning,
materialatervinning, annan atervinning, t.ex. energi-
atervinning och bortskaffande).”

Vi kan inte se att man inkluderat nagot om fére-
byggande av avfall. Det &r pé sikt en av de absolut
viktigaste punkterna, och projekt for att forebygga
uppkomsten av avfall bor darfor inledas.

Exempel pé sadana projekt kan vara utfasning av
plastpasar, 6kad kompostering och underléttande av
secondhandverksamhet och loppmarknader.

Sorteringsmojligheter

Det saknas tillrackligt med sorteringsméjligheter

for elektronikavfall, ljuskéllor, fargburkar etc. i ndrheten
av hemmen. De uppsamlingsplatser for sortering dr i
nuvarande forslag for fa, och problemet kan bli varre om
det under lang tid helt kommer att saknas atervinnings-
central pa Sicklaon nar den i Skuru sténgs. Det &r
onskvirt att, forutom Ostervik och planerad mini-AVC i
Alta, antalet uppsamlingsplatser utokas s det finns
permanenta AVC pé Sicklaén, Orminge och
Kvarnholmen/Finnboda.

Kommentar: | Nacka samlas bara 7,66 kg per invanare
och r. Enligt DN 2012-02-21 samlades det in 16,27 kg i
Sverige och 11,41 kg i Stockholm per ar Detta visar pa ett
behov av bl.a. fler uppsamlingsplatser for att stodja en
okad grad av sortering av elektronik i Nacka. Vi foreslar
att Nacka Kommun skapar ett projekt for insamling av
elektronikavfall.

Vi anser inte att koksavfallskvarn ska vara tillatet
Anvandningen innebér att avfall som kan anvandas for
bl.a. biogasframstallning blandas med annat avfall som
kommer till reningsverken. Detta bidrar till att mangden
rétslam, som anvands som naringstillforsel till
jordbruksmark, dkar och darmed spridningen av kemiska
amnen sasom kadmium, hormonstdrande amnen etc. till
akermark och grodor.

Projekt for att uppmuntra kompostering bor inféras
Avfall ska inte i forsta hand betraktas som sopor utan som
en potentiell resurs. Med vél fungerande kompostering av
icke animaliskt matavfall och tradgardsavfall kan
uppkomsten av avfallstransporter forebyggas da detta
avfall i stéllet kan omvandlas till matjord.

Inom varje villaomrade bor lokala majligheter till
kompostering underlattas, liksom inom andra bostads-
omraden och stadsdelar, s& onddiga transporter och
forbrénning av dessa material undviks. Sjalvklart bor
villaféreningar, bostadsréttsforeningar och hyresvardar
alaggas ansvar for att detta ska fungera.

Att kommunen har tillsynsansvar innebér ju samtidigt
att uppkomsten av avfall ska hejdas.

Att 6ka graden av lokal kompostering dr ett satt att
nedbringa avfallsmangderna, minska transporterna och
skapa 6kade resurser.

Ateranvandning &r ocksa ett sitt att nedbringa
avfallsmangderna

Vi anser att marknader och plats for ateranvandning bor
upprattas i anslutning till existerande stormarknader
liksom lokalt inom bostadsomréaden. Aven
atervinningscentralerna bor skapa rutiner och kontakter
for att oka ateranvandningen genom mottagning och
sortering av ateranvandbart material i samarbete med
foretag och foreningar, exempelvis second hand”,
”loppmarknader” mm. Kanske genom brukaravtal med
lokala foreningar!

Nacka kommun har egentligen forutsattningar att bli en
ledande miljékommun om ambitionen finns. Vi har en
hogutbildad, ekonomiskt valbestélld och relativt
miljomedveten befolkning intresserad av att bevara och
varda dem lokala miljon. Vad som fattas ar visioner och
fungerande rutiner.

Yttrande Over Stockholms framtida
avloppsrening 2014-05-23

Till Stockholm vatten AB, 13SV150/Stockholms framtida
avloppsrening

Nacka Miljévardsrad har tagit del av samrads-
handlingarna och dnskar framftra synpunkter, framst vad
géller Henriksdals- och Sicklaverken.

Biogasproduktion

Det ar mycket viktigt att mottagningen av externt
organiskt material for rotning (upp till 100 000 ton/ar) att
leveranserna sker i slutna behallare, att all hantering sker i
slutna rum och effektiv luftreningsutrustning installeras,
sa att inte lukt uppstar i omgivningen.

Sprangning

Med tanke pé bostaderna ovan och nara Henriksdals-
berget &r det givetvis viktigt att alla sprangningar sker
forsiktigt sa att problemen med skakningar och
sprickbildningar i byggnader minimeras.

Reningen

Vi ser positivt pa att man avser att 6ka reningsgraden av
kvave och fosfor. Vi anser emellertid att det &r av storsta
vikt att aven forbattra reningsgraden av lakemedel och
andra miljogifter. Det forefaller som att man dven
fortsattningsvis avser att slappa ut ungefar halften av
dessa i Saltsjon till men for fisk och andra organismer,
inklusive slutligen manniskor.

Synpunkter pa utloppsror i Saltsjon vid
Danvikshem 2014-12-02

Till Stockholm vatten AB, 13SV150/Stockholms framtida
avloppsrening

Nacka Miljovardsrad har forsokt ta del av samrads-
handlingarna och dnskar framféra synpunkter.

Vi oroas dver den storre mangd avlopp som kommer att
slappas ut vid Nackas norra kust. Sérskilt oroas vi dver
den stérre méngd lakemedelsrester och andra miljogifter
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som kommer att slappas ut till foljd av den undermaliga
reningen av dessa.

Reningen

Vi ser positivt pa att man avser att 6ka reningsgraden av
kvave och fosfor i Henriksdalsverket. Vi anser emellertid
att det &r av storsta vikt att &ven forbattra reningsgraden
av ldkemedel och andra miljogifter. Det forefaller som att
man dven fortsattningsvis avser att sldppa ut ungefar
halften av dessa i Saltsjon till men for fisk och andra
organismer, inklusive slutligen ménniskor.

Avsténgning av strandpromenad

Avstangning av den strandpromenad som |6per vid
platsen dar man avser att anldgga utloppet bor i méjligaste
man undvikas. Om avstangning ar oundviklig bor
avstangningen goras kortast majlig tid och inte alls under
sommarhalvaret.

Spréangning
Med tanke pé de narbelagna bostéderna ar det givetvis

viktigt att alla sprangningar sker forsiktigt sa att
problemen med skakningar och sprickbildningar i
byggnader minimeras.

Grumling
Det &r vasentligt att man undviker att grumla vattnet
under anldggningsarbetet.

Samradsmaterialet

Vi finner samradsmaterialet ofullstandigt och
undermaligt. P& webben saknas helt uppgifter om nar man
senast ska ge synpunkter pa utloppsroren och till vilken
adress.

Den PowerPoint-presentation som ligger pa webben for
detta samrad saknar nodvéandiga forklaringar. Det ar
omojligt att forstd vad bilderna (t.ex. sid 4) forestaller
utan en tillhorande forklaring. Ar det en redovisning av
djupmatning eller ndgot annat? Hur forhaller sig de tva
bildhalvorna till varandra? Ar det med rétt inringade
skeppsvrak eller ndgot annat?

Senarelagg beslutet om Boo AVC — utred andra alternativ!

Till ledam@terna i Miljo- och stadsbyggnadsnamnden 11.11 2014.

Till MSN:s méte den 12 november &r miljpanmaélan for féreslagen provisorisk atervinningscentral i Boo, Boo AVC, uppe
pa dagordningen. Bygglov beviljades i samma drende av MSN den 15 oktober. Féreningarna ar kritiska till den
foreslagna platsen och har tidigare givit sina synpunkter i yttranden éver saval bygglov som miljganmalan.

Arendets handlaggning tyder pa tidspress. Bygglov har beviljats innan miljdanmélan har godkéants och beslutsunderlaget

ar otillrackligt.

Vi anser att platsen for den provisoriska Boo atervinningscentral & mycket illa vald och att alternativ plats méaste utredas.
Férslaget strider dessutom mot géllande detaljplan. Boo AVC &r foreslagen att anlaggas p& bada sidor om Boovégen,
precis dar Boovagen i soder gar under Varmdoleden i viadukten. Vi vill anféra framfor allt féljande skal emot denna

placering.

Strider mot géallande detaljplan

For den foreslagna platsen galler detaljplan B 99 och omradesbestammelser OB 2. Bestammelserna innebar bl.a. att
marken ar avsedd for parkandamal och bostadsandamal. Emot detta strider en omfattande anlaggning av en
atervinningscentral. | handlingarna refereras vid upprepade tillfallen till en kommande detaljplan for Sydostra Boo som

om den vore gallande, men sa &r inte fallet.

Vardefull skog maste fallas

Den foreslagna platsen ér till stora delar skogbevuxen och innehéller skog med héga naturvarden med ett flertal
rodlistade arter. Nya fynd visar att inventeringen fran 2011 behover kompletteras, vilket patalats. Att invanta en

komplettering borde vara en sjalvklarhet.

| den sa kallade miljokonsekvensbeskrivning, MKB, som tagits fram kan vi konstatera stora brister framfor allt gallande
beddémning av paverkan pa naturvardena. Tva alternativ fér placering av AVC:n har bedémts samt ett nollalternativ.
Alternativ 1 ar den féreslagna placeringen pa bada sidor Boovagen och alternativ 2 ar att forlagga anlaggningen pa
sjalva tippomradet. Enligt MKB:n ar alternativ 1 att féredra da det ger minst negativa miljokonsekvenser daribland mindre

paverkan pa naturvarden jamfort med alternativ 2.

Detta ar en helt obegriplig slutsats. Alternativ 1 tar uppskattningsvis ca 1 hektar i stort sett orérd skogsmark i ansprak
medan alternativ 2 forlaggs pa tippomradet, dar inga naturvarden finns. Pa sid 13 i MKB:n star att inga namnvarda
konsekvenser p& naturmiljon bedéms i alternativ 1. Att 1 hektar orérd skog forsvinner kan knappast kallas for inga
namnvarda konsekvenser. Daremot anses alternativ 2 fa negativa konsekvenser for naturmiljon. Vi undrar vilken

naturmiljé som avses? Pa platsen finns ingen skog 6verhuvud taget. Slutsatserna i MKB:n ar darfor helt felaktiga nar de
olika alternativen jamférs med varandra.

I MKB:n namns att hoga naturvarden i form av vardetrad identifierats. Vi vill understryka att det som ger omradet hoga
naturvarden ar inte enskilda sa kallade vardetrad utan helheten av gamla och doda/déende trad, yngre trad som kan ta
6ver nar dagens vardetrad inte ar kvar langre och att omradet inte paverkats av skogsbruk under Iang tid. Naturvardena
kan inte uppratthallas bara for att man sparar enstaka trad.
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Nacka kommuns grénprogram namns kort i MKB:n. Vi hade gérna sett att man hade haft med kartor fran
grénprogrammet dar man ser att det nu aktuella omradet ingdr i en 6vergripande gronstruktur i sydostra Boo. Ingreppet
som nu foreslas far konsekvenser for gronstrukturen i Boo vilket borde belysas.

Att foregd en framtida markanvandning och avhanda sig majligheten att bevara vardefull natur i ett nytt sammanhang ar
oklokt. Atervinningscentralen &r provisorisk, men skogen far vi inte tillbaka. Se vidare bifogad faltrapport fran det aktuella
omradet.

Trafiksékerheten ifragasatts

Ytterligare tva mycket trafikerade in- och utfarter maste byggas i backe och kurva pa Boovégen. Den befintliga gang- och
cykelvagen langs Boovagen ar skolvag for barnen ner till Boo Gards forskola och skola liksom till Boovallen och blir
belastad av korsande biltrafik ifran ny in- och utfart till atervinningscentralen.

Med vénlig halsning
Ronny Fors, ordférande Naturskyddsféreningen i Nacka, Kerstin Lundén, ordférande Boo Miljo- och Naturvanner,
Jan Aman, ordférande Nacka Miljgvardsrad

Yttrande angaende miljétillstand for Boo Overklagande av miljotillstand for Boo
atervinningscentral 2014-11-04 atervinningscentral, Nacka kommun 2014-12-15

Nacka Miljovardsrad har synpunkter pa lokaliseringen av  Till Lansstyrelsen i Stockholms lan, Rattsenheten
ett nytt AVC i Boo, dnr M2014-1069.

Yrkande
Nacka Miljovardsrad anser att den alternativa Nacka Miljovardsrad yrkar pa att Lansstyrelsen upphéver
lokaliseringen, pa ”Boo-tippen”, har manga fordelar Nacka Kommuns beslut 8304 i Miljo- och Stadsbygg-
gentemot den foreslagna lokaliseringen vid Boo-vagen. nadsnamnd 2014-11-12 att bevilja miljétillstand for en
Dessa fordelar har inte redovisats i ansokan. Man avfardar  tillfallig atervinningscentral (AVC) vid Boa-vagen, Dnr
”Boo-tippen” som lokalisering i foljande mening: M2014-10609.
kontrast till den planerade lokaliseringen &r mark- Nacka Miljovardsrad yrkar aven pa att Lansstyrelsen

forhallandena pa den angransande gamla Boo-tippen, som  meddelar inhibition i avvaktan pa slutgiltigt beslut
undersokts som en alternativ lokalisering, problematiska gallande miljctillstandet fran Lansstyrelsen, samt i

och en eventuell exploatering av detta omrade innebéar avvaktan pa att det av Nacka Miljo och Stadshyggnads-
stora kostnader. Den heterogena fyllningen med mycket ndmnd beviljade bygglovet vinner laga kraft.

organiskt material pa Boo-tippen innebdr att sattningar Slutligen yrkar Nacka Miljévardsrad pa att Léns-

pagar i fyllningen och kommer att paga under en lang tid styrelsen avvaktar med beslut i drendet tills beslutet om
samt att drénering av dagvatten &r tekniskt komplicerad tidsbegransat bygglov, meddelat av Nacka Miljé- och

och kostsam.” Stadsbyggnadsnamnd den I5 okt 2014 (8§ 274, Dnr B2014-

Omradet ’Boo-tippen” ar stort och endast en mindre del ~ 0655) vunnit laga kraft.
av omradet har undersokts som alternativ placering.
Markférh&llandena varierar kraftigt inom omradet. Hade ~ Grunder for att upphéava miljétillstandet
en annan del av ”Boo-tippen” undersokts hade slutsatsen ~ Nacka Miljévardsrad anser att den Miljokonsekvens-

kunnat bli annorlunda. Nacka Miljovardsrad anser att beskrivning (MKB) som upprattats inte & komplett och
flera p|aceringar av |0ka|isering pé_ ”Boo_tippen” ska bor underkannas. MKB utreder inte fullt alternativa
utredas samt att dven fordelarna med de alternativa lokaliseringar av AVC pé den s.k. “Boo-tippen”. Den

lokaliseringarna ska redovisas i anstkan. Om s inte gors ~ alternativa lokaliseringen avfardas, utan att beskriva de
finns det risk for en mindre bra lokalisering av Boo AvC, ~ fordelar som den alternativa lokaliseringen har jamfort

samt eventuell dverklagan av miljétillstandet och med den i tillstindshandlingarna beskrivna placeringen av
fordrojningar i genomférandet. AVC vid Boo-vagen.

Nacka Miljévardsrad vill ge fljande kommentarer Fordelar med den alternativa lokaliseringen pa Boo-
angdende lokaliseringen av Boo AVC. tippen” (ej beskrivna i MKB):
- En sanering av ”Boo-tippen” &r nédvandig oavsett om - Inga grénomraden tas i ansprak fér AVC och ingen
omradet ska exploateras eller ej, och oavsett den framtida ~ avverkning av trad ar nédvandig .
anvandningen av omradet. Eventuella saneringskostnader - “Boo-tippen” har en egen infartsvag fran Boo-vagen.
4r darmed inget som skall anvandas som ett argument Darigenom undviker man att, som i den foreslagna
emot att placera AVC p& omradet. Det r alltsd inte friga  lokaliseringen vid Boo-vagen, att Boovagen blir en del av
m négon extrakostnad p.g.a. Boo AVC. anlaggningen. | den foreslagna lokaliseringen kan man fa
- ”Boo-tippen” har en egen infartsvag fran Boo-vagen. problem med bilar och slapvagnar som korsar Boo-végen
Darigenom undviker man att, som i den féreslagna och géng- och cykelbanan (som dven barnen anvénder

|Oka|iseringen vid BOO_Vagen, att Boovagen blir en del av som S!.(Olvég), och eventuellt baCkar, kor fel eller brister i
anlaggningen. | den foreslagna lokaliseringen kan man fa ~ uppmarksamhet.

problem med bilar och slapvagnar som korsar Boo-vigen - AVC kan byggas permanent p "Boo-tippen™, istallet
och cykelbanan, och eventuellt backar, kor fel eller brister ~ for att bli en tillfallig AVC-anlaggning. Man behover dé
i uppmarksamhet. inte bygga en separat permanent anldggning senare eller
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riva denna tillfalliga anlaggning. Detta innebér stora
kostnadsbesparingar for rivning av denna AVC-
anldggning samt byggnation av den permanenta AVC-
anlaggningen. Dessutom sparar man pa Nackas
grénomraden, da ingen sprangning, schaktning eller
avverkning &r nédvandig for den tillfalliga anldggningen.
Flera av dessa atgarder, sarskilt sprangningen, ar
irreversibla.

- ”Boo-tippen” anvénds redan som avfallsanlaggning.
Det &r latt att f& acceptans for en AVC pé platsen fran de
boende i Boo.

Dessutom fanns i MKB felaktigt angivna nackdelar med
den alternativa lokaliseringen:

- En sanering av ”Boo-tippen” ar nédvandig oavsett om
omradet ska exploateras eller e, och oavsett den framtida
anvandningen av omradet. Eventuella saneringskostnader
ar darmed inget som skall anvéndas som ett argument
emot att placera AVC p& omradet. Det &r alltsa inte fréga
om nagon extrakostnad p.g.a. att Boo AVC forlaggs till
platsen.

- Den alternativa lokaliseringen anses i MKB fa
negativa konskevenser for naturmiljon. Men pa platsen
finns ingen skog dver huvud taget.

Da enbart nackdelar och inga av dessa fordelar med den
alternativa placeringen redovisats har man i tillstands-
handlingarna felaktigt kommit till slutsatsen att

grundalternativet har minst negativa miljokonsekvenser.
Nacka Miljovardsrad menar att p.g.a. ovanstaende
anledningar ger den alternativa lokaliseringen betydligt
mindre negativa miljokonsekvenser.

Miljotillstandet beviljades i Nacka Milj6 och
Stadsbyggnadsndmnd baserat pa ett inkomplett
beslutsunderlag. Det finns anledning att tro att politikerna
i namnden ej beviljat miljctillstandet med ett korrekt
beslutsunderlag dar de bada lokaliseringarna varderas pa
ett neutralt och sakligt satt.

Grunder for yrkande av inhibition

Nacka Miljovardsrad vill att Lénsstyrelsen genom att
inhibera Nacka Kommuns beslut om beviljande av
miljotillstand forhindrar for Nacka Kommun att paborija
atgarder som avverkning, schaktning och sprangning av
den utpekade fastigheten tills bygglovet vunnit laga kraft
och Lansstyrelsen beslutat om miljétillstandet ska
upphévas.

Anledningen ar att atgarder som sprangning, schaktning
och i ndgon man aven avverkning ar irreversibla.

Det av Nacka Kommun beviljade bygglovet strider mot
géllande detaljplan och &r 6verklagat av flera parter, bl.a.
Nacka Miljévardsrad och Nacka Naturskyddsforening. Vi
beddmer sannolikheten som stor att bygglovet inte
kommer att vinna laga kraft.

KOMMUNIKATIONER

Remissvar avseende Cykelplan 2014
2014-02-28

Remisshandlingarna

Pa kartorna har séder om Hedvigslunds trafikplats
Toresjovagen fram till Grustagsvagen markerats som
regionalt cykelstrak. Detta ar fel. Det regionala
cykelstraket fortsatter istallet soderut utefter Skrubba
Malmvégs véstra sida.

Pa kartorna, dven pa kartan som ska visa “Ett
sammanhangande cykelvagnat”, ser cykelvagnatet
synnerligen osammanhangande ut. | synnerhet saknas
véagarna genom Erstavik som tack vare gles biltrafik ar
mycket lampliga for cykling. Givetvis dr de markerade pé
alla cykelkartor, dven Nacka kommuns, och ingdr i det nat
som ibland har cykelvagvisning. Aven i dvrigt ser nitet
synnerligen osammanhéangande ut pa kartan.

Regionala cykelstrak

Varmdostraket

Genom hela Nacka foljer Varmdostraket utefter
Varmdovagen. Tills i borjan av 1960-talet bestod straket
fran Danviksbron till ndgonstans i Boo av cykelbanor pé
vardera sidan av Varmdoévagen och var saledes sa nar som
pa sma avvikelser vid avtagsvagar lika langt som och
hade samma vertikala strackning som bilvagen. Sé &r inte
alls langre fallet.
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I omradet kring Saltsjébadsledens korsning med
Varmdovagen (mellan Langsjostrands och Storangens
busshallplatser) ar cyklelvagen idag oacceptablet krokig
och backig. Likasa dr den liangre, krokigare och backigare
mellan Danviksbron och Sickla bro och vid Skurubron.

Vid Henriksdal har nyligen cykelvagen letts i en rakare
strackning fran Kanalvdgen mot korsningen mellan
Hastholmsvégen och Varmddvagen. Emellertid har man
forsummat att géra en passage for cyklister dver
Hastholmsvégens mittremsa. Cyklister tvingas anvanda
gangbanans passage.

Nar en ny péafart till Varmdoleden byggs i Bjorknas
avser man att ta bort cykelbanan pd Varmdovagens sédra
sida. Detta kan leda till betydande stérningar av cykel-
och gangtrafiken som i bada riktningarna tvingas ta sig
fram l&ngs véagens norra sida.

Vi tillstyrker att Varmdostraket upprustas enligt det
forslag som ges i remissversionen av Cykelplanen.

Saltsj6badsstraket

Saltsjobaden-Sickladn

Det &r synnerligen beklagligt och anmérkningsvart att det
saknas acceptabel cykelvdg mellan centrala Saltsjobaden
och centrala Nacka, ndgot som borde atgardas.

Ett enklare alternativ till cykelvag utefter
Saltsjobadsleden skulle vara att géra Saltsjobadsvagen till
en enfilig vag med métesplatser for att pa sa satt fa plats
med en ordentlig cykelbana pa en del av vagbanan. Aven
efter det att en snabbcykelvég utefter Saltsjobadsleden
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byggts maste Saltsjobadsvagen kunna anvandas for lokal
cykeltrafik.

En cykelvég utefter Saltsjobadsleden skulle givetvis
vara den for cyklisten snabbaste leden bade for att slippa
krangliga vagar genom Fisksatra och slippa cykla pa
Saltsjobadsvagen. Vid Kolbottensjon bor den fa en
anslutning till cykelstraket mellan Saltsj6-Duvnas och
Hasthagen (Kranglans vag).

Koppling Svartkérrsv — Vinterbrinksv — Saltsjobaden

Nar man cyklar fran Fisksatra ut mot Saltsjcbaden ar mest
direkta vagen via Svartkarrstigen (alltsd gang-och
cykelvagen genom den bilfria Gréna Dalen),
Svartkarrsvagen och t.h. pa Vinterbrinksvagen for att
sedan ta Saltsjobadsleden. Just i korsningen mellan
Vinterbrinksvégen och Saltsjébadsleden upphér den
senare att vara motortrafikled och blir bara en vanlig vag.
Trafikljus, cykel6verfart och gangvag finns Gver den
flerfiliga Saltsjobadsleden har, s& man kan ta sig till
Saltsjobadens Centrum. Ska man daremot vidare till
Saltsjobaden, alltsa inte shoppa, blir det for cyklisten
krangliga vagar, antingen genom Igelboda skola (en
massa skolbarn forstas) eller genom parkeringsplatserna
vid kopcentret. En enkel atgard ar att bygga cykelbanor pa
omse sidor av Saltsjobadsleden, fran korsningen med
Vinterbrinksvagen och knappt 200 m till de befintliga
cykelbanorna pa 6mse sida om Saltsjchadsleden som
borjar efter gangtunneln mellan kopcentret och Igelboda
skola.

Hemlig cykelbana kan lyftas fram, bakom Syréngardens
seniorboende

Strackan fran Saltsjobadsleden till Stockholmsvagen fram
till Ringvagen vid Ringvagens stn ar ovanligt problemfri
ur cyklistperspektiv. Visserligen &r cykelvégen
kombinerad med gangbana men mestadels racker bredden
till bada. Dar det ar smalt, strax fore Ringvagens stn, ar
det svart att atgarda pa ett attraktivt satt p.g.a, tradallé och
jarnvagsspar.

Latt att atgarda ar emellertid avsnittet fran Stockholms-
végen till Gamla Skolvégen, dar det redan finns en
cykelvag (GC) som dock ar sa svagt utmarkt att den
narmast ar hemlig. Stockholmsvégen slutar med en T-
korsning med Ringvagen, varvid biltrafiken maste svanga
vanster over jarnvagssparen, medan cyklister faktiskt kan
cykla rakt fram (efter att ha korsat Ringvéagen) pa en GC-
vag langs jarnvagssparen bakom Syréngardens
seniorboende. Vid korsningen med Ringvagen behdvs
dels skyltning for biltrafiken som varnar for cykel6verfart,
dels fran cyklistperspektiv en dppnare infart till
cykelvégen som hér &r smal och mérk (hdga skuggande
trad, norrsida av fyravaningshus) och med otydlig
korsning av gangvagen (som ldper langs Ringvagen). Nar
cyklister kommer ut fran den hemliga cykelvagen, efter
200 m, kan de, om de gor en tvar vénstersvang, komma in
pé en fin GC-bana langs jarnvagen som loper parallellt
med Gamla Skolvagen. Det naturliga & emellertid att
cykla rakt fram vilket gor att cyklisten istallet hamnar pa
Gamla Skolvagen. Den enkla atgarden har &r att fixa
anslutningen sa att den blir tydligare. Kommer man fran
andra hallet (alltsd fran Gamla Skolvéagen) ar det ocksa
svart att upptécka att har finns en cykelvag (GC). Man
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mots faktiskt av en skylt med cykelférbud, som dock
géller en gangvag (entré till seniorboendet) som IGper
bredvid.

Altastraket

Vagkorsningen vid Kolaréngen

Dér cykelstréket korsar Altavagen vid Kolarangen &r det i
bada riktningarna vanligt att cyklister fortsatter framat pa
végens hogra sida. Markeringarna borde vara &nnu
tydligare.

Vid busshallplats Dammtorp

Har gor cykelvédgen en knix for en vandplats som for
decennier sedan anvéndes for att vdnda bussar mot
Hasthagen (403) som anslot till Altabussar (401). Den
anvands inte alls till detta &ndamal lange. Rata ut
cykelbanan och ha bara en infart, mot nu tva, till omradet
som brukar anvandas som parkeringsplats!

Kurvan vid Nacka Kvarn
Gang/cykelbanan bor utrustas med en mittmarkering i
cykelbanan, ett racke mellan cykelbana och kdrbana samt
eventuellt en spegel i den skarpa kréken vid Nacka Kvarn.
I nuldget finns det stor risk for kollision mellan cyklister
pa vag at olika hall da farten kan vara hog i nedférs-
backen fran Dammtorp, kurvan ar skarp och det ar
omojligt att se métande cyklister p.g.a. bergvaggen som
skymmer, och det saknas skyddszon mellan cykelbana
och korbana. Bade singel och kollisionsolycka hér kan
leda till att cyklisten fortsétter rakt fram ut i den kraftigt
trafikerade korbanan (dar det rader 50 km/h), med stor
risk for dodsolycka till foljd. Riskerna dkar ytterligare vid
halt vaglag. Spegel och mittmarkering i cykelbanan skulle
minska kollisionsrisken. Ett racke mellan cykelbana och
korbana skulle kunna innebéra skillnaden mellan en
blaslagen och en dad cyklist.

Tyresostraket och Vendelsostraket

Cyklister fran Tyreso och Vendelst nar nybyggda
Hedvigslunds trafikplats pa fin cykelvag utefter Skrubba
Malmvég. Dér tar cykelvégen tvért slut och saknas fram
till Flatenbadet dar straket fortsatter i riktning mot
Gullmarsplan. Nu planerar Nacka kommun i samarbete
med Stockholms stad att redan under 2014 smalna av
Altabergsvagens vagbana med 2 meter for att bygga en
gang- och cykelbana pa norddstra sidan med for cyklister
besvarliga knixar vid alla tvarvagar. Cyklister utefter
Tyreso- och Vendelsostréaken skulle dessutom behdva
korsa Altabergsvagen tva ganger med for cyklister
besvarliga S-kurvor om de anvéander den planerade banan.
Denna konstruktion skulle sannolikt leda till att manga
snabbcyklister kommer att valja kérbanan dér de far
trangas med buss- och biltrafiken pa den smalare
vagbanan som nu far dkad biltrafik i samband med ny
bebyggelse. Det som krévs for ett regionalt cykelstrak ar
istdllet en separat bana utefter Altabergsvigens sydvastra
sida och vidare langs Flatenvégen till Flatenbadet dar
cykelbana borjar.

Huvudcykelnéat

Algovagen
Algovagen fran Solsidan till Algo gard bor definitivt
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klassas som ett huvudcykelstrak. Speciellt strackan over
Svardso &r nu en for cyklister mycket otrevlig stracka
med tanke pé att bilisterna inte alls haller lagstadgade 40
km/h utan oftast kor betydligt fortare. Att man har nyligen
byggde enbart gangbana var ett stort misstag. Det &r inte
realistiskt att en Algobo pé vag till arbete dagligen gar till
Solsidan. Daremot &r en daglig cykeltur fran ett hem pa
Algo till Solsidan for att fortsitta med taget fullt rimligt.
Alltsé, bygg snarast en cykelbana &tminstone utmed
Svardsodelen av Algévagen!

P4 Trafikverkets 2014-02-10 publicerade ~Regional
cykelplan for Stockholms 14n” namns Algo som malpunkt
i en lansskiss pé sidan 15. | Nackas remissversion av
cykelplan 2014 har Algo daremot helt ignorerats.
Skarpning!

Grustagsvagen

Att klassificera Grustagsvagen som del i ett huvud-
cykelnat anser vi vara fel. Den bor réknas som en lokal
cykelvag. Cyklister fran det regionala cykelnatet
soderifran (Skrubba Malmvag) véljer knappast
Grustagsvagen far att na Evalundsvagen. Valjer man
Lovisedalsvédgen slipper man backarna och det ar
narmare. Fran Tyreso centrum valjer cyklister givetvis
hellre vagen genom Storkallans kyrkogard for att na
Evalundsvagen. Att, som foreslas, sitta prioritet 1 pa
cykelbana utefter den relativt breda och idag mattligt
trafikerade Grustagsvagen ar darfor inte rimligt. Satsa
forst pA mer angeldagna forbéttringar.

Evalundsvagen

En cykelbana utefter Evalundsvégen och Storkallans vég
vaster om Grustagsvagen vore daremot en viktig
forbattring av det viktiga huvudcykelstraket mellan
Tyreso centrum och Alta gard, ett strék som efterlyses i
den regionala cykelplanen som alternativ till regionala
Altastraket.

Kvarnholmsfoérbindelsen

Den Kvarnholmsférbindelse som nu byggs kommer tyvarr
att vara av synnerligen usel standard for cyklister. En stor
del av cykeltrafiken dar kan férmodas bli ungdom bosatt
pa Kvarnholmen pa vag mot Nacka gymnasium eller
Nacka idrottsplats. De kommer att tvingas till en lang
omvag genom Vikdalen med brant backe, Jarlastigen.
Troligen kommer de ofta, trots forbud, att cykla (och ga)
genom tunneln som &r betydligt ndrmare. Detta utgér en
allvarlig trafikfara.

Vikdalsvagen — Nacka Strand

Cykelvégen langs Vikdalsvagen, mellan Varmddvagen
vid Nacka Forum och Nacka Strand, &r i stort behov av
vettig cykeltrafikplanering. Om man &ker mot Nacka
Strand och haller sig pa hoger sida av Vikdalsvagen finns
det cykelstig upp for en acceptabel backe forbi Nacka
Forum. Men pa bron 6ver Vamdaéleden &r man tvungen att
cykla pé trottoaren, vilket ocksa galler genom den
efterféljande tunnel. Det &r ingen 16sning att cykla pa
vanster sida: for det forsta ska man borja med att

cykla ned under Vikdalsvagen genom en viadukt och
sedan uppfor en 1ang brant backe, efterfoljd av tva
trafikljus. Dessutom ar cykelstigen har markerad sasom
ensriktad &t andra hallet. S& hur man an gor blir det emot
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reglerna. Vidare finns ingen cykelvég efter tunneln nedfor
Augustendalsvégen till Nacka Strand, vilket leder till en
farlig blandning av cykel- och tat busstrafik — at bada
hallen.

Genvéag Altastréket — Jarlaleden bortglémd

En existerande cykelvdg som via Nysatravagen och en
cykelvig vister om Vassvagen forbinder Altastraket med
Jérlaleden tycks helt vara bortgldmd i remissversionen. |
stéllet har den langre vagen via Planiavdgen markerats
som huvudcykelvag. Denna genvag finns givetvis med pa
alla cykelkartor och bor finnas med i cykelplaneringen
och fa en béttre anslutning till Altastréket (Nackanas-
végen).

Lokala cykelvagar

Héasthagen-Nacka kvarn

Det foreslas en upprustning av cykelvagen Saltsjo-Duvnas
stn — Nacka kvarn. Den viktigaste atgarden bor vara en
cykelbana pa sodra sidan av Hasthagsvagen mellan
Hasthagen och Altavagen, d.v.s. séder om byggnaden
Nacka kvarn. Den gamla vagen norr om kvarnbyggnaden
ar alldeles for brant for att fungera som cykelstrak.

Dammtorpssjons nordspets (Bjorkhagen — Altavéagen)
Vid Dammtorpssjons nordspets har i forgreningen inte
hansyn tagits till den huvudsakligen anvénda fardvégen.
Cyklister och gaende fran Nackareservatet som t.ex. kan
komma frén Bjorkhagen fortsitter oftast pa Altavigens
gang- och cykelbana séderut med malpunkter som t.ex.
Hellasgarden eller Erstaviksbadet. For denna svang som
ar normalfallet har ingen hansyn tagits. Gaende och
joggare hoppar oftast éver en kant medan cyklister
tvingas till en omvag med tvar svang. Forslag: Ta bort
den narmaste bilparkeringsplatsen och gér en mjuk svang
for cyklister och gaende.

Altavagen mellan Alta Idrottsvag och Alta Gard
Gang/cykelbanan pé den vastra sidan Altavagen (vid
Konsum) bor utrustas med ett ca 30 m langt racke mellan
cykelbana och korbana. Cykelbanan ar smal och det finns
ingen skyddszon mellan cyklister och kérbana. Har
passerar manga manniskor, sérskilt cykelovana skolbarn.
Vid moten kan dessa tvingas att cykla mycket néara
koérbanan. Att ett barn skulle vingla till och fall ut i
korbanan &r inte s& sannolikt, och farten &r begransad till
30 km/h pé denna stracka, men konsekvenserna av en
olycka &r potentiellt stora. D& strackan ar s kort maste
det vara en mycket billig och darmed rimlig atgard att
forse strackan med ett racke som forhindrar olyckor och
far skolbarnen att kanna sig trygga.

Nacka Strand — Svindersviken

Strandpromenadens anvandbarhet hdmmas idag vasentligt
da biten mellan Marinstaden och Ryssviksvagen helt
saknas. Det & mycket angeléget att bygga denna strécka
samt en viss upprustning vidare mot det inre av
Svindersviken. Dérifran vore det 6nskvart med en mer
cykelvanlig fortsattning mot tunneln under Sicklavagen
och Stockholm. Gar det att bygga en kort cykelvag utefter
Varmdoledens sydsida?
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Préstkragens vag

Cykelvéagen 6ver Varmdoleden som forbinder
Préstkragens vag med Moravégen har idag en mjuk svéng
pa sodra sidan mot Prastkragens vag. Om planerat
verksamhetsomrade dar genomfors riskerar den att i
stallet fa en for cyklister hoppldst tvar svang, en
betydande forsamring av standarden.

Gustavsviksvégen

Utefter Gustavsviksvagen skulle det behdvas en
cykelbana, ej foreslaget i remissversionen av
Cykelplanen.

Ovrigt

Cykelvagvisning

| Sickla finns pa flera stéllen hanvisningsskyltar for
cyklister med en pil och texten ”Stockholm 1”. |
remissversionen avbildas en skylt med ”Stockholm 1,9”.
Auvstand till Stockholm avser traditionellt avstand till
Gustav Adolfs Torg. Ett avstand till en kommungrans ar
en mycket olamplig uppgift och bor inte férekomma. Byt
ut mot skyltar som t.ex. anger avstand till Slussen och till
Gullmarsplan for cyklister. Sadana finns redan pa andra
platser.

Cykelparkering

Det ar vasentligt att ha bra cykelparkeringsplatser med
god kapacitet vid centrala lokaltrafikhallplatser. | Nacka
géller det bl.a. vid Alta skola (standigt overfull
cykelparkering idag), Orminge centrum, Bjorknas,
Ektorps centrum, Forum Nacka och Henriksdal. Det bor
finnas cykelstall med mojlighet att lasa fast cykeln vid
alla stationer och de flesta busshallplatser.

Medtaga cykel pa kollektivtrafik

Det &r viktigt att kunna ta med cykel pa kollektivtrafiken.
Batlinjen Sjovagen som trafikerar Nybroplan — Nacka —
Lidingd — Frihamnen &r en viktig cykelled som utnyttjas
dagligen av cyklister pa vag till och fran arbete. Sjévagen
har dock en begransad kapacitet vad géller att medtaga
cyklar. Det vore 6nskvart med dkad kapacitet. Cyklar kan
aven tas med pa Waxholmsbolagets bétar. Vidare kan
cykel medtagas pa Saltsjobanan, dock bara vissa tider.
Det saknas tyvarr mojlighet att ta med cykel pé bussar i
SL-trafiken Stockholm — Nacka — Varmd6. Endast den

privata bussen Nacka — Kista erbjuder en sédan majlighet.

Vinterunderhall

Det ar vésentligt att, som foreslas, forbattra vinter-
underhallet av Nackas cykelvagar. Tyvarr har gruset
brukat ligga kvar alltfor lange pa vararna. Det ar viktigt
att samla upp det sa fort som mgjligt.

Framkomlighets- och trafiksékerhetsproblem

I 6vrigt bor i remissversionen av Regional cykelplan
beskrivna framkomlighets- och trafiksékerhetsproblemen
i mojligaste mén atgardas liksom sadana problem pa
ovrigt cykelvagnat.

Cyklist som planerar for cykeltrafiken
Nar nya cykelvdgar och forbattringar av framkomligheten
for cyklister &r det viktigt att ha en cyklist som planerar
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for att resultatet ska bli bra! Det &r t.ex. uppenbart att
planeringen vid Dammtorpssjons nordspets (for 1ange
sedan) inte gjordes av en cyklist.

Yttrande 6ver utstalld detaljplan for Tvarbanan
till Nacka 2014-03-28

Nacka Miljovardsrad ar positiva till denna utbyggnad av
Tvérbanan och énskar att den kommer till stdnd snarast
mojligt.

I handlingarna star mycket om att 6vergang mellan
Tvérbanan och Saltsjobanan blir bekvédm vilket &r bra. Vi
vill papeka att troligen annu fler trafikanter vill byta
mellan Tvérbanan och bussar pa Varmdgvigen osterut
och att detta byte tyvarr inte blir bekvdmt enligt denna
plan. Det vore mycket 6nskvart att kunna flytta
busshallplatsen pd Varmdavagen, Sickla bro, narmare
Tvérbanans station eller anldgga en bekvamare vag
mellan stationen och denna busshallplats. I likhet med
Tekniska namnden anser vi att en hiss fran norra
plattformen for att forbattra mojligheten att byta till buss
vore Onskvérd och vi anser att den bor finnas dér &ven
efter det att centrumbyggnaden star klar.

Vi hoppas de stérningar under byggtiden som &r
nddvandiga i form av avstdngning av Sickla Industrivag,
arbeten i korsningen mellan Sicklavagen och Uddvégen,
pa Varmdovagen med tillhérande gang- och cykelbanor
samt avstangning av Saltsjébanan i majligaste man
begransas.

Remissvar avseende Trafikverkets vagplan for
ny Skurubro, vag 222 2014-12-19
Till Trafikverket, Arendemottagningen

Vilket trafikproblem vill man l6sa?

Nacka Miljovardsrad ar tacksamma for att en ny pafart nu
byggts fran Bjorknas till Skurubron. Vi uppfattar, i likhet
med tidningen Mitt i Nacka (utdrag bifogas) att problemet
med koer och olyckor vid Skurubron tack vare denna
ramp med accelerationsstracka i stort sett &r borta.

Problemet med koer pa vag 222 idag verkar huvud-
sakligen finnas pa tva andra delar av véagen, dels vaster
om korsningen med Gustavsbergsvagen och Ingardévéagen
dar tva korfalt tvingas ihop till ett fore Farstabron och dels
narmare Stockholm dér koer i Sddra lanken och kder
kring Danviksbron leder till kder pa vag 222.

Vagverket/Trafikverket har tidigare givit relativt lag
prioritet till forslaget att bygga en ny Skurubro for
motorvagstrafiken. Vi tror att denna bedémning &r rimlig.
En motorvéagsbro skulle bara ge mindre trafikméssiga
fordelar jamfort med nuvarande situation.

I Ovrigt bor man i syfte att minska koldioxidutslappen
forsoka att se till att forbattra kollektivtrafiken sa att
andelen kollektivtrafikresendrer 6kar. Bl.a. bor man
dvervaga nagon form av sparforbindelse dver
Skurusundet. Nacka kommun har redan gjort en studie av
en forlangning av tunnelbanan till Orminge.

Buller och miljo
En motorvéagsbro skulle ge betydande miljémassiga
nackdelar i form av dkat buller (p.g.a. hogre hastigheter),
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intrang i Skuruparken och pa Bjorknassidan mm. Vid det
vélbesokta av Trafikverket 18 november 2010 anordnade
samradsmaotet om Skurubrofragan visade det sig att nastan
samtliga nérvarande var starkt emot att nu bygga en
motorvégsbro. Istéllet bor man forutséttningslost
underscka om den mest rimliga &tgérden &r att forst bygga
en sparforbindelse eller ndgon gang i framtiden en
motorvagsbro.

Cykel- och gangbanan maste goras battre

Utformingen av cykel- och gangbanan pa Skurusidan i
Trafikverkets vagplan ar katastrofalt dalig. Det pagar ett
arbete med att skapa en bra cykelvdg av hdg kvalitet for
relativt snabba cyklister genom Nacka fran Danviksbron
mot Gustavsberg, det regionala Varmddstraket. P4
Trafikverkets vagplan saboteras detta genom att leda
straket i en omvag med mycket skarp kurva. Vi finner det
helt nédvéandigt vid planering av en eventuell framtida bro
istallet ge cykel- och gangstraket en mjukare kurva och
narmare vag in mot den befintligt strdk under motorvagen
och dess pa- och avfarter, se bild. Gang- och cykeltrafiken
mot Skurusundsvagen norr om korsningen bor da fa vagar
bade mot Skurubron och mot Varmddvagen genom
Sicklaon. Se bild pa sid. 36.

Hallplats for motorvagsbussar

En mgjlighet som saknas idag &r att kunna byta mellan
motorvagshussar till och fran Varmdé kommun och
bussarna som trafikerar Boo och Sickladn i Nacka. Vid
Skuru bor det, oberoende om ny bro byggs eller inte,
ordnas en mojlighet fér motorvagsbussarna att stanna till
pa motorvagens pafarter och avfarter for att pa sa satt
mojliggora byte till buss som trafikerar den mer lokala
Varmdovagen. Givetvis maste busshallplatser och
gangvagar planeras noggrant.

Broalternativ

Vi anser att man efter att ha utvarderat effekterna av den
nya pafarten fran Bjorknas forutsattningslost bor
undersoka om den mest rimliga atgarden for framtiden ar
att bygga en sparforbindelse eller en motorvégsbro.

Slutsats

Efter att ha genomfort och utvarderat effekterna av den
nya pafarten bor man forutsittningslost utreda behovet av
ytterligare spér och végar.

Remissvar angaende vag 222, ~Trafikplats
Kvarnholmen”, skede samradshandling
Arendenummer TRV 2014/49933 2014-11-30

Till Trafikverket, Arendemottagningen

Nacka Miljovardsrad avrader bestamt fran foreslagen
motorvagsanslutning. Behovet av att fran Kvarnholmen,
Nacka gymnasium och Sportcentrum komma snabbare
mot Stockholm och Sodra lanken pé detta satt ar inte sa
stort att en sarskild motorvdgsanslutning ar motiverat.
Skulle en motorvagsanslutning pa denna plats dnda
komma till stdnd ar det vasentligt att den planerade
rondellen pa sydsidan och droppen pa nordsidan utgar till
forman for enkla korsningar da forslaget pa ett mycket
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allvarligt satt hindrar gangtrafiken och accessen till
Ryssbergen.

Information och dppenhet

Trafikverket har tyvarr kallat till motet pa ett otydligt satt.
Det fanns ingen information utom kortfattad annons i
Nacka Varmdd Posten. Ytterligare information om
arendet fanns inte heller pa webben forran dagen innan
motet. Nacka Miljévardsrad saknar den Gppenhet och
kontinuitet som skall finnas i planeringsprocessen enligt
Vdglagen.

Tidigare forstudie med samma namn (enligt tidigare
lagstiftning) omfattade ett stérre omrade med ett flertal
alternativa anslutningar till vag 222/Varmdéleden. Nu
omfattar arendet ett mindre omréade. Projektet innehaller
en ny avfart vasterifran till en ny cirkulationsplats och en
ny pafart vasterut fran en ny s.k. droppe med anslutning
till Kvarnholmsforbindelsen. Trafikverket har ddrmed valt
ett alternativ for samrad vilket borde framgatt av
informationen. Namnet Kvarnholmens trafikplats var
oprecist for forstudien och &r tveksamt ocksa for
vagplanen som borde haft namn efter omradet dar
projektet ligger. | varje fall borde kallelsen haft med
information om att drendet geografiskt galler Jarlahdjden
vid Nacka gymnasium.

En komplikation &r att projektet ar en del av
Kvarnholmsférbindelsen som i sin tur ar en liten pusselbit
i infrastrukturen for det stérre projektet Nacka bygger
stad. Komplexiteten &r ytterligare ett motiv for att for att
det kravs tydlig information.

Trafikverkets mote var i sig véalordnat och flera
expertomraden var foretradda men allmanheten hade
kunnat delta pa ett battre satt om man haft tillgang till
viktig information fore motet.

Val av alternativ

Det ar problematiskt att man forst bestdammer om en
Kvarnholmsférbindelse och sedan, under byggtiden av
denna, tas beslut om trafikplatsen. Man hinner knappt
fardigstalla en trevagskorsing mellan Kvarnholms-
forbindelsen och Griffelvagen forrén det &r dags att bygga
en cirkulationsplats pa samma plats. Nacka miljévardsrad
har tidigare varit negativ till olika anslutningar som
paverkar Ryssbergen.

Den aktuella pafarten kan eventuellt accepteras om den
utférs med ett mycket begréansat ingrep. Den minskar
trycket pa trafikplats Henriksdal vilket ar bra bl.a. ur
kollektivtrafiksynpunkt.

Det som inte far ske ar en exploatering av Ryssbergen
langs VVarmdoleden. Avfarten tycks inte heller 6ppna for
en sadan exploatering. Kvarnholmsférbindelsen har redan
inneburit stora ingrepp i Ryssbergen som paverkat det
blivande naturreservatets varden och omfattning.

Vagportpassagen och tunnelmynningen ligger tétt och
dar ska pafarten rymmas. En vaganslutning har, for en
tdnkt Ryssbergsexploatering, skulle skapa en helt orimlig
trafiksituation férutom de enorma ingreppen i
hallmarksskogen.

Trafiksékerhet
Den biltrafik som tillkommer i passagen under Varmdo-
leden pga. trafikplatsen paverkar gang- och cykeltrafiken
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menligt. Sikten ar begrénsad i mynningarna av denna
mycket smala vagport. Alla trafikantgrupper far problem
hér. Eventuellt behovs trafikljus for passagen av
Griffelvagen vid busshallplatsen samt vid Stadshuset.

Gang- och cykelférbindelsen som foljer Griffelvagens
sydsida och vidare forbi trevagskorsningen sdder om
porten bor som idag félja vagen upp mot gymnasiet. Om
man trots allt véljer en cirkulationsplats har maste som nu
en gang- och cykelforbindelse langs hela bilvagen finnas.

Nacka miljovardsrad konstaterar att den 300 meter
langa tunneln kommer locka till sig gaende och cyklister
eftersom stigen dver berget och cykelvégen via Vikdalen
ar mindre bekvédma och tar l&ngre tid. Skolbarnens vég
bor analyseras ytterligare. Nacka kommun avser arbeta
ytterligare med barnperspektivet och detta borde ocksé
gélla Trafikverket i det aktuella drendet.

Hur klarar ramperna extrema snofall? Vagomradet ar
mycket brett, ligger hégt och ar utsatt vid kraftiga vindar.

Trafikbuller och partiklar i luft
Avfarten paverkar befintligt bullerskydd i form av berg,
befintlig bullervall och befintligt bullerplank som tas bort
och maste ersattas med annu battre atgarder for att hantera
gradvis 6kande buller fran Varmdaéleden. Det
hittillsvarande utredningsmaterialet bor kompletteras for
att visa att sa ocksa sker. Buller kan eventuellt reflekteras
fran bergskéarningar pa norra sidan vilket bor analyseras.
Nacka bygger stad och bullerfragorna far 6kad betydelse.
Darutéver bor partikelhalterna i luften (bl.a. utifran
dubbdéck) beaktas. Hastigheten pa Varmdoleden bor
sannolikt sénkas. Aven trafiksakerhetsskal (ytterligare en
trafikplats) talar for detta. Den framtida miljon i
stadsomradet soder om vag 222 maste prioriteras. Detta
géller bostadsmiljon, skolmiljén och fritidsmiljén vid
idrottsomradet.

Intrang

Nacka kommun har satsat pa att utveckla begreppet
ekosystemtjanster i planeringssammanhang. Nacka
miljovardsrad finner inte att Trafikverket i det aktuella
projektet anvander detta analysinstrument. Pa- och avfart
mm okar den hardgjorda ytan i omradet och detta behéver
kompenseras med tanke pa vikten av en hog gronytefaktor
i stadsomradet som gradvis byggs ut. Hur mycket 6kar
dagvattenmingden med projektet och hur paverkas
recipienten? Planeras lokal fordréjning av avrinningen?
Ett utvecklat miljomalsperspektiv skulle vara till hjalp i
analysen.

Tva vatmarker ligger i anslutning till projektet norr om
Varmdoleden och paverkas delvis. Passagen under
Varmdoleden samt cirkulationsplats och droppe pa émse
sidor ligger 1agt. Hur klarar dessa extrema vader-
handelser? VVar kommer etableringsomrade/en upprattas?

Naturvérdesbeddmningen verkar i huvudsak vara saklig
men att den inte gar att kontrollera vid denna arstid.
Nacka miljovardsrad efterlyser dock ett bredare
perspektiv. Hur manga hektar dr Ryssbergenomradet
totalt och vad omfattar respektive vegetationstyp? De
ingrepp som gjorts fér Kvarnholmsforbindelsen och dess
etableringsomrade — hur har dessa redan paverkat
respektive vegetationstyp? Hur mycket minskar
respektive typ av trafikplatsen och etableringsomradet for
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detta foreslagna projekt? Additativa sma ingrepp i
omradet minskar gradvis mojligheterna for bl.a. djurlivet.
T.ex. liten hackspett kraver ju 200 hektar av viss kvalitet
for en stabil etablering.

De dokument som presenteras omfattar ett flertal
sakomraden som &r relevanta och tycks ha genomforts pa
ett i huvudsak professionellt satt. Slutsatserna ar ofta att
projektet bara innebar marginella effekter pa
omgivningen. Det som fattas &r analys av vad flera
exploateringar tillsammans innebér fér gronomraden,
dagvattenavrinning, vattenkvalitet, vagbuller mm.
Kvarnholmsexploateringen, Kvarnholmsférbindelsen och
den aktuella trafikplatsen tillsammans far effekter for
exempelvis Svindersvikens vattenkvalitet. Behdvs
ytterligare atgarder med tanke pé vattendirektivet?

I gestaltningsprogrammet redovisas kompensations-
atgarder genom att hoja tillgangligheten genom porten vid
Birkavagen samt genom att 6ka méngden dod ved i
omradet. Trad som fallts for projektet lamnas langre in i
omradet samt man foreslar ringbarkning av vissa lovtrad i
vatmark.

Nacka Miljovardsrad anser att ytterligare kompensa-
tionsatgarder behdvs i anslutning till vagporten vid
trafikplatsen. Jarlastigen &r ett gang- och cykelstrak som
stors av biltrafiken som tar huvuddelen av portens bredd.
Denna lilla port var mycket frekventerad och fungerade
bra som port mot grénomradet Ryssbergen. Nu ar den en
vagport av landsbygdsstandard, med en smal och otrygg
remsa med dalig sikt, dar gang- och cykeltrafiken trangs
ihop. Vad kan kompensera detta? Far nackaborna
exempelvis en bra forbindelse fran den aktuella vagporten
upp till utkiksplatserna pa Ryssbergen, viktiga malpunkter
i det blivande naturreservatet? En stig parallellt med
Varmdoleden vasterut mot det laglanta omradet behandlas
inte alls. Friluftslivsaspekterna ar inte fardigbehandlade.
Forsamringarna i detta avseende maste beskrivas korrekt
och ytterligare kompensationsatgarder utvecklas.

Olika forsiktighetsétgarder beskrivs i dokumenten som
ar underlag till vagplanen. Ibland star det bor eller
foreslas och ibland ska man atgarda ett visst problem.
Ordvalet &r inte alltid konsekvent och detta skapar
oklarhet. Detta kan dock 14tt forbattras till nésta skede.
Vad som &r viktigt ar tydlighet sé att alla, entreprendrer
och underentreprendrer, vet vad som géller under
byggtiden.

Gestaltningen av bullerskydd i form av plank samt
vegetation pa vallar och slanter tas upp i utrednings-
materialet vilket ar bra. Miljon kring vdg 222 som helhet
behover diskuteras ytterligare med Nacka kommun. Hur
kan vagen fa mer karaktar av stadsmotorvag &n av gangse
motorvagsmiljo genom forort och handelsomréaden?

Samverkan
Kommunen, Landstinget och Trafikverket ansvarar
tillsammans for att helheten blir bra pa Vastra Sicklaon.
Nacka miljovardsrad ser inte att samverkan annu fullt ut
fungerar i den aktuella vagplaneprocessen och kénner en
viss oro for att Vagverket inte tar tillrécklig hansyn till
Nacka kommuns miljéambitioner for Nacka bygger stad.
Detaljplanearbete pagar kring Kvarholmsvagen pé
Kvarnholmen. Dér finns inte vdndmdjlighet for ledbuss
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inplanerad. Det kan visa sig problematiskt nar Kvarn-
holmsférbindelsen av ndgot skél behover stangas av
(olycka, reparationer etc.). Den genomgaende busstrafik
som planeras kan inte alltid fungera. Att bygga for
langsiktigt fungerande kollektivtrafik bade lokalt och
regionalt bor prioriteras. Hur &ndras kollektivtrafikfalten
pa vag 222 vid den nya trafikplatsens anslutningar?
Paverkas de regionala bussforbindelserna negativt?

Den kommunala éversiktsplaneringen och den regionala
planeringen &r rudimentért beskrivet. Det fattas
beskrivning av strukturplanen, ekosystemtjanst-
perspektivet, tunnelbanedverenskommelse etc. Varje
delbeslut péverkar den goda helhet for Nacka stad som &r
det langsiktiga malet.

Det gér dock inte att kritisera Trafikverket for de brister

som finns i Nackas 6versiktsplanering. Man ligger efter
med den fordjupade oversiktsplaneringen och tvingas ga
direkt pa detaljplaneprogram och detaljplaner innan de
dversiktliga fragorna behandlats i demokratisk ordning.

Nacka Miljovardsrad har noterat att flera stora foretag
flyttat sin verksamhet fran exempelvis Nacka strand dar
kontorshyggnader skall omvandlas till bostader. Detta
Okar pendlingstrycket som blir mer ensidigt. Fluktua-
tionen i transportbehov gor att annu mer trangsel uppstar i
bade bil- och kollektivtrafiken.

Nacka miljovardsrad efterlyser atgarder av annat slag &n
bara nya végar vilket ocksa &r i Gverensstammelse med
trafikverkets principer. Det arbete som Tyresd kommun
bedriver borde Trafikverket dvertala Nacka kommun att
ta efter.

MILJIOMAL OCH NATURRESERVAT

Synpunkter betréffande forslag till lokala
miljomal for Nacka kommun 2014-04-24

Sammanfattning

Nacka Miljovardsrad ser positivt pa att kommunen
paborjat arbetet med lokala miljomal utifran de av
riksdagen beslutade 16 miljokvalitetsmalen. Det &r bra att
detta utgar fran en regional process dar Stockholms lans
kommuner deltagit. Tyvarr framgar det inte av materialet
varfor man begransat antalet miljomal till 6 av 16
nationella miljokvalitetsmal. Inte heller hur och nar
samtliga for Nacka kommun relevanta miljokvalitetsmal
avses behandlas framgar. En helhetssyn saknas.

En redovisning till olika tidigare dokument och
stéllningstaganden i kommunen med koppling till
miljomal skulle kunna forbattra forstaelsen av det
kortfattade forslag som nu remitterats.

Nacka kommun behéver héja ambitionen i miljo-
malsarbetet med tanke pa den stora expansion kommunen
star infor. | stallet for den reaktiva, defensiva attityd som
miljomalsforslaget ger uttryck for kravs ett bredare,
engagerat och proaktivt arbete.

Den enda information om arbetet med miljémalen
utanfér kommunens organisation har skett genom ett
seminarium i november 2013. D& var Nacka
Miljovardsrad representerat. Huvudsakligen har fyra
namnder och KS varit med i arbetet med lokala miljomal.
Vi forutsatter att fler delar av kommunens forvaltning
samt organisationer och naringsliv samt skolor far en
viktigare roll i arbetet framover. For att f& verksamma
redskap i den lokala politiken maste berorda
samhéllsaktorer engageras.

Nacka Miljovardsrad onskar fa kommande material pa
remiss.

Nackas sex huvudmal

For varje huvudmal redovisas kunskapsunderlag och
miljomalsstatus kortfattat. Darefter redovisas tva till sex
etappmal for respektive huvudmal. For varje etappmal
utpekas en eller flera ndmnder som &r ansvariga och som
foljer upp dessa med hjélp av bl.a. indikatorer.
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Strukturen foljer i stort det som beslutats regionalt,
enligt uppgift for att kunna gdra jamforelser mellan lanets
kommuner. | ett fall har dock “nackaférutsattningarna”
paverkat ett huvudmal med etappmal genom att tre av de
nationella malen avseende vatten och dvergddning
kombinerats — (4) Levande sjdar, vattendrag och hav i
balans”. Det ar bra att detta mal breddats men det ar langt
ifran tillrackligt.

Viktiga fragor faller mellan stolarna

De viktiga vattenfragorna tacks inte i och med att
vatmarkerna inte behandlas. Kommunens vatmarker ar
hotade och de som finns kvar maste fortsattningsvis ge
nodvandiga ekotjanster bade i anslutning till bebyggda
och i obebyggda omraden. Osterviks trask har foreslagits
fyllas igen for att mojliggora batupplaggning. Efter tva
véndor och insatser av ett flertal konsulter har MSB
beslutat avsla. Att ett sddant forslag éverhuvud taget kan
utvecklas sa langt som skett tyder pa ett systemfel i
dialogen mellan kommunen och Erstavik.

Myllrande vatmarker &r ett bortprioriterat miljo-
kvalitetsmal som &r kopplat till flera andra mal, férutom
vattenmalen ocksa levande skogar (ocksa bortprioriterat)
samt ett rikt vaxt och djurliv.

Grundvatten av god kvalitet ar ett annat bortprioriterat
miljokvalitetsmal som ber6r vatten. Med tanke pa salt-
vattenintrangning i brunnar ar detta ett omrade som har
stor relevans for Nacka.

En vattenplan knuten till dversiktsplanen, som den som
Haninge kommun har, skulle vara ett bra redskap bl.a.
med tanke pa vattendirektivet. Vissa kunskapsunderlag ar
viktigare &n andra och behdver prioriteras.

Strandskyddet behdver hanteras i det lokala miljo-
vardsarbetet utifran tillganglighet och biologisk mangfald
vid kust och sjoar.

For att kunna forsta miljovardsstatus i Nacka for
respektive mal behdvs en grov uppskattning av laget i
forhallande till andra jamforbara kommuner. Det finns
gemensamma utmaningar dér vi kan l&ra av andra
kommuner som kommit langre bade vad géller
kunskapsunderlag, uppféljning och strategier.
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Balans mellan kommunens exploaterings- och
miljéambitioner saknas

Nacka Miljovardsrad har konstaterat att kommunen inte
varit ledande i natverket kring det lokala miljévards-
arbetet i lanet. Detta bor snarast andras med tanke pé
kommunens enorma expansionsambitioner. For att
balansera kravs en lika enorm satsning pa miljéfragor och
sociala fragor. Lokala miljomal &r en viktig pusselbit i
detta arbete. Ansvariga nd&mnder behéver forankrade
lokala miljomal for att hitta de kraftiga atgarder som
kravs. Ett stort antal exploateringar skall genomforas pa
kort tid. Nacka Miljévardsrad har sedan lange foresprakat
en forsiktigare utbyggnadstakt for att hinna med en serids
behandling av viktiga kvaliteter i nackamiljon.

Det utvecklingsarbete som pabdérjats kring ekosystem-
tjanster inom kommunen bor knytas ndrmare till
miljémalsarbetet. Kommunens riktlinjer for hallbart
byggande bor forbattras och kopplas till de lokala
miljémalen. Det &r hog tid att bra verktyg for kommunal
planering kommer till anvandning.

Etappmalen behdver fortydligas

Nagra etappmal visar pa en for lag ambitionsniva.
Andelen inkdp av ekologiska livsmedel bor exempelvis
hojas.

Flera etappmal formuleras som andel av nagot som skall
Okas en viss procentandel. Detta kan endast de invigda
miljo- och planerarexperterna forsta vilket knappast &ar
syftet. Det &r naturligtvis bra med ett kortfattat dokument
men exempelvis politiker och vanliga medborgare bor
forsta vad som menas.

Kompletterande synpunkter betraffande forslag
till lokala miljomal for Nacka kommun
2014-05-07

Nacka Miljovardsrad onskar komplettera véra tidigare
synpunkter med en synpunkt som galler Miljomal for
Nacka 4.1 Livskraftiga ekosystem i sjoar, vattendrag och
langs kust.

Foreslaget etappmal: “Statusen for sjéar och vattendrag
far inte forsamras och alla ska senast ar 2021 ha uppnatt
minst god ekologisk status...”.

Vi har undersokt saken och jamfért med EUs
Vattendirektiv och konstaterat att malet &r bra formulerat.

Notera att flera av Nackas sjoar, bl.a. Altasjon,
Soderbysjon, Dammtorpssjon och delar av Nackas kuster
ar foreslagna att utpekas som Vattenférekomst enligt EUs
vattendirektiv.

For att uppfylla EUs vattendirektiv maste vissa sjoar
forbattra sin ekologiska status. T.ex. méste Altasjon hojas
fran mattlig ekologisk status till god ekologisk status. For
att astadkomma detta maste fosforhalten sjunka (med ca
30 %) fore 2021.

Problemet i forslaget ar da inte méalformuleringen
utan indikatorerna: ”Andel sjoar utav kommunens
referenssjoar med dkade halter av fosfater.”

Aven om samtliga sjéar i kommunen skulle ha
oférandrade halter av fosfater s skulle inte mélet
uppfyllas, eftersom malet kraver en minskning av
fosfathalten i vissa sjoar. S& indikatorn speglar inte mélet.
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Det ar som om Nacka kommun inte riktigt vagar ta steget
och erkanna att fosfathalterna maste minskas.

Remissvar avseende fjarde samradsforslaget till
bildande av naturreservat Skuruparken
2014-06-15

Nacka Miljovardsrad tillstyrker bildandet av naturreservat
Skuruparken.

Vi vander oss emellertid bestamt mot nagra av de
andringar i forslaget som gjorts jamfért med forslaget
daterat november 2013.

Under rubrik Naturreservatets syfte (sid 5) vill vi ha
kvar den tidigare meningen “Aktiviteter och inslag som
innebér privatisering av mark och som dérmed minskar
det allmanna rekreationsvardet far dock inte inrymmas
inom reservatet ” i stéllet for forslaget (april 2014) ”Det &r
dock av vikt att frdmja och utveckla tillgangligheten for
allménheten i omradet.”.

Under rubrik Intresseprévning (sid 10) vill vi att
stycket i sin helhet ska lyda som i férslaget daterat
november 2013, dvs.: “Inskrankningarna beddéms inte
paverka nagot enskilt eller allmant intresse i storre
utstrackning an nédvandigt med hansyn till skydds-
behovet. Malet ar att omradet i sa stor utstrackning som
mojligt ska vara allméantillgangligt och att antalet privata
stugor pa sikt darfor ska minimeras, eftersom de har
negativ paverkan pa rekreationsvardet. ”

Under rubrik Stugbebyggelse (sid 18) vill vi bara ha
kvar det forsta stycket medan de tillagda styckena ska
bort, med avslutande stycke som i version november
2013 “Det finns idag bara en ursprunglig vikstuga kvar. ”

Stugkartan (sid 19) anser vi maste tas bort ur forslaget.

Angaende forslaget i 6vrigt: For 6vriga synpunkter
hanvisar vi till vara remissvar av 2007-09-30 som finns
tillgangligt pa webben som
http://mww.nackamiljo.se/skurupark.html, vart svar av
2010-11-09, tillgangligt
som http://www.nackamiljo.se/skurupark2.html och vart
svar av 2014-01-14, tillgangligt som
http://www.nackamiljo.se/skurupark3.html.

Vi anser, som tidigare, att stugorna ska bort. Tyvarr
har markégaren forsokt sabotera detta genom att ge
flerdriga arrendekontrakt som inte avser endast husen utan
aven en omgivande tomt. Vidare har det forekommit
svartbyggen i Skuruparken. Det &r kommunens skyldighet
att sasom tillsynsmyndighet ingripa mot atgarder som
strider mot det interimistiska forbudet och skadar det
blivande naturreservatet.

Remissvar avseende andra samradsforslaget till
bildande av naturreservat Skarpnas
2014-09-14

Nacka Miljovardsrad har tagit del av remissunderlaget for
ovan ndmnda reservatsforslag och vill framféra foljande:
Vi tillstyrker bildandet av detta naturreservat.

Namnfragan
Vi foreslar att reservatet far namnet ”Naturreservat
Orminge”.


http://www.nackamiljo.se/skurupark.html
http://www.nackamiljo.se/skurupark2.html
http://www.nackamiljo.se/skurupark3.html
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Skarpnas &r ett namn som i praktiken inte gar att
lokalisera. Det férekommer i praktiken bara som
fastighetsbeteckning pa ett antal fastigheter med mycket
fa boende och &r inte utsatt pa nagon vanlig karta. Det
finns en detaljerad karta Gver omradet upprattad av
orienterare i Jarla och Ravinen med visst ekonomiskt stod
frén kommunen. Kartan heter helt naturligt
”Ormingebladet”.

Skarpnis har en historia. Man avsag lange att anlagga
en Skarpnés villastad. N&r bebyggelsen till sist kom till
sténd blev det huvudsakligen flerbostadshus och man
valde, vad vi forstar for att undvika forvaxling med
Skarpnack, namnet ”Orminge” istallet for ”Skarpnas” pa
den nya bebyggelsen.

Namnet Orminge har ocksa en historia och &r taget efter
den huvuddel av 6n Varmdo dér platsen ligger, Orminge-
landet. Ovriga huvuddelar av 6n heter Farstalandet (soder
om Gustavsberg), Varmdélandet (6ster om Alstaket) och
Fagelbrolandet (séder om Strémma kanal).

Detta naturreservat blir ett av Nackas storre, att jamfora
med Nackareservatet, Nyckelviken och Velamsund.
Troligen vet de flesta Storstockholmare var de tre
existerande storre reservaten ligger medan en mycket liten
andel av dessa kan placera Skarpnas. Daremot vet de
troligen var Orminge ligger.

Namnet ”Naturreservat Skarpnés” skulle kunna ge
upphov till manga missforstand och osakerhet om var
omradet ligger.

Var slutsats &r att det ar att foredra att ge det nya
reservatet namnet ”Naturreservat Orminge”.

Markforlagd hogspanningsledning genom omradet
Vi motsétter oss inte att hogspanningskabeln mellan
Lidingd och transformatorstationen néra Boo f.d.
kommunalhus markforlagges men vi har synpunkter pa
hur detta gors. Vi motsétter oss bestdmt huvudforslaget
fran POyry SwedPower AB att spranga sig fram utanfor
Kummelbergets industriomrades staket. En sadan
dragning skulle medftra betydande och bestdende skador
inom det aktuella naturreservatsomradet.

En dragning enligt deras alternativ 3 som foljer
Skarpdvéagen till Ormingeringen skulle ge betydligt
mindre skador pa reservatet. Problemen med existerande
ledningar inom industriomradet maste vara ett l6sbart
problem.

Vid dragning utefter Skarpévagen bdr man beakta att
det ar olampligt att lagga en sadan kabel under en
blivande gang- och cykelbana. Om skolbarn regelbundet
anvander denna gang- och cykelvag kommer de att vistas
I&nga tider i kabelns magnetfalt. Poyry SwedPower AB
redovisar att magnetféltet 1,5 meter éver mark, d.v.s. i en
vuxens huvudhdjd, i medeltal blir 0,55 T (mikroTesla)
vilket dverstiger de 0,4 uT som &r rekommenderat
maximalt falt pa plats dar man stadigvarande vistas.
Déaremot redovisar de inte att magnetfaltet da blir 0,85 uT
en meter dver marken, 1,6 uT en halv meter ovan mark
och 3,4 uT vid markytan. Barn skulle alltsd paverkas av
manga ganger kraftigare magnetfalt &n rekommenderat
for platser dar man stadigvarande vistas. Elsékerhets-
verket rekommenderar att skolor, daghem och lekplatser
inte bor laggas pa platser med mer an 0,2-0,3 uT.

Magnetfaltet kan reduceras genom ett system med fem
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kablar istallet for tre kablar (se vart remissvar av 2013-09-
13 som finns tillgangligt pa
www.nackamiljo.se/markkablarboo.html). Att 1agga
kablarna djupare skulle givetvis ocksa reducera
magnetfalten.

Reservatets avgransning

Vi anser att det obebyggda omréde i anslutning till
Kummelbergets industriomrade (véster om Montérvagen)
som undantagits i reservatsforslaget bor inga i reservatet.

Pa flera stéllen i anslutning till Kummelbergets
industriomrade har industrierna brett ut sig utanfor sitt
omrade och in pa den kommunala mark som nu foreslas
bli naturreservat. Vi anser att kommunen maste se till att
industrierna haller sig till sin mark och i méjligaste man
aterstaller marken till ursprungligt skick samt att
kommunen méste beivra missbruk av kommunens mark,
blivande reservatsmark.

Det &r viktigt att Skarpévégen véster om Kummel-
bergets industriomrade ingdr i reservatet, annars skulle
reservatet delas i tva icke sammanhangande delar.
Moajligheten for bade manniskor och djur att passera Gver
Skarpovégen utan onddiga hinder, som t.ex. bergs-
skérningar, &r viktig.

Vidare ar det viktigt att omradet sydvést om Mojavagen
ingar i reservatet i foreslagen omfattning samt att
aterstoden av detta omrade bibehaller sin status av ”Park,
allman plats” som slas fast i gallande detaljplan, Spl 75.
Stigarna soder om Mojavagen ar viktiga ingangar fran
centrala Orminge mot reservatet. Bebyggelse har skulle
allvarligt kunna forsdmra reservatets tillganglighet.

Omradesbestammelser

Vi anser att bestammelse C5 ska andras fran forbjudet att
”cykla annat an pa stig eller anlagd vag om ej annat
anges” till “cykla annat &n pa vag eller anlagd stig om ej
annat anges”.

Skétselplan
Det ar viktigt att Booleden sdder om Myrsjén upprustas
till en sadan standard att den ar framkomlig for gaende.
Idag &r den pa vissa platser endast framkomlig for
klattrare.

I sektionen ”Anordningar for friluftsliv” star pa tre
stéllen ”Ormingevégen”, ska vara ”Ormingeringen”.

Utstallningen

Vi finner det synnerligen anmarkningsvart och nonchalant
mot allménheten att man inte stallt ut detta reservats-
forslag i ndrmaste bibliotek, Orminge bibliotek. Det forsta
samradsforslaget for detta reservat (med svarstid till
1999-12-10) stalldes givetvis ut dven pa Orminge
bibliotek. Alla detaljplaneférslag och alla tidigare
reservatsforslag har alltid brukat stallas ut pd narmaste
bibliotek.

Remissvar angaende samrad for forslag till
bildandet av Naturreservatet pa Svardso
2014-09-14

Nacka Miljovardsrad ar mycket positiva till att Natur-
reservatet Svardso bildas. Vi tycker att det féreslagna
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omradet i stort har mycket hdga naturvérden och
darigenom samt genom sitt 14ge néra storre bebyggelse-
omraden lampar sig mycket val for att skyddas mot
exploatering och annan forstorelse.

Vi tycker att det &r bra att reservatet omfattar de tre
vattenomradena i Erstaviken, Baggensfjarden och
Vargardssjon, men vi ar forvanade over att forslaget —
trots att det beskriver naturvarden i vattenomradena — inte
innehaller nagra vasentliga forslag om skydd for dessa.
Det saknas ocksa forslag till skydd for sjofagellivet.

Nacka Miljovardsrad har studerat dokumentet *Svardsg,
Naturreservat i Nacka kommun, Foreskrifter —
Avgransning — Skdtselplan (samradsversion juli 2014)”.
Vi instdmmer i stora delar av dokumentet, men vill nedan
lamna vara kommentarer, synpunkter och dnskade tillagg:

Vi instdmmer i syftet med naturreservatet att bevara
och utveckla omréadets véarden for rekreation och biologisk
mangfald”. Dock &r vi oroliga for vad som ligger bakom
uttrycket “utveckla for rekreation”. Vi tycker inte att man
skall anordna nagra storre arrangemang eller anlaggningar
for rekreation. Vi anser att man maste prioritera att bevara
den vérdefulla naturen och dess livsmiljoer, underlatta for
skyddsvérda arter och géra minimala ingrepp i naturen for
framkomlighet och rekreation.

| foreskrifter (sid 6) ndmns under A10 att det &r
forbjudet ~att anordna upplag inkl. snéupplag annat &n i
samband med skotsel av omradet och dess anlaggningar.”
Vi underforstar med detta att kommunens planer, att
ordna upplag for sné frén gator och vagar vid Algovagen,
som diskuterats, ej ar aktuella. Vi anser att en sadan
hantering avsevart skulle forstéra vattenkvalitén i
reservatets sanka omraden i narheten.

| ordningsforeskrifterna (sid 7) eller pa annan plats
anser vi att ett allmént forbud for hastar bor inforas.
Hastar och ridning breder ju ut sig alltmer i Nackas natur
och aven naturreservat (Velamsund, Skogso, Erstavik,
planerat vid Hellasgarden m.m.) Vi tycker darfor att
Svardso kan fa vara en fristad fri fran hastar. Ridning
fororsakar ju skador i naturen, sarskilt pa Svardsé med
manga kansliga hallmarker, och manga manniskor ar
radda for att mota héstar i naturen. Nagon hastverksamhet
i form av ridskola, stall el. dyl. finns ju inte i narheten av
Svardso, varfor vi inte kan se nagot behov av att tillata
héstar i reservatet.

Forbudet C5 “cykla annat an pd stig eller anlagd vag om
ej annat anges”. Vi anser att texten bor andras till ”cykla
annat an pa anlagd stig eller anlagd vag om ej annat
anges”. Som skrivningen nu &r blir det tillatet att cykla
var som helst, eftersom det ganska fort bildas en stig da
man cyklar pd samma stalle, och dé skulle det alltsa bli
tillatet.

Det &r vanligt, att man nu vid gangstigar i naturen och
parker rojer narliggande buskar och trad med
motiveringen att man darigenom okar sakerheten. Vi
anser att detta forstor naturen och darfor bor forbjudas.
Sakerheten okar inte genom sadan réjning — majligen
kénslan av sakerhet. Tata buskage &r dessutom vérdefulla
som skydd for smadjur och faglar och utgor ett naturligt
och positivt inslag i naturen.

Forbudet C8 talta eller parkera husvagn mer &n en
natt”. Vi anser att taltning inte ska forekomma i vara
naturreservat. De som téltar valjer ofta de platser dar de
stor djurlivet mest, skyddade stéllen, sérskilt inne i vikar,
och stor oundvikligen fagellivet dar.

Vid manga tidigare naturreservatsbildningar i Nacka har
man passat pa att trycka in ny bebyggelse alldeles intill
reservatsgranserna och dven inne i reservatet (Skogso,
Abborrtrask, Tollare, Langsjon, planerat vid Trollsjon,
forslaget vid Telegrafberget och Baggensstékets
kulturreservat). Detta tycker vi & mycket olampligt
eftersom det tar bort en stor del av det omrade i reservatet
som skall upplevas som natur. | det blivande Svéardso
naturreservat anser vi att ett sidant forfarande ar sarskilt
olampligt, eftersom det redan finns bebyggelse intill delar
av reservatsgransen.

Den foreslagna forskolan ar vi darfor helt motstandare
till. En sadan skulle alstra stérande trafik och verksamhet
i reservatet. Den planerade lokaliseringen p& Algo anser
vi vara betydligt battre, di man dar i stor utstrackning kan
ga till forskolan i stéllet for att behova ta bilen till
Svardso.

Batklubbens omrade bor ej fa utokas utover befintlig
storlek, men en utdkning av den intilliggande
parkeringen, for nyttjande av batklubben och besokare till
naturreservatet, tycker vi ar rimlig. Viss parkering langs
Algoviagen tycker vi ocksa kan tillatas.

Nacka Miljovardsrad vill att Furuholmen (i omradets
norra del) och Torskholmsgrynnan (i séder) ska klassas
som fagelskyddsomraden och att de skots och
administreras som sadana nar det géller forbud for
landstigning, stérande battrafik m.m.

Fiske bor begransas under fiskens lekperioder i hela
reservatet.

Nacka Miljovardsrad &r alltsa positiva till att Svardso
naturreservat inrattas, och anser att inriktningen av
bildandet, utvecklandet” och den I6pande skotseln skall
vara att i stérsta méjliga utstrackning bevara den
befintliga naturen och inskranka anordningar och
anlaggningar” i form av grillplatser, bankar, trappor,
ledstanger, beldggning av stigar och réjning kring dessa
m.m. till ett minimum.

BODAR — MASTER - KABLAR

Yttrande dver forslag till bygglov for
mobilmaster, mobiltorn och teknikbodar
2014-04-11

Sammanfattning: Antalet tillkommande master och torn
bor kraftigt begrénsas genom samordning mellan

operatdrerna och placering pa befintliga byggnadsverk.

| forsta hand bor hoga byggnadsverk, t ex vattentorn
och befintliga master och torn, utnyttjas for mobil-
telefoniséndare.

Det &r viktigt att tvinga de olika operatdrerna att
samordna sina byggen av master och torn, d v s att samma
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mast anvands av alla operatérer. Byggnadstillstand bor
inte ges till flera master i nérheten av varandra.

Inga tillstand bor ges att uppfora sandare i eller nara
bostader, skolor och forskolor.

Inga tillstand far ges att uppfora master eller torn
pé oexploaterad naturmark.

Nya master och torn bor placeras pa redan exploaterad
mark, exempelvis vagomraden, transformatoranlagg-
ningar och industriomraden (langt bort fran fasta
arbetsplatser).

Vi anser att forslagen till nya mobiltorn &r for
manga och att flertalet av de inkomna ansékningarna
maste avslas.

Vi anser det helt orimligt att uppfora ”en tredje Nacka-
mast” for mobiltelefoni, 150 meter hog. Det méste
rimligen ga att montera mobiltelefonsandare i ndgon av de
bada existerande masterna. De kartor som avser att utvisa
var masten och stagen skall placeras ar helt undermaliga.
De utvisar framst laget i forhallande till en sedan lange
riven kraftledning, de ger inte en réttvisande bild av var
fastpunkterna for stagen kommer att hamna eller vilket
omrade man avser att réja fran skog. Ansokan maste
dérfor &ven betraktas som ofullstindig och avvisas. Avser
man att sténgsla in platsen? (Erstavik 25:1, dnr B 2012-
0207)

Det 24 meter hoga tornet pa Skuru Idrottsplats skulle
placeras pa en idrottsplats och bara ca 9 meter fran
tomterna pa Ekdungevégen 19 och 21 (Sicklan 70:41
och Sickladn 70:42) och bor avvisas som alltfér ndra
bostéder och idrottande ungdom. (Sicklatn 69:1, dnr B
2014-0076)

Den 35 meter héga monopolen vid Alta ishall skulle bli
ett orimligt hogt torn nara skola och idrottsomraden. Det
sitter mobilsandare pa ett hogt hus bara 500 m soder om
foreslagen plats varfor det forefaller onddigt med detta
torn. Det bor darfor avvisas som alltfér ndra skola och
idrottande ungdom. Platsen ligger inom ett omrade dar ett
planprogram haller pé att uppréattas. Byggnadstillstand bor
inte ges pa platsen forran det ar klart att det inte paverkar
planerna i detta planprogram. (Alta 14:101, dnr B 2013-
1639)

Den 30 meter héga monopolen i Duvnés utskog soder
om Utskogsstigen ligger néra lekplats varfor placeringen
inte &r bra. Ansokningshandlingarna &r ofullstandiga, det
saknas en Oversiktskarta som erfordras for den som inte ar
val orienterad pa platsen ska kunna forsta var den ska
placeras, och beskrivning av teknikbyggnad saknas.
(Sickladn 409:13, dnr B 2014-0086)

Det 36 meter hoga mobiltornet vid Bagvagen i
Kummelnas bor inte behdvas da det finns en mobilmast
ca 400 m nordvast om platsen pa berget omgivet av
végarna Vikinghillsvdgen, Risvagen, Rode orms vag och
Enrisvdgen. Den existerande masten bor kunna anvéndas
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av flera operatorer. Ansokan ar ofullstandig da det inte
framgar hur man ténkt sig att dra elkabel till platsen samt
om man avser att anlagga nagon sorts vag in till platsen.
(Velamsund 14:1, dnr B 2013-1594)

Det 42 meter hga fackverkstornet vid Varmdoéleden,
100 meter syddst om Porfyrvéagens vandplan, kan med
fordel fa forlangt tillstand. Det ligger vid motorvéagen en
bit fran bebyggelse. (Backebdl 1:814, dnr B 2013-1139)

Det 36 meter hoga fackverkstornet pa f.d. Porsmosse-
verkets omrade bor kunna beviljas forlangt tillstand om
det inte 4r aktuellt att bebygga omradet med t.ex. bostéder
eller skola. (Kummelnés 11:118, dnr B 2018-1077)

Nacka Miljovardsrad hade uppskattat att fa sig ett
arende av denna typ tillsdnt som remiss. Vi brukar ju vara
remissinstans for alla kommunens planédrenden. Vi dnskar
att i framtiden fa oss tillsanda forslag av denna art.

Yttrande dver forslag till bygglov for mobiltorn
pa Skuru IP (Sickladn 69:1, dnr B 2014-0076)
2014-08-08

... Det 24 meter hoga tornet pa Skuru ldrottsplats skulle
enligt det nu reviderade forslaget placeras bara ca 11
meter fran fran tomten Sportvagen 9 (Sickla 70:22) och ca
15 meter fran Ekdungevagen 27 (Sicklaon 70:64) och hor
avvisas som alltfor néra bostader och idrottande ungdom.
Det gamla forslaget till placering kungjort i mars 2014 var
ca 9 meter fran tomterna pa Ekdungevagen 19 och 21
(Sickladn 70:41 och Sickladn 70:42).

Det &r anmarkningsvart att trots att kungdrelsen var
inford 27 juni med hénvisning till www.nacka.se/3G-
anlaggningar s lades det nya forslaget (efter vart
papekande 28 juni) inte ut pa webben forran 3 juli. ...

Yttrande dver forslag till bygglov for mobilmast
vid Dalardbryggan i Saltsjobaden (Résunda 2:2,
Dnr B2007-1037) 2014-10-06

... Masten pa berget vid Dalarcbryggan vid Saltsjébadens
station skulle upplevas som mycket storade for bestkare
till omradet, for narboende och fran Baggensfjarden.
Platsen ligger inom strandskyddsomrade och &r av
riksintresse. Forslaget synes oss synnerligen omdomesldst
och bor definitivt avvisas. Tillstand for denna mast
avvisades forsta gangen 2008 och sa bor ske aven nu.

En brist i ansokan ar att det inte framgar hur man tankt
sig att dra ledningar till den foreslagna masten, nagot som
ar svart eftersom det ar berg i dagen. Vi anser att man
absolut inte far spranga i berget for att lagga ned kablar,
en luftledning &r dven det mycket stérande. Vi anser
ansokan ofullstandig eftersom det inte framgar hur man
ténkt sig kabeldragningen.
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KOMMUNDELARNA
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Remissvar avseende revidering av detaljplan for
for Sydostra Lannersta 2 (Omrade W) for
Lannersta 1:876 2014-02-13

Nacka Miljovardsrad vill lamna féljande synpunkter pa
féreslagen revidering av detaljplan.

Remissforfarandet

Vi finner det synnerligen anmérkningsvért att detta
andringsforslag 6ver huvud inte publicerats pa
kommunens webbsidor eller annonserats i nagon tidning.
P& kommunens webbsidor ligger istéllet gransknings-
forslaget fran 2013. Langt efter borjan av samréadstiden
for detta andringsforslag (2014-01-28) inférdes dar en
upplysning om att det existerade ett &ndringsforslag for
Lannersta 1:876 men utan upplysning om de principiellt
annorlunda reglerna for bebyggelsen dér och utan
mojlighet att hitta &ndringsforslaget som inte finns
nagonstans pa kommunens webb, inte heller bland
namndhandlingar.

Bebyggelse

Pa Lannersta 1:876 planeras nu for ca nio villor i
futuristisk stil som helt avviker fran planeringen av
Syd6stra Lannersta 2 (Omrade W) i 6vrigt. Detta ar helt i
strid med Start-PMs intention att bevara omradets
karaktér. Vi motsatter oss denna plan och rekommenderar
att, om ingen del av Lannersta 1:876 kommer till
anvandning for skolandamal, tomten istéllet indelas i fyra
villatomter med bestdammelser av samma slag som for
omgivande fastigheter, d.v.s. ’eie; 4 11 fril.”.

Vi anser, som vi gjorde i vart remissvar 2011, att nya
byggnader med futuristisk” karaktar — bade bostadshus
och uthus/garage — pd sma tomter ger ett villaomrade ett
disharmoniskt intryck samt att det ar viktigt att nytill-
kommande bebyggelse anpassas till den befintliga.

Skolutbyggnad

Den tomt pa vilken kommunen nu avser att utoka
Sunnebo forskola ar betydligt mindre an, bara ungefar
hélften sa stor som, den del av Lannersta 1:876 som
planerades for skoldndamal. Ar detta verkligen tillrackligt
for behovet av forskola i omradet i framtiden?

Slutsats

Vi motsétter oss bestdmt detta &ndringsforslag. Att &ndra
enligt vart forslag ovan uppfattar vi att kan tas som enkelt
planforfarande. Den foreslagna &ndringen anser vi ér av
sadan principiell betydelse att ett normalt planforfarande
krévs.

Remissvar angaende andra forslaget till detalj-
planeprogram for Orminge Centrum 2014-05-15

Nacka Miljovardsrad har tagit del av handlingarna och
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onskar komma med synpunkter pé
detaljplaneprogrammet foér Orminge
centrum.

Tva alternativa forslag

Tva alternativa forslag har
presenterats, ett med bussterminal
dér hantverkshuset nu ligger mittemot centrumbyggnaden
och ett dar bussterminalen placerats betydligt lange bort
frn centrum.

Det &r helt vasentligt att bussterminalen placeras pa en
central plats som i huvudforslaget. Bussterminalen fyller
en central och viktig roll i Orminge centrum. Att flytta
bussomstigningen till en ocentral plats som i alternativ-
forslaget ger en klar férsémring och bor definitivt inte
komma till stand.

Gor en fordjupad déversiktsplan med MKB!

| forslaget anges att utbyggnaden inte har nagon
betydande miljopaverkan. Med den omfattande utbyggnad
som foreslas anser vi detta vara felaktigt. Vi foreslar att
man gor en fodjupad oversiktsplan for omradet, givetvis
med en miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

Bebyggelseplanering

Som en generell synpunkt vill Miljovardsradet trycka pa
att vi valkomnar bebyggelse pa redan exploaterad mark.
Detta bor vara utgangspunkt i allt planarbete i kommunen.
Déarmed kommer mer vardefulla naturomraden att kunna
varnas. Vi tycker forslaget ar positivt fran den
utgangspunkten.

Naturligtvis bor grénomraden i och i anslutning till
omréadet utformas eller planteras for en halsosam
livsmiljo. Har bér man vara lyhérd fér Ormingeborna.

Vi anser att det bor tillskapas ett centralt placerat torg i
Orminge.

Att, som foreslas framfor kyrkan hus, ersétta ramper
med trappor ar ett stort steg tillbaka i fraga om
tillganglighet for alla och bor darfor inte genomforas.

Trafik

Forslaget innebér att dra in biltrafik i det planerade
bostadsomradet bakom Orminge centrum pa ett séatt som
innebdr att man inte langre alltid kan ga till skolor och
centrum pa bilfria gdngvagar. Darmed forstors en del av
den ursprungliga tanken med stadsplanen fran sextiotalet.
Detta har Ormingeborna protesterat mot, och det gor dven
vi. En helt annan trafiklsning maste till om foreslagen
nybebyggelse ska genomforas.

Sakra gang- och cykelvagar for framfarallt skolbarn och
aldre bor planeras. Detta medfor bland annat att foraldrar
inte behdver skjutsa barn i bil i onddan till skolor och
fritidsaktiviteter.

Dagvatten och klimat
Dagvattenutredningen for omréadet ger upphov till en viss
oro Gver att dversvamningar kan uppsta vid extremt
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kraftiga regn. Det &r viktigt att se till att dagvatten-
ledningar har tillracklig kapacitet samt att det finns
acceptabla mojligheter till avrinning pa ytan om
dagvattenledningarna inte kan ta hand om allt vatten.

Vi ser gérna att de hus som planeras far klimatsmarta
I6sningar for uppvarmning men &ven i materialval och
atervinningslésningar samt sedumtak. Detta kan vara ett
tema eller profil som gor omradet ytterligare attraktivt.

Varje ny bebyggelseatgard bor anvandas som méjlighet
att skapa forbattringar i det som redan finns, i alla
avseenden. Planen bor salunda utvecklas sa att den nya
bebyggelsen och dess anldggningar inte bara &r bra i sig
sjalva utan att man véljer 16sningar som samtidigt tillfor
positiva kvalitéer till det som redan finns, m.a.o.
vaxtlighet/gronfaktor, bullerskydd, energi, utslapp,
logistik, sékerhet/trygghet, trivsel, samvaro etc.

Samradshandlingar

Det & anmadrkningsvart att under utstéllningstiden har
sammanfattning av inkomna synpunkter for foregaende
programsamrad, trots papekanden, inte funnits
tillgangliga pa webben. Den lank som skulle leda till
denna sammanfattning pekar pa ett helt annat dokument,
ett protokollsutdrag fran Miljo- och stadsbyggnads-
namnden fran 19 maj 2010. Det hade vidare varit 6nskvart
att den existerande dagvattenutredningen for omradet
varit tillganglig pa webben under samradstiden.

Saltsjobaden - Fisksétra

Synpunkter angaende vatten-
verksamhet inom vatmark vid
Ostervik, malnummer M 5585-11
2014-03-12

Till Nacka tingsratt, Mark- och miljédomstolen,
Avdelning 4

Nacka Miljovardsrad vill framfora foljande synpunkter pa
reviderad framstéllan fran Erstaviks fideikommiss om
ratten att fylla ut en vatmark vid Ostervik.

Vatmarker sdsom till ex. karr myrar, diken och
l&nggrunda strander ar ytterst viktiga biotoper for sméarre
djur. Det ar inte osannolikt att livets ursprung harstammar
fran dessa miljoer.

Knappast nagra biotoper ar viktigare att varna om an
just dessa vatmarker. Genom bl. a. okunskap har Karr,
myrar och sjoar dikats ut i stor omfattning under senare
sekler, varfor det nu dr av yttersta vikt att skydda de som
&nnu finns kvar.

Den aktuella vatmarken har en rik biologisk mangfald
med bl.a. slandor, grodor, baver, ett stort antal fagelarter,
varav manga hackande, och ett stort antal vaxter, varav
flera rodlistade.

Forekomsten av grodor medfor att dispens fran
artskyddsforordningen skulle kravas for igenfylining av
vatmarken.
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Remissvar angaende samrad for forslag till
detaljplan for Bagvagen och Abroddsvagen i
Kummelnds 2014-10-17

Nacka Miljévardsrad &r positivt till att kommunalt vatten
och avlopp infors i planomrédet samt foreslagna
forbattringar av vagnétet. Vi tycker dock det &r viktigt att
forandringarna genomfors med stor hénsyn till den
befintliga naturmarken inom omradet och naromrédet,
som till stora delar har hdga naturvérden, delvis &r
nyckelbiotopsomrade samt &ven naturreservat.

Nacka Miljovardsrad tar inte stallning till kostnaderna
for projekten och kostnadernas férdelning mellan
kommun, boende och ev. flera.

Vi vill dock 1dmna féljande synpunkter:

- Vi tycker det &r bra att skogen bevaras i stor
utstrackning.

- Mark som tidigare varit markerad som prickmark, men
nu andrats, tycker vi skall behallas som prickmark.

- Vi &r positiva till férlaggning av forskolan, men tycker
att man bor vara varsam och inte falla alltfor manga trad
pa forskolans omrade.

- En del skaftvagar blir for branta med foreslagen
tomtdelning, varfor aktuella tomter ej bor delas.

- De fem radhusen bdr inte byggas. De forstor karaktaren
i omradet och blockerar dessutom en naturlig
spridningskorridor for véxter och djur. Finansiering av
projekten, som anges som orsak till radhusen, maste l6sas
pa ett battre satt.

Den nya Naturvérdesinventeringen och Miljo-
konsekvensbeskrivningen eller forslaget att bevara
en smal remsa av vatmarkens kanter andrar inte
foreningens uppfattning att detta projekt maste
avbrytas och vatmarken vid Ostervik bevaras i sin
helhet.

Enligt lansstyrelsen &r de flesta vatmarkerna i lanet
forstorda eller paverkade. Speciellt har Nacka fa
vatmarker. Vi finner det darfor vasentligt att bevara vara
aterstaende vatmarker.

Nacka Miljovardsrad reagerar darfor skarpt mot
forslaget att fylla ut vatmarken vid Ostervik. Nagot
samhalleligt 6vergripande behov sdsom vagdragning,
allménnyttiga byggnader o.d. foreligger inte. Den mark
som star att vinna med utfyllnaden kan latt erhallas pa
narliggande marker — som fideikommisset forfogar dver.

Nacka Miljovardsrad yrkar pa att domstolen avvisar
Erstaviks fideikommiss framstéllan om igenfyllning av
véatmarken vid Ostervik.

Bild pa baverdamm: Se sid. 36.

Remissvar angaende forslag till detaljplan for
Fiskséatra Marina 2014-09-17

Nacka Miljovardsrad hanvisar till sina tidigare yttranden.
Se de tidigare inlagor vi ingivit till Nacka kommun och
Mark-och miljédomstolen. Dessa finns tillgangliga pa
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webben som
http://www.nackamiljo.se/vattenfisksatramarina.html,
http://www.nackamiljo.se/domstolfisksatramarina.html,
http://www.nackamiljo.se/domstolfisksatramarina2.html.

Utbyggnaden av marinan &r alltfor omfattande och
innebdr allvarliga ingrepp med risker for miljon samt
inskrankningar i allménhetens tillgang till vardefulla
rekreationsmiljoer.

De fria vattenytorna liksom vyerna dver dem inskranks i
hdg grad. Positivt &r varsamt anlagda strandpromenader,
som dock bér ta stor hénsyn till naturmiljon. Viktigt &r att
allménheten inte med instangsling hindras att ta sig langs
strandlinjen. Plats for mindre roddbétar etc. bor ocksa
finnas i nérheten.

Anlaggning av hardgjorda ytor bor undvikas och
minimeras och ostdrda strandzoner bor respekteras, viss
stéddning och sanering av dem bor ske, nedskrapning
forekommer. Vardefullt vore om en anléggning av denna
typ 1&g narmare brukarna. Den genererar mycket trafik
frén ett stérre omrade, och marinan anvands i mycket
ringa grad av nérboende i Fisksatra. Mycket viktigt &r
omhéndertagande av dagvatten, sarskilt vid storre skyfall,
som forvéantas 6ka i omfattning.

Vi vill tilldgga att battrafiken riskerar att allvarligt stéra
badet pa Fisksatra holme genom svall och fororeningar,
buller och avgaser. Ingen sérskild hansyn har tagits till
badlivets behov av att inte utséttas for battrafik, och de
avgaser och utslapp av oljor och drivmedel som i
allmanhet forekommer pa och néra vattenytan. Lukten av
bensin &r mycket stérande for en simmare med nésan
intill vattenytan, liksom de utslapp som ofta férekommer.
Buller fran batarna likasa. Hastighetsbegransningar bor
inforas och galla hela omradet. Det anfors att
batupptagning sker under hosten, men med klimatforand-
ringarna kan vi rdkna med en forlangd bad- och
batsasong, dar konflikter kan uppsta.

Vi noterar att badplatsen ar sarskilt viktig for dem som
onskar sol och bad pa formiddagarna, aven om en
badplats dven anlagges pa vastra sidan.

Vi hanvisar till SWECOS rapport: “Tankbara effekter
pa bad vid Fisksatra holme av utékad verksamhet vid
smabatshamn i Fisksatra, Nacka kommun . Citat: ”For att
om majligt undanréja konflikter mellan béttrafik och
badande bdr méjligheten till och effekter av féljande
atgarder utredas:

Flyttning av sjosattningsramp till marinans 6stra del.

Flyttning av huvudrampen till ett lage som motsvarar

dagens huvudramp.

Moajlighet till avgransning mellan badomrade och var

batar far framforas.”

Vidare vill vi framféra farhagor for eventuella
batbrander dar vi bedémer sannolikheten for att nagot
sadant kan intraffa som relativt hog.

Kommer tankning av batar att ske och tillatas inom
omradet? Kommer batagare att tillatas att sjalva medfora
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drivmedel och fylla pa tankar inom omradet? Hur kan
krav pa brandsékerhet tillgodoses och spridning av
brander inom omradet forhindras? Vilka
sakerhetsforeskrifter och utrymningsvagar for batar och
manniskor finns? Hur kan spill tas om hand?

Det sistnamnda ar ytterst viktiga fragor for sakerhet och
miljo. Och det &r vasentligt att veta att vindriktningen
under sommarens soliga dagar foretradesvis — under
»sjobrisen” som kan vara hard pa eftermiddagen — ar
ostliga vindar som blaser mot holmen, med klapper fran
master och fall p& segelbatar, motorbuller och
avgasangor, samt de verksamheter som férekommer inom
det marina omradet. Ingen lugn badmiljé. Marinan synes
framst skydda bétlivet fran véstliga vindar under de
regelbundna lagtryck som vandrar in fran véster.

Remissvar angaende andring genom tillagg till
detaljplan 471 Algo, avseende tre
parkeringsytor inom delar av fastigheten Algo
4:7 och delar av fastigheten Solsidan 2:25
2014-11-05

Nacka Miljévardsrad ar positivt till att man forsoker lésa
parkeringsfragorna for boende och besckare till Gaso
samt besokare till Algo.

Nacka Miljovardsrad instammer i bedémningen att
dagens parkeringssituation utgdr oldgenheter av stor
allmén vikt”, varfor vi anser att en planédndring under
nuvarande detaljplans genomfdérandetid &r motiverad
dessa fragor.

Vi anser dock att en mer genomgripande l6sning borde
goras snarast, sa att de flesta Algé- och Gasobor blir
nojda.

Forslagen for Torskholmsparkeringen och
Kyrksundsparkeringen har vi inga invandningar mot.

Forslaget for andring av Ekholmsparkeringen, tycker vi
dock inte &r en optimal 16sning. Dels &r ju parkeringen
idag avsedd for lokaler for foreningsverksamhet, men
framforallt tycker vi att avstandet till gasobryggorna” vid
Algo gérd &r alldeles for 1angt. Vid den s.k.
Marenparkeringen torde flera parkeringsplatser kunna
arrangeras och vid Algé gérd finns outnyttjad mark som
enl. vart tycke skulle lampa sig mycket vl som parkering
for batfarare till Gaso.

Vid “gasobryggorna” maste tillrackliga hardgjorda ytor
for pa- och avlastning iordningstallas.

Det har diskuterats om férdelning av kostnader mellan
Algo- och Gésébor, men vi anser, att sddana aspekter inte
far paverka besluten av parkeringslosningarna. Kostnader
maste ju senare kunna fordelas pa ett rattvist satt mellan
boende.

Vi anser ocksa, att nagot fler allmanna parkeringsplatser
an i planéndringsforslaget bor kunna etableras.
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Sickladn

Synpunkter pa detaljplan for
studentbostéder Alphyddan, del
av Sickladn 40:11 och 80:43,
Alphyddevéagen 2014-03-31

Nacka Miljovardsrad har granskat forslaget till detaljplan.
Vi forstar tankarna bakom. Nacka har forbundit sig till en
kraftig utbyggnad av bostadsbestandet for att fa
tunnelbana och bidra till de mal for bostadsbyggande som
satts upp i regionplanen. Regional tillvaxt & malet, med
héllbara miljéhansyn.

Samtidigt oroar vi oss for fragmenteringen av uppsatta
miljomal. Bebyggelse som tagen var for sig inte anses
medfora betydande miljépaverkan kan sammantaget
komma att bidra till att uppsatta miljokvalitetsnormer
overskrids med rage, liksom att en hallbar utveckling
forsvaras.

Hur mycket bebyggelse och trafik tal Nacka i dessa
avseenden? Det ar inte sjélvklart att infrastrukturen kan
bara samtliga de planerade tillskotten, lika lite som
miljobelastningen blir rimlig. De trafikvolymer som
genereras blir betydande, med negativa effekter pa
dagvatten, emissioner, partikelvarden och bullernivaer,
samt Okad stress och trangsel. Adekvat och utbyggd
kollektivtrafik & nddvéandig!

Sadant oroar manga nackabor, samtidigt som vi tydligt
ser behovet av nya bostader i dagens lage. Men en
balanserad utbyggnad &r vasentlig. Studentbostéderna &r i
sig ett mindre tillagg i omradet, men begransar samtidigt
tillgangen till naraliggande gronstruktur. Dessutom finns
inom omradet ett betydande antal naturvardestrad.
Kringboende satter stort varde pa omradet, inklusive
traden.

Vi har stallt oss fragan om inte en hel del trad skulle
kunna sparas — kanske upp emot halften — genom att
lamellhusen bryts upp och dessutom avkortas i sin norra
och mer bullerutsatta delar och anpassas &nnu mer till
befintliga trad. Detta skulle kunna bevara en del av
intrycken av omradet samtidigt som skyddsvéarda arter
och rekreationsvarden far battre forutsattningar.
Naturupplevelsen har &r viktig!

Bullret i norra delen, speciellt for lamellhusen 1 och 4,
har oroat oss mycket. Bullerskarmar i all &ra, men
infraljud och andra stomljud har stor betydelse for
somnstorningar och hédlsoproblem. Vi saknar en
redovisning av detta. Att befintlig bebyggelse troligen
utsatts for dessa ursaktar inte 6kad bebyggelse, men om
sadan ska komma till stand ar det vasentligt med en
fordjupad utredning. Vi finner den som utforts tdmligen
summarisk. Att omradet avses for studenter hindrar inte
att barnfamiljer kan komma att bo dér, och &ven studenter
behdver sin sémn och studiero. Bullerstorningar ar ett
okande problem.

Viktigt &r att foreslagna bullerreducerande atgarder
kommer till stand. Bursprak har erfarenhetsmassigt visat
sig kunna dampa spridning av ljud, men det ar ocksa

vasentligt att studera akustiken inom omradet sa att inte
trafikljud aterkastas mot kringliggande bebyggelse. Detta
ar en faktor som i allménhet forsummas att tas med i
berékningen.

Bebyggelse som placeras i form av en tratt i terrdngen
har visat sig kunna forstarka vissa frekvenser och ljud i
allménhet. Det &r inte utan orsak det finns hornhdgtalare,
som i hopvikt form aven finns i hogtalarlador. Hur
fungerar planen har? Kastas inte ocksa ljud ater fran det
planerade punkthuset ner mot studentbostéderna? Kastas
ljud langre bort och hégre upp pa Véarmdoleden at detta
hall?

Tillgangligheten till bergsplatan med fotbollsplan och
lekpark for olika kategorier ar ocksa viktig. Vagen upp till
existerande fotbollsplan och lekplats méste vara atkomlig
under byggtiden. I fardigt skick fungerar sicksackvagen
dit upp for barnvagnar och rullstolar, men barn och
ungdomar som ska spela fotboll behéver en mer direkt
genvag. | dagens lage finns en vl fungerande sadan.

Aven utbredningen av mountainbikes — i hog grad bland
studenter — samt BMX bland yngre barn bor beaktas.
Konflikter mellan gaende och terrangcyklister
forekommer ofta i sadana omraden. Kan ett strak laggas i
norra delen utan att inkrékta for mycket pa naturvarden?
Och hur ar det med pulkabackar pa vintern? Sparas ytor
for dessa? Vi vet inte i vilken utstrackning de funnits men
kan forestélla oss behoven.

Kanske kunde tillgangligheten forbattras i den véstra
delen dér det nu finns en bristfallig omvég kring det
vastligaste punkthuset? Vad galler 6stra delen finns en
brant backe som fungerar for helt friska personer men
anses for brant for en anpassad gangvag. Dock anvander
barn och ungdomar oftast den mer direkta vagen. Kanske
kan en sadan planeras in, med skydd mot kollisioner for
korsande gangtrafik i form av begransande stockar som
sparats fran de trad som har mast fallas och planeras att
placeras ut i terrangen?

I stort kanner vi oss pa Nacka Miljovardsrad foranledda
att tillstyrka byggandet av ett begransat antal student-
bostader, och det &r svart att finna alternativa placeringar
inom omradet som ar stadsnara med goda kollektiv-
trafikforbindelser. Dock begransas tillgdngen av att tag
och bussar ofta ar fullsatta med resenarer fran langre ut
liggande omraden, sérskilt under rusningstrafik.

Har &r det vasentligt att en planerad tunnelbana kan
avlasta. Extrabussar kan komma att behdvas séttas in nar
Nacka byggs ut, liksom forbattrade tvarforbindelser och
direktbussar till stérre destinationer i norr och soder,
sarskilt under ombyggnaden av Slussen och vid andra
storre infrastruktursarbeten. Vasentligt ar att 1angsiktig
héllbarhet beaktas.

Synpunkter pa Henriksdalsomradet 2014-02-10

Nacka kommun har pa uppdrag av “hdgre makter”
beordrats att fortata vastra Sickladn. Mest i vaster ligger
Henriksdal, Finnboda och Kvarnholmen (Hastholmen).
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Nagonting som liknar en stadsplan for vastra Sickla har
annu inte visats upp for kommuninnevanarna. Tvartom sa
sker pagaende fortatning som forut, d.v.s. en markagare
eller byggherre kommer med en idé och alla kommun-
politiker stéller sig genast i givakt och tycker att det &r en
»jattebra idé”. Husen byggs utan ndgot samband med
nagonting annat i kommunen varefter kommun far ordna
med skolor idrottsplatser och dagis bast den formar.

Stockholms stad har i kraft av att vara huvudstad
handlat pa ett helt annat mer systematiskt sétt. Redan i
mitten an 1800-talet fanns det en stadsplan — Lindhagen-
planen — som i stort har foljts. Aven nar Stockholm
byggde funkisfororterna utmed tunnelbanelinjerna s&
gjordes det metodiskt. Byggherrarna tridde in pé arenan
forst nar stadsplanen var klar.

Den senaste mer stadsliknande utbyggnaden i
Stockholm far val sigas vara Hammarby sjostad. Genom
hela den stadsdelen gar en boulevard med jémnstora
huskroppar utmed trottoarer pa 6mse sidor — mycket
lyckat och stadsmassigt tycker vi.

Nacka Miljovardsrad tanker att Kvarnholmsvéagen
skulle kunna bli nagot liknande: bostadshuskroppar pa
omse sidor, trottoar och med butiker och restauranger.
Denna boulevard — Hastholmsboulevarden — skulle kunna
avslutas med en elegantare — lite mer pakostad — bro Gver
till Kvarnholmen. Spréngstenen som vrékts i sundet
mellan Kvarnholmen och Finnbodaomradet skall
naturligtvis avlagsnas sa att sundet ateruppstar.

Henriksdalsbergets ostsida (nedanfor Henriksdals-
ringen) bor ldmnas oexploaterade. Hus utmed denna
branta bergssida skulle forstora hela miljon kring
Géddvikens inre del.

Vad som &n gors sa far kommunen inte upprepa
Stockholms stads miss att glémma skolbarnens
skolgardar, idrotts/lekplatser och daghem.

Angaende Overgripande strukturplan for vastra
Sickladn 2014-02-10

Nacka Miljovardsrad har tagit del av dokumentet
Overgripande strukturplan for véstra Sicklaon.

Vi dr emellertid djupt forvanade 6ver att detta dokument
gatt till beslut (kommunstyrelsen 2014-01-13) utan att
forst sandas ut pa samrad. Tidigare har Nackas dversikts-
planer och andra évergripande planer sésom Oversikts-
plan for Centrala Nacka (remisstid till 2003-01-07),
Finntorps framtid, fordjupad oversiksplan (remisstid till
2002-11-22) alltid varit ute pd samrad fore beslut.

Vad galler den nu aktuella planen vander vi oss sarskilt
mot bebyggelse i Ryssbergen. Vi anser att hela
Rysshergsomradet norr om motorvagen istallet bor inga i
planerat naturreservat.

Vidare anser vi i likhet med kommunstyrelsen att
Saltsjobanan ska fortsétta i sin nuvarande strackning till
Slussen samt att Nysétra — Trollebo, Vikdalen och
Lillangen bor forbli villaomraden.
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Synpunkter fran Nacka Miljovardsrad ang.
avveckling” av bergrum pa Kvarnholmen i
Nacka, mal M 412-14 2014-06-23

Till Svea Hovrétt, Rotel 0601, Mark- och
miljédverdomstolen

Nacka Miljovardsrad har ingen kunskap om avveckling
av bergrumsverksamhet utan far har satta sin tillit till sunt
fornuft.

Vi vidhaller den uppfattning vi tidigare givit uttryck for
att avvecklingen maste ske sa man forsakrar sig om att
inga bensinangor eller liknande tranger upp till markytan
eller i samsta fall in i fastigheterna pa berget ovanfor. Inte
heller far sddana atgarder vidtas som kan komma att
medfdra framtida kostnader for Nackas skattebetalare
varken i kommunens egna fastigheter — till ex. skolor och
forskolor — eller som skadesténdsansprak fran
fastighetsigare, boende eller batagare pa on.

Det vore ju tackndmligt om rummet, eller riktigare salen
om vi fattat det hela ratt, kunde komma till anvandning pa
nagot sétt. Ar det majligt att anvanda det som ett
vérmemagasin for att ta ut varme vintertid och kunna kyla
sommartid? Annan anvéndning skulle sannolikt kréva en
standig lanspumpning, vilket ju blir oerhort dyrt i langa
loppet.

Yttrande dver utstalld detaljplan for student-
bostéder i Ektorp 2014-06-27

Nacka miljovardsrad vill betona dessa synpunkter:

Grona tak forordas, med lamplig vaxtlighet.

Dagvattenfiltrering och dimensionering av magasin

ar vasentlig.

Extra ljudisolering nddvandig. Ljudddmpande

stomkonstruktioner forordas. Akustisk planering ar

viktig. Dubbla bullerskydd férordas. Plantering av

skyddande trad och buskar bor ske.

Tilluftsrening fran partiklar och emissioner bor

finnas.

Friskluftsintag bor forlaggas langst bort fran

motorvagen.

Cykelbanorna bor rustas upp och kopplas till 6vrigt

cykelnat.
Nacka Miljovardsrad &r positivt installd till ambitionen
att bygga hyresratter och studentbostader i Nacka.
Behovet forefaller vara stort och kommunen domineras av
villor och bostadsratter, varfor det &r énskvért med en
battre balans i bostadsutbudet. Det rader f.n. brist pa
studentbostader och hyresratter i kommunen, efterfragan
ar betydligt stérre an tillgangen. Vad géller val av plats
for dessa aterstar dock att utreda lampliga placeringar.
Nérboende anvander det planlagda omradet for
hundrastning, och har diskuterat att anstka om
anlaggande av hundrastgéard inom detta. Vi finner att detta
vore en betydligt battre placering. Vi avstyrker i forsta
hand denna placering av bostéder.

Vid genomgang av forelagda handlingar om dessa
planerade studentbostéder och hyresratter i Ektorp finner
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vi stor anledning att satta ett fragetecken i kanten. Laget
ar mycket bullerstort, och halsovadliga infraljud torde
regelméssigt forekomma. Miljokvalitetsnormerna
overskrids med rage vad galler buller, och riskerar
dessutom att gverskridas vad géller avgaser och
halsovadliga partiklar. Det finns dessutom betydande
behov av sékerhetsmarginaler pga. nérheten till
motorvégen, med katastrofrisker vid transport av farligt
gods. Vi finner den nérbeldgna skolans placering som
mycket anmdrkningsvard. Rimligen bor inte en skola
forlaggas pa en plats som denna. Klassrum, utomhuslek
och rastytor utsatts sannolikt ocksa for bade buller,
partiklar och avgaser. Rimligen bor detta kontrolleras och
motatgarder vidtagas.

Nacka Miljovardsrad vill i férsta hand avstyrka
bostadsbebyggelse i detta lage, men om bebyggelse trots
detta planeras — med hanvisning till det stora behovet —
skulle vi vilja se en l&gre exploateringsgrad, langre
sakerhetsavstand och lagre byggnadshojd, kombinerad
med starkt bullerreducerande och infraljudsdampande
atgarder. Sarskild omsorg bor ges ventilationen, med
avseende pa var luftintag placeras och att adekvata
luftfilter appliceras, samt att regelbunden och noggrann
OVK genomfdrs, plus att uppféljande luftkvalitets-
matningar infors. Boendet bor dessutom vara tillfalligt.

Vad géller bullret anser vi ocksa att en akustisk
utredning och relevanta atgérder for att avleda och
reducera storande ljud bor vidtagas. Vid besok i omradet
fann vi att trafikljuden uppe pa berget upplevdes som
mycket storande under kvallstid. Dagtid har vi ej haft
tillfalle att besdka platsen, men rimligtvis ar studenter for
sina studier i behov av en lugn och relativt ostrd
studiemiljo utan stressorer i form av kraftigt trafikbuller.
Alla atgarder som kan vidtagas bor ocksa genomforas,
men eventuellt inte helt belasta budgeten for sjalva
bygget. Mdjligen kan trafikverket och kommunen bidra
till atgarder som kan bidra till en acceptablare boende-
miljo om bostadsbebyggelse anses av ndden pakallad.

Extra ljudisolering mot buller bér finnas i byggnaderna,
sarskilt med tanke pa infraljud, och byggnaderna bor vara
konstruerade sa att stomljud inte fors vidare och basljud
och infraljud inte forstéarks akustiskt, vilket latt sker vid
vissa vinklar och yttre och inre rumsutformingar.
Dampning bor ske med avbarning s att ljud inte studsar
inat utan ut mot motorvagen.

Ytterfasaderna kan med fordel vara dubbla och ha en
luftspalt med ett dampande avstand till innerfasaden sa att
direkt ljud inte fors inat. De bor vara utformade pa ett
bullerddmpande satt, t.ex. i bikakekonstruktion och i ett
bullerddmpande material. Bullerskyddet mot motorvéagen
bor dessutom vara utformat s att sa lite buller som
mojligt fors vidare, genom att bullervall, bullerplank
anlagges, samt att buller- och partikelreducerande
véxtlighet tillféres i form av buskar och trad.

Vi noterar att 50 permanentbostéder, i planbeskriv-
ningen betecknade som ungdomsbostéder, avses att
placeras inom omradet, férutom de 200 student-
bostaderna, vilket vi inte helt vill tillstyrka. | &nnu hogre
grad kan kvarboende permanentboende komma att
utsattas for halsovéadliga effekter, i synnerhet som barn
kan forekomma i hogre grad &n bland studerande.
Barnfamiljer bor inte anvisas bostad i omradet om det
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bebyggs och bér ges fortur till annat och lampligare
boende i de fall dér barn senare tillkommer.

Vi tycker oss se en oroande tendens till strre acceptans
for avsteg fran rekommenderade hogstanivaer for buller
och andra miljokriterier som bor beaktas vid bostads-
byggande. Dessa bor enligt socialstyrelsens utredning
betraktas som de minimala kriterier som skall iakttas, och
avsteg fran dem vara ytterst sallsynta. Nar det galler
bebyggelse l&ngs motorvégar ser vi avstegen som allt
vanligare, vilket riskerar att de facto géra dem norm-
bildande, vilket pa sikt torde fa allvarliga halsoeffekter for
berdrda boende. Bostader bor foljaktligen ej placeras i
direkt anslutning till storre trafikleder.

Tilluftsreningen bdr mota 6kade krav genom
anlaggandet av tredubbla filter i form av uppfangande
partikelfilter, emissionsreducerande elektrostatiska filter
samt Kkolfilter. Dessa filter bor tillses kontinuerligt och
bytas ut da behov foreligger. Friskluftsintaget bor
forlaggas dar luften ar renast, langst bort fran motorvagen.

Vi ser forstarkt samarbete med Trafikverket och
Miljodepartementet som en vasentlig atgard vid
planeringen av ytterligare infrastruktur och en béttre
uppféljning av miljéproblem vid redan existerande
trafikleder, samt att ett effektivt atgardsprogram
genomfors for att minska miljobelastning och buller vid
bade existerande och planerade leder, inklusive atgarder
pa fordons- och drivmedelssidan. Reducering av skadliga
emissioner och skadliga partiklar, exempelvis HA-oljor
och PAH i bildacken samt dieselavgaser, bor agnas extra
uppmérksamhet med tanke pa okad anvandning och den
tunga buss- och lasthilstrafik som forsiggar pa
intilliggande motorvag.

Avrinnande dagvatten bor filtreras genom sandbadd i
lampligt beldgen dagvattendamm som ér tillrackligt stor.
Samordning med Gvrigt dagvatten fran omradet, som aven
det bor filtreras sa att sa lite som mojligt hamnar
osedimenterat och ofilterat i Saltsjon.

Sedimenteringsdamm bor finnas.

Yttrande dver utstallt forslag till detaljplan for
flerbostadshus vid Ektorpsrondellen 2014-06-27

Nacka Miljovardsrad avvisar forslaget. Det skulle leda till
problem for buss 409 och for befintliga grannar. Goér
istallet en sammanhallen planering for hela omradet kring
Ektorps centrum.

Forslaget innebér att Ektorpsvagen smalnas av och att
andhallplatsen for busslinje 409 flyttas langt ut i
nuvarande gata. Vi ar allvarligt oroade for att det kan
uppsta stora problem med att hallplatsen blockeras av
felparkerade bilar. Eftersom bussen som regel ska sta har
vid andhallplatsen i nagra minuter tills det ar dags for
avgang kan detta, med den foreslagna smalare vagen,
medfdra stora problem. Vidare verkar det inte lange
finnas plats for nu befintlig busskur fér vantande
passagerare i direkt anslutning till busshallplatsen.

Gastparkering saknas inom planomradet och finns inte
heller i anslutning till planomradet.

Det foreslas att det nya huset kan innehélla upp till tre
mindre afférslokaler. Samtidigt upptas gatan utanfor i
praktiken helt av busshallplats och plats reserverad for
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sophédmtning och leverans. Detta skulle med stérsta
sannolikhet leda till en svar situation med felparkerade
bilar. Vi anser darfor att det ar orimligt att tillata handel
eller kontor som besoks av allmanheten i en byggnad pa
denna plats. Endast arbetsplatser av slag som normalt inte
besoks av andra dn anstéllda och som inte heller har
behov av ofta forekommande leveranser boér kunna
komma i fraga.

Det ar vasentligt att den cykel- och gangbana som
planeras pa Ektorpsvagens vastsida ar tankt for dubbel-
riktad trafik gors tillréckligt bred for att fungera bra for
detta.

Det planterbara bjalklag som planeras mellan befintlig
och tillkommande byggnad kommer att avsevart paverka
de lagenheter som nu har balkong en trappa upp pé sodra
sidan. Alla lagenheter med balkong mot soder i befintlig
byggnad skulle péverkas alltfor mycket av den planerade
byggnaden.

Det ar vasentligt att alla lagenheter far separata vatten-
och elmétare. Alla hus bdr utformas som passivhus, d.v.s.
de ska inte behova tillforsel av energi for uppvarmning.
De stora fonsterytorna i tillbyggnaden av det existerande
huset oroar i detta avseende.

Alla eventuellt tillkommande hus bor férses med “gréna
tak”, d.v.s. sedumtak.

| stéllet for att nu besluta om ett enstaka hus pa denna
plats bor man planera hela omradet kring Ektorps centrum
pa ett sammanhallet satt.

Sammanfattning: Mycket stor risk att problem
felparkerade bilar kan stéra busstrafiken, problem for
grannar, tillat inte arbetsplatser som drar till sig besok
eller leveranser pa platsen.

Yttrande éver granskningsforslag avseende
Kontor Uddvégen, Sickladn 346:1 m.fl.
2014-08-01

Nacka Miljovardsrad engagerar sig i forsta hand for
varnandet av natur- och kulturmiljon i Nacka. P& och
omkring Uddvégen finns varken vardefull natur eller
kultur — mojligen med undantag for villan som givit namn
at platsen, ”Fanny udde”. Platsen &r utmarkt att lagga
kontorsbhyggnader pa.

Det ar vésentligt som nu foreslas i granskningsforslaget
att cykelvagen ndra Sicklavéagen, vilken utgor en del av
det viktiga regionala cykelstréket Altastraket, far behélla
sin nuvarande strackning och inte forsdmras som
foreslogs i samradsforslaget.

Vidare kan vi med fordel avsta fran den 16jligt lilla
parkyta som foreslogs i samradsforslaget, nu borta i
granskningsforslaget.

Vi instdmmer med synpunkten i protokollsanteckningen
fran MSN 2014-06-11 att det &r en fordel om
byggnaderna pa denna plats ges en viss originalitet med
viss variation.

Nar vi nu dr i omréadet s.a.s. vill var férening fasta
uppmarksamheten pa den halvgamla fargfabriken, en
arkitektoniskt val genomarbetad byggnad i funkisstil.
Denna fabriksbyggnad &ar det forsta hus som bestkande
resande med bil, tag eller buss ser av Nacka om man aker
Varmddvéagen eller Saltsjobanan. Kommunen har ett
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ansvar att bevara och éterstélla denna byggnad, tycker
Nacka Miljovardsrad.

Yttrande 6ver utstéllt forslag till detaljplan for
del av Kvarnholmen, Etapp 5 —
Kvarnholmsplatan 2014-11-24

Nacka Miljovardsrad ar i princip positivt till upprust-
ningen av de gamla industribyggnaderna pa Kvarnholmen
enligt planerna i tidigare etapper, och att detta gors pa ett
pietetsfullt satt med hjalp av antikvarisk expertis samt
hoga stadsplanemadssiga och arkitektoniska ambitioner.

1. Allmant
Kvarnholmen ingér som en del i ett stérre omrade som ar
av riksintresse for kulturminnesvarden enligt
Riksantikvariedmbetets beslut 1989. Dessutom omfattas
Kvarnholmen av riksintresse for kust- och
skargard samt riksintresse for farled. Omradet gransar
aven till Nationalstadsparken som omfattas av riksintresse
enligt miljobalken. Inom Nationalstadsparken far inte
tillkommande anlaggningar eller atgarder skada det
historiska landskapets natur- och kulturvarden, vilket vi
anser kraver sarskild hansyn dven pa Kvarnholmens norra
kust. Strandskydd galler i vattnet och 300 m fran
strandkanten pa land inom hela programomradet.
Omradet omfattas ocksa av Nacka
kommuns "kvalitetsprogram for Nackas norra kust”.
Nacka Miljovardsrad anser darfor att planering och
exploatering inom planomradet maste utféras med stod av
kvalificerad kompetens inom manga omraden som beror
ovanstaende intressen och stor hansyn aven tas till dessa
frdn kommunens sida, som ju har det slutliga
planmonopolet och darfoér befogenhet och ansvar att
sékerstélla detta.

2. Bostadsmiljé och exploateringsgrad

Nacka Miljovardsrads framsta invandning mot detalj-
planeforslaget ar att exploateringsgraden ar alldeles for
hog. Denna uppfattning &ndras inte av att exploateringen
foljer programmet”, som planenheten skriver.

Vi tycker det ar mycket synd att man &terigen i Nacka,
nar man har den unika formanen av att utga fran ett
omrade med hogvardig miljo i form av havskontakt,
vérdefull natur och kulturminnen m.m., inte vill tillvarata
denna och skapa en boendemiljé av hdgsta kvalitet, utan
istallet forfaller till att trycka in ett alldeles for stort antal
bostader och 6vrig byggnation pa en for liten yta.

De tidigare etapperna for Kvarnholmen har ju dven de
en mycket hog exploateringsgrad och etapp 5 verkar ha
samma inriktning. Dessutom &r ju tidigare nyligen
exploaterade omraden pa Nackas norra kust av samma
karaktar.

Nacka Miljovardsrad har asikten att den kraftiga
inflyttningen till Stockholm, med utarmning av
landsbygden som konsekvens, inte dr en énskvérd
utveckling vare sig for Stockholm eller 6vriga landet.
Detta framstélls ofta som en naturlag, men &r naturligtvis
till stor del en f6ljd av rikspolitisk prioritering och
lokaliseringspolitik. Vi & medvetna om att Nacka
kommun inte ndmnvart kan styra denna utveckling, men
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anser samtidigt, att kommunen inte skall underlatta denna
genom att tillata alldeles for hog exploatering och
darigenom forsamra miljo och livsbetingelserna for de nu
befintliga kommuninvanarna.

Nacka Miljovardsrad anser att farre bostadshus skall
byggas for att ge plats till allménna nyttigheter som
idrottsplaner, vandplan for bussar och évrig mark for
allménna kommunikationer, storre ytor for skola och
forskola samt ett battre bevarande av skargardsnaturen.

Husen pé Vastra kajen ar sarskilt dominerande och
strider mot bade riksintressen och Kvalitetsprogram for
Nackas norra kust. Att husen har olika hdjder och halva
husen har en resp. tva vaningars olika hojd, som pa manga
stéllen framfors i planhandlingarna som en ursékt och
reducering av det dominerande intrycket, anser vi inte alls
ar tillrackligt.

Vi anser darfor att husen vid nordvastra kajen, hus i
kvarter L4, samt négra hus som ger plats for minst tva
idrottsplaner helt skall utgd ur planen. Punkthusen bor ges
ett mindre dominant paverkan pa miljon fran bl.a.
funkishusen och farleden genom att minska antalet
vaningar till hogst fem.

Se dven kapitel 4 om landskapsbilden.

3. Trafikbuller

Bullerfragorna &r ju problematiska. Det standiga bullret
fran Varmdoleden, som stor stora delar av Kvarnholmen,
ar ju en stor oldgenhet dven hr i etapp 5, dar manga
bostader dr vanda mot Varmdoleden.

Den lokala trafiken forutsatts ju &ven medféra buller-
storningar, speciellt trafiken fran bron, som far karaktéren
av genomfartstrafik. Det planerade 25 m langa
bullerskyddet vid brofastet i etapp 4 tyder ju pa att buller
fran trafiken 6ver bron forutses och trafiken blir ju inte
mindre dar bullerskyddet slutar.

Da bullerproblemen inte anses ga att atgarda tycker vi
att en lagre exploateringsgrad &r motiverad dven av denna
anledning.

4. Landskapsbilden

Att landskapsbilden fran andra sidan Svindersviken
paverkas ar forstas ofrankomligt och kommer ju mest att
paverkas av exploateringarna i etapp 4, men kan anda
anses vara acceptabelt om man vinnlagger sig om en hdg
arkitektonisk kvalitet i gestaltningen av omradet. Natur-
upplevelsen och rekreationsvardet av det planerade
naturreservatet i Ryssbergen kommer dock naturligtvis att
ytterligare forsdmras.

Kvarnholmens silhuett ar ju relevant for riksintresset for
kulturminnesvarden, riksintresset for kust- och skargard,
riksintresset for farled och Nationalstadsparken som
omfattas av riksintresse enligt miljobalken.

Landskapsbilden fran Nationalstadsparken och farleden
forfulas an mer &n vad som redan gjorts pa Nackas norra
kust genom att bygga de fem punkthusen vid nordvastra
kajen. Konceptet att bygga kompakta bostadshus alldeles
intill vattnet kanns ju igen alltifran Saltsjokvarn och
oOsterut l1angs kusten till Danvikshem och dessutom vid
Finnboda, som kommer att ansluta till dessa hus samt
ostra Kvarnholmen nedanfor de gamla silobyggnaderna
och de nya dominanta husen pa silobyggnadernas plats.
Detta ger ett mycket trist och enahanda intryck och ger ett
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mycket lagt betyg till Nackas stadsplanerare nir man inte
battre kan ta tillvara den enastdende miljo man har att
utga fréan.

I planhandlingarna citeras riksintresset pa foljande
satt: Uttryck for riksintresset ar bl.a. »Skargardskaraktaren
som gér anda fram till Stockholms centrala vattenrum. De
i huvudsak obebyggda bergssluttningarna och den
otillgangliga karaktaren pa farledens sodra sida i kontrast
till de mer laglanta landskapspartierna pa farledens norra
sida, dit bebyggelsen huvudsakligen lokaliserats, och den
varierade landskapsbild detta skapat.”

Man maste konstatera att foljande péstaende i
planbeskrivningen inte stimmer: ”Atgérder som paverkar
landskapsbild har gestaltas med stor omsorg och med
hansyn till natur- och kulturvérden.”

Nackas forfulande av landskapsbilden frén manga delar
av Stockholm, Nationalstatsparken samt farleden in till
Stockholm &r ju redan idag en mycket trakig realitet.

5. Vattenytor och dagvatten

Nacka Miljovardsrad anser att vattenytorna maste
behandlas med stérsta varsamhet och dess positiva bidrag
till miljon utnyttjas maximalt.

I Svindersviken har ju en stor del vid Ryssviken redan
forstorts av de flytande villorna, vilket nu negativt
paverkar hela Sédra Kvarnholmen och &ven hus i etapp 5.

De manga planerade batplatserna kommer ju ocksa att
for manga stora utblickarna mot vattnen.

Okade hardgjorda ytor skapar dagvattenfléden och
lokala 6versvamningsrisker pa vissa punkter, vid haftiga
skyfall, samt éverflédande dagvatten som kommer att
forsa ut direkt i Saltsjon, med fororeningar fran trafiken.
Extra dagvattenledningar och buffrande dagvattendammar
kan behova anléggas for att ta hand om 6verskottet.
Dagvatten maste renas och tas om hand pa ett
miljévanligt satt.

6. Trafik

Nacka Miljovardsrad anser att man inte planerat
tillracklig kapacitet for den kollektiva trafiken. Vi ser det
som mycket allvarligt om Kvarnholmen skulle sakna
vandplats for ledbuss. Lampligt lage for en sddan kan vara
kvarteret kallat L4. Redan i programmet for Kvarnholmen
finns en vandplan markerad dar, och i texten anges:
”Utrymme med vandmojlighet for stérre fordon och
bussar skall finnas soder om bageriet”. Dessutom star:
”Har skall ocksa mark reserveras for nedgang till
eventuellt framtida sparvagsstation under mark.” Tunneln
under Ryssbergen kommer, som alla andra tunnlar, att
behdva stangas av vid underhdllsarbeten och olyckor, och
da maste vandmajlighet for bussar finnas. Behov av
turtathet kommer ocksa att vara olika i riktning mot
Nacka resp. Stockholm, vilket ocksd kommer att krava
vandmajlighet for bussar.

Nacka Miljovardsrad tror att de som bor i det som
marknadsfors som ”Stockholms nya stadsdel” kommer att
vilja aka c:a fem ganger sa ofta mot Henriksdal — Slussen
som mot Nacka Forum. Mot bakgrund av att Nacka
Strand har sex busslinjer anser vi att endast en busslinje
till Kvarnholmen &r alldeles for lite. Vi &r dvertygade om
att busslinjer behovs till Slussen, Soédermalm, Sickla
stormarknad, Hammarby sjostad, Nacka forum m.fl. Flera
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busslinjer som gar direkt till manga olika destinationer
tycker vi ar en effektivare 16sning &n kommunens forslag,
att ha endast en linje med tétare trafik. En Idsning som
fordrar flera byten for trafikanterna.

| Trafikverkets ”Atgardsstudie — Tillgdnglighet for
Stockholm, Nacka, Varmdoé och Lidingd” ndmns att linje
2 kan forlangas fran Sofia till Kvarnholmen, men var ska
den vénda?

Vintertid riskerar Kvarnholmens utsatta l1age for vader
och vind att skapa problem med halka i den backiga
terrangen. Bussar kan komma att ha svart att ta sig uppfor
vissa backar och svart att lamna vissa héllplatser. Svaga
punkter bor identifieras och motatgarder vidtas. Adekvata
vindskydd bor ocksa planeras in.

7. Forskolan

Forskolan som planeras for atta avdelningar tycker vi far
for smé ytor for uteaktiviteter. Den nya byggnationen,
som placeras dels ihop byggd och dels mycket néra ett av
de gamla husen, far en trakig miljo, dessutom med
mycket eftermiddagsskugga fran det nya huset.

Fragorna for tillfartstrafiken samt parkering for lamning
och hdmtning av barn och dvriga transporter forefaller
inte genomténkt. Losningen kommer da tyvarr att bli att
inkrékta pa det redan alltfor lilla gronomradet.

Man maste ocksa konstatera att denna forskola, liksom
sd manga andra forskolor och skolor i Nacka, kommer att
vara bullerstérd fran Varmdoleden.

Nacka Miljovardsrad anser att forskolan bor flyttas till
en plats som kan ge en god miljo for barn och personal
och transporter. Vi tror ocksa, att fler forskolor behover
byggas och tycker darfor att plats for sddan expansion
maste reserveras redan idag.

8. Rekreationsomraden

| tidigare etapper for Kvarnholmen har framhallits att
plats inte funnits for ytor ldmpliga for idrottsutévning
t.ex. fotbollsplaner. En liten fotbollsplan finns i etapp 2. |
etapp 4 finns heller ingen sadan yta reserverad, och vi
konstaterar att i etapp 5 heller inte finns nagra sadana ytor
reserverade.

Man maste betanka att manga barn och ungdomar
kommer att bo pa Kvarnholmen och att dessa maste fa en
bra miljo for rekreation och fritid i narheten av sin bostad
for spontana aktiviteter och samvaro. Att resa till Nacka
idrottsplats &r inget alternativ.

Kommunen har tidigare kommenterat att det &r svart att
finna plana ytor for idrottsplaner i etapp 4. Detta har vi
haft forstaelse for och trott att kommunen hade en
ambition att tillgodose behovet av narliggande
idrottsplaner i den sista etappen pa Kvarnholmen.

Nacka Miljovardsrad anser darfor att minst tva
ytterligare idrottsplaner maste anlaggas i omradet for
etapp 5. Nagra hus kan darmed med fordel tas bort ur
planen och en béttre boendemiljo skapas. Vi anser, att
dessa behov maste tillgodoses aven i en tat bebyggelse.

9. Ekologiskt byggande

Nacka Miljovardsrad anser att kommunen bor stélla krav
pé ekologiskt byggande for dessa exploateringar.
Energieffektivitet, gronytefaktor, klimatpaverkan,
transportbehov m.m. bor beaktas, och méjligheterna att
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utnyttja solenergi, berg- och sjovattenvarme undersokas.
Ev. mdjlig anvandning av de stora bergrummen till
energilagring eller annat bor dven studeras.

10. Kommunens risktagande

Planomradet har varit industriomrade under lang tid,
vilket fatt till foljd att manga miljorisker och andra risker
finns, som ganska snart och &ven i en avlégsnare framtid
kan fa mycket stora ekonomiska konsekvenser och
problem att Gverhuvudtaget kunna tgarda. Vi tanker da
framst pa fororenad mark, fororenade bottensediment,
industrikonstruktioner, bergens hallfasthet, bergrummen
for tidigare lagring av bensin, men aven skador fran
battrafik m.m.

Vi forutsétter att Nacka kommun planerar och styr
exploateringen pa ett sadant satt, och aven juridiskt och
avtalsméssigt forsakrar sig om, att inga ekonomiska eller
andra krav kommer att belasta kommunen (och darmed
skattebetalarna) i dessa avseenden nu och i framtiden.

Remissvar angaende granskning av forslag till
detaljplan for Nacka strand, norra branten,
delplan 1 2014-12-22

1. Allmant

Nacka norra strand ingar som en del i ett stérre omrade
som ar av riksintresse for kulturminnesvarden enligt
Riksantikvariedmbetets beslut 1989. Dessutom omfattas
omradet av riksintresse for kust- och skargard samt
riksintresse for farled. Omradet gransar aven till National-
stadsparken som omfattas av riksintresse enligt miljo-
balken. Inom Nationalstadsparken far inte tillkommande
anlaggningar eller atgarder skada det historiska land-
skapets natur- och kulturvarden, vilket vi anser kraver
sarskild hansyn dven pd Nacka norra kust. Strand-

skydd galler i vattnet och 100 m fran strandkanten pa land
inom programomradet (da detaljplanen &ndras). Omradet
omfattas ocksa av Nacka kommuns kvalitetsprogram for
Nackas norra kust”.

Nacka Miljovardsrad anser darfor att planering och
exploatering inom planomradet maste utforas med stod av
kvalificerad kompetens inom méanga omraden som bero6r
ovanstaende intressen och stor hansyn dven tas till dessa
frdn kommunens sida, som ju har det slutliga
planmonopolet och darfor befogenhet och ansvar att
sékerstalla detta.

2. Kontorshuset

Nacka Miljovardsrad anser, att kontorslokalerna inte skall
omvandlas till bostader och att inga utbyggnader pa taken
far goras.

Hela programomradet och naromraden ar bebyggda och
planerade for en mycket stor andel bostader, varfor ett
omvandlande av kontoren i Norra branten, delplan 1, till
bostader skulle medféra att programomradet, som Norra
branten, delplan 1 ingar i, samt naromraden far annu
storre andel bostéder i stallet for en mer blandad stadsdel.
Alltsa tvartemot vad planbeskrivningen och samrads-
redogdrelsen sager. | dessa tittar man pd hur Nacka strand
separat ser ut idag och konstaterar att det dér finns
dvervagande kontorshebyggelse.
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Var bedémning grundas pa Nacka strand inklusive dess
naromraden, samt hur dessa planeras att bebyggas.

Nacka Miljovardsrad har tidigare kritiserat den
suboptimering man astadkommer i Nackas stadsplanering,
genom att argumentera utifrdn smé avgransade omraden
och bortse fran omgivningarna, samt hur man planerar att
forandra dessa. Ar det ett medvetet forsok att dolja
konsekvenserna av sina planer?

Att ytterligare 6ka den redan i dag stora andelen
bostader i omradet medfér en tristare och mer enahanda
miljo och ett omrade mera tomt pd manniskor och
aktiviteter under dagtid.

Nacka kommun namner i manga sammanhang ofta med
stolthet att ”Nacka bygger stad”. Detta har vi inget emot,
om det gors i lagom omfattning och pa lamplig plats,
sdsom nuvarande planer pa vastra Sicklaén. Att man pa
andra omraden bygger och planerar for att bygga sovstad
tycker vi daremot ar mycket trakigt ur manga aspekter,
och sovstadskaraktar blir resultatet i stora delar av
programomradet om planerna fullfoljs.

Forutom en tristare boendemilj6 &r detta dven en stor
nackdel ur miljésynpunkt. En blandad bebyggelse med
blandade arbetsplatser, bostader, skolor, social service
m.m. medfér mindre resor, och darmed mindre foro-
reningar energiatgang, buller, trafikskador, restider m.m.

Redan idag reser manga nackabor till sina arbeten
utanfér Nacka, mycket till centrala Stockholm, Kista och
andra fororter norr om Stockholm. Fér manga nackabor
saknas i Nacka de arbeten som storre foretag erbjuder,
varfor man maste gora langa arbetsresor utanfor Nacka
for att kunna matcha arbetet med sin utbildning och
kompetens.

Kontorshuset byggdes for c:a 20 ar sedan som
kontorslokaler av valrenommerade Nyréns arkitektkontor
och har nyligen renoverats. Att nu bygga om huset till
bostader anser vi darfor vara ett stort resurssléseri, och
resultatet kommer knappast att vara optimerat for
bostader nar det inte dr byggt for det fran borjan.

Tillbyggnaderna pa taken anser vi inte far komma till
stand. Dels paverkas dessa av riksintressen men fram for
allt skulle de pa ett avgorande sétt forstéra boendemiljon
for manga “’bakomliggande” bostader. 14 nya lagenheter
skulle forstéra utsikten for c:a 100 befintliga bostader. En
orimlig konsekvens enligt var mening.

Vi anser att ombyggnad till bostader med bl.a.
utbyggnad av balkonger skulle negativt paverka
kulturmiljén och landskapsbilden och darfor strida mot
nagra riksintressen.

3. Trappa och snedbanehiss

Planerna for upprustning av trappan och snedbanehissen
ar vi positiva till. En vertikal hiss tycker vi ocksa borde
byggas, framst som reserv da snedbanehissen ar ur
funktion, men vi har forstaelse for att detta kan bli en
alltfor dyrbar 16sning samt att behov av reservsystem
minskar om den nya snedbanehisssen blir mera driftsaker.

4. Allmén platsmark
Vi dr positiva till att kommunen utvecklar och dvertar
huvudmannaskapet till allmén platsmark.
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5. Lek, rekreation och sport

Vi dr tveksamma till att tillrdckliga ytor &r reserverade till
lek rekreation och sportaktiviteter i ndrheten av
bostéaderna.

Man maste betanka att manga barn och ungdomar
kommer att bo inom och i ndrheten av programomradet,
och att dessa maste fa en bra miljo for rekreation och
fritid i nérheten av sin bostad for spontana aktiviteter och
samvaro. Att resa till Nacka idrottsplats &r inget
alternativ.

6. Befolkningstillvéxt i Nacka

I planbeskrivningen sdgs att detaljplanens syfte &r en del i
arbetet att méta den stora efterfragan pa bostéider i
stockholmsregionen och att detaljplanen darfor ar av
allmént intresse.

Nacka Miljovardsrad har asikten att den kraftiga
inflyttningen till Stockholm, med utarmning av Sveriges
landsbygd som konsekvens, inte ar en énskvard
utveckling vare sig for Stockholm eller dvriga landet.
Detta framstélls ofta som en naturlag, men &r naturligtvis
till stor del en f6ljd av rikspolitisk prioritering och
lokaliseringspolitik.

Vi & medvetna om att Nacka kommun inte ndmnvart
kan styra denna utveckling, men anser samtidigt att
kommunen inte skall underlatta denna genom att tillata
alldeles for hog exploatering med bostéder och darigenom
forsdmra miljon och livsbetingelserna for de nu befintliga
kommuninvanarna.

Vi ar positiva till att manniskor vill flytta till Nacka,
men anser att den planerade befolkningstillvaxten &r for
hog.

7. Ekologiskt byggande
Nacka Miljovardsrad anser att kommunen maste stélla
krav pa ekologiskt byggande om planerad exploatering
trots ovan namnda nackdelar kommer till stand.
Energieffektivitet, gronytefaktor, klimatpaverkan,
transportbehov m.m. bér beaktas, och mojligheterna att
utnyttja solenergi, berg- och sjévattenvarme undersokas.
Dagvatten maste renas och tas om hand pa ett
miljévanligt satt.

Remissvar angaende Program for centrala
Nacka 2015-01-16

Det &r bra att ett samrad antligen kommer igdng om den
mycket stora férandring av centrala Nacka som
kommunen foreslar. Mycket av de utgangspunkter och
visioner som anges ar positiva men sjalva forslagen till
bebyggelse och infrastruktur stdimmer inte alltid med
dessa. Konsekvenserna av det mycket stora bebyggelse-
tillskottet behover behandlas ytterligare och resultera i en
rimligare omfattning och utbyggnadstakt.

Planeringsforutsattningarna ar mycket komplicerade
och programmet visar i text och kartor olika budskap som
inte hanger ihop. Programfarslaget innehaller flera delar
med osédkert genomfdérande. Har kommunen den expertis
som behdvs for den fortsatta planeringen?

Det ar viktigt att bostadshyggande i programomradet
sker tidigt med tanke pa rddande bostadsbrist och att det
goda kollektivtrafiklaget utnyttjas.
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Mojligheten att rora sig i omradet och naturens samspel
med bebyggelsen bor fordjupas. Kollektivtrafiken bor
ocksa behandlas mer. Bussterminalen med koppling till
tunnelbanan och Varmdéledens framtida ramper bor
studeras ytterligare. Overdackningens roll i detta behover
klargéras.

Nacka Miljovardsrad ser fram mot att ta del av ett
reviderat programforslag.

Planprocessen &r inte tillrackligt tydlig och éppen
Nackas oversiktsplan fran ar 2012 ar grov och ger
begransad vagledning for den stora omstrukturering av
centrala Nacka som nu hastas fram bland annat for att
uppfylla tunnelbanedverenskommelsen.

Viktiga 6versiktliga fragor som ror centrala Nacka och
Vastra Sickladn som helhet har inte behandlats i en 6ppen
process dar medborgarna fatt delta. Istallet har en sa
kallad strukturplan tagits fram internt och som blivit
styrande for det aktuella programarbetet. Nacka
Miljovardsrad kanner en stor oro for att bristande
medborgerlig forankring kring helheten kan skapa
problem i kommande skeden. Behovet av en fordjupad
Oversiktsplan &r tydligt och programmet behandlar bara
delar av de fragor som bor vara styrande for den
omvandling av omradet som ska pabdrjas.

Nu behandlas olika delomraden pa Vastra Sickla6n vart
och ett for sig. Finns plats for lek och bollplan i Nacka
strand eller ska &ven dessa behov tillfredsstallas i Centrala
Nacka? Planering omrade for omrade skapar problem av
olika slag. Hur skall omradena hanga ihop och sa vidare?

Programmet innehaller material som ibland inte &r
aktuellt och dessutom svart att tyda. Visst sdljande
material i farg visar forforiska stadsmiljéer och folkliv
som dock inte visar Jarlahojdens utsatta lage for vindar.
Parkeringsfragorna behandlas exempelvis inte heller.

Programomradet har en otydlig avgransning.
Angransande omraden behandlas ibland, och ibland inte, i
text, pa kartor och i andra illustrationer. Detta skapar
osdkerhet om vad kommunen vill och hur omradet hanger
ihop med angransande kommundelar.

De 6ppna moéten som kommunen inbjudit till har varit
bra med planforfattare och annan expertis pa plats. Pa
Forum var dock lokalen svar att hitta. Tyvarr har
utstéllningen i Stadshuset inte haft hela programmet med
underlagsrapporter framme. Férhoppningsvis kan sddana
missar undvikas framover.

En alltfér snabb utbyggnadstakt skapar problem

Det ar positivt att Nacka planerar att bygga stadsmaéssigt
kring den blivande tunnelbanan. | bra kollektivtrafiklagen
ska naturligtvis marken utnyttjas effektivt. En utbyggnad
maste dock ske planmassigt och det behdvs tid for
eftertanke.

De som efterfragar bostader kan bli avskrackta om
alltfor mycket byggnation sker utan att infrastrukturen
finns pa plats. Detta kan ocksa gélla olika typer av
verksamheter. Vi vet att foretag flyttat fran Nacka
troligtvis pa grund av osakerhet om Slussen, nagot som
ocksa i viss man paverkat bostadsefterfrdgan. Kommunen
bor gora en kanslighetsanalys for att se vad som &r
viktigast att gora och inte gora sa att det finns beredskap
om konjunkturen viker.
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Olika planeringsforutséttningar redovisas inledningsvis
i samradsforslaget till program for Centrala Nacka men de
exploateringar som foreslas &r delvis i strid mot dessa och
konsekvenserna ar endast till del redovisade. Landskapets
forutsattningar har behandlats i en underlagsrapport. For
att uppfylla Landskapskonventionen behover forslaget ta
mer hénsyn till de varden som rapporten visar. En karta
som redovisar hojdkurvor skulle forbattra forstaelsen av
topografin.

Programmets végforslag och nya bebyggelsekvarter
tillkommer ofta pa idag obebyggd skogs- och
hallmarksterréng. Det &r av stor vikt att veta hur mycket
skogsterrdng som forsvinner och hur stora mangder berg
som hehdver spréngas och fraktas bort i program-
forslagets olika delar. Kommunen gér olika val och dé
skall fordelen med tillkommande bostader och
arbetsplatser vdgas mot de varden som forsvinner.

De bebyggelsevarden som finns i programomradet bor
fortydligas. Ett exempel &r Nacka Aula ritad av
Backstrom och Reinius en arkitekturpérla. Denna
markesbyggnad bor lyftas fram i det nya stadsomradet.
Aulan visas pa bild i programmet vilket &r en bra borjan.

Nacka Gymnasium &r en mycket attraktiv skola bade i
Nacka och i andra delar av regionen. Omvandlingen av
centrala Nacka maste ske med stor hansyn till
skolverksamheten. Idrottsomradets omvandling dr ocksa
kénslig och kraver forsiktighet.

Nackaborna borde fa se fler alternativ

Det ar bra att programmet ar uppdelat i etapper. Det
skulle ocksa vara vardefullt om olika alternativa
strukturer redovisades inom programomradet.
Utbyggnaden av centrala Nacka kommer att ske under
lang tid och kommer att gradvis laggas fast i manga
detaljplaner som behandlar bebyggelse och infrastruktur.
Kommunens mark utnyttjas initialt och det ar den som
ligger mest centralt. Har kan kommunen styra
utbyggnaden battre an i 6vriga delomraden dar andra har
radighet 6ver marken. En storre andel bostader ingar
ocksd i den forsta etappen.

Marknadsférutsattningarna ar osakra

Den stora utbyggnaden av lokaler for arbetsplatser
kommer framst i senare etapper men den &r naturligtvis
mer oséker och marknadsberoende. | nuldget finns mycket
lediga lokaler i kommunen och ombyggnad av vissa
kontorshus till bostader planeras.

Nacka Miljovardsrad &r av den bestdmda uppfattningen
att det basta sattet att fa arbetsplatser &r att se till att det
befintliga naringslivet i kommunen vill ha kvar sin
verksamhet och utveckla den i Nacka. Ddrefter bor man
analysera med hjalp av expertis vad som behdvs pa
marknaden. Den stora méngd lokaler i bullerstorda lagen
langs Varmdoleden &r kanske inte det som marknaden vill
ha. Just denna bebyggelse &r dessutom en forutsattning
for kvarter med bostader strax bakom.

Genomférandet av delar av programforslaget bygger pa
forhoppningar som vilar pa oséker grund. Alternativ till
vissa osakra, bullerstérda bostadskvarter inom program-
omradet kanske maste sokas utanfor till exempel dar
Bergs oljehamn nu ligger.

Ett universitet skulle kunna vara en dragare i
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utvecklingen av centrala Nacka. Men det behdvs mycket
kunskap och kreativitet for att fa igdng en process som
leder dit. Exempelvis Nacka strand skulle kunna rymma
hogre utbildning men dér vill &garna ha bostader.

De 6versiktliga kommunikationsfragorna behover
behandlas ytterligare

Hur man tar sig fram utan bil bor vara utgangspunkten.
Gang- och cykelstraken bor styra planeringen. Det &r bra
att programmet redovisar héga ambitioner. Hojd-
skillnaderna &r dock stora i planomradet vilket paverkar
majligheterna. Utgangspunkten bor vara att det ska ga att
utnyttja cykel, barnvagn och rullator i de flesta relationer,
frén bostader mot T-bana, bussar, skolor, idrottsplatser
och gronomraden osv. Trappor pa gangvagarna bor endast
finnas i undantagsfall. Bebyggelsetdtheten och de smala
gaturummen forsvarar ofta bra losningar for gang- och
cykelvégar.

Den regionala cykelvégen langs Varmdovégen,
Varmdastraket, maste ha en buffert mot biltrafiken och
gangtrafiken méste skyddas fran denna snabba cykel-
trafik. Allt detta kraver utrymme. Végarna och
bebyggelsen far alltsa anpassa sig till fotgangarna och inte
tvart om.

Gronstraket med gangstrak som anges mellan
Setterwalls park, stadsparken, via 6verdackningen mot
Nyckelviken &r en bra idé som kan utvecklas. Vissa delar
i detta gronstrak ar i programforslaget dock mycket
futtiga, t ex stadsparken. Hur skall denna rymma bade
omhéndertagande av dagvatten och folkliv?

Bussterminalfragorna ar centrala

Lokala busslinjers koppling till tunnelbana och regionala
busslinjer ar viktig for att integrera omgivande kommun-
delar med Centrala Nacka och regionens évriga centrala
delar. Det maste finnas beredskap for en tillfallig buss-
terminal med omstigning mot tunnelbanan om den
permanenta bussterminalen &r beroende av att éver-
déackningen finns och den blir klar senare.

En eller tva bussterminaler i Nacka behdvs som
komplement till Slussen. Slussenterminalen bor fortsatt
vara den storsta. Direktbussar till Slussen fran bland annat
Boo och Varmdo krdvs dven framdver. Bussterminalen &r
mer an en fraga for Nacka och samverkan med Varmdo
kommun &r viktig.

Tyvarr behandlas inte Sickla i programarbetet men dar
finns behov av en mindre bussterminal med tanke pa byte
mot tvarbanan. Hur alla kommundelar nar centrala Nacka
maste beaktas. Forbindelserna med Alta som har speciella
forutsattningar bor sarskilt analyseras i detta samman-
hang. Jéarlaleden &r betydelsefull fér bland annat buss-
trafiken men ligger utanfor planomradet. Frdgan om
Jérlaleden ska stédngas och trafiken ledas mot Varmdo-
végen vid Nacka station &r viktig for planeringen av
Vastra Sicklaon.

Overdickningen av Varmdoleden &r bra av olika skal.
Den binder ihop centrum med Nacka strand, den minskar
bullret for befintliga och nya bostéder och arbetsplatser
samt mojliggor byggande narmare det befintliga
vagomradet. Det ar sannolikt s& att kommunen ar tvungen
att gora sa for att man latit handeln breda ut sig utan att
reservera mark for en bussterminal och tunnelbanestation.
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Stad i Centrala Nacka?

Det som dominerar miljon idag ar vdgar med mycket
biltrafik kring framst Forum men ocksa Stadshuset,
idrottsomradet och skolomradena. | de senare fallen finns
ocksa med inslag av framst tallskog och bergsbranter.
Centrala Nacka ar cirkulationsplatsernas och handelns
Mecka. Ett antal nya cirkulationsplatser tillkommer i
programmet.

Den stora barridr som Forumbyggnaden dr i stadsmiljon
behandlas inte. Forum &r som en oljetanker som har gatt
pagrund pa tvaren i en farled. Bostaderna Gster om Forum
ar helt avskurna fran de nya stadskvarter som planeras
vaster om Vikdalsvagen. N&r Forum &r 6ppet kan man
passera igenom. Nar Forum har expanderat har inte heller
stadsrummen runt byggnaden blivit stadsméssiga. Att inte
behandla Forums roll i den nya staden &r helt fel.
Centrumagarna maste komma med i omvandlingen av
centrala Nacka. Det kan inte vara sa att kommunen bara
ska anpassa T-baneuppgang och bussterminal till befintlig
handel.

Varfor inte 6ppna en gang pa markplanet genom
Forumbyggnaden med nattoppet kafé och apotek med
mera. En bussterminal och T-baneuppgang kan ocksa med
fordel kopplas till ett torg med kvéllsdppen service.

Nacka en kommun med bilen i fokus

Under manga ar har tunnelbana inte prioriterats av Nacka
kommun. En nyvaken kommun far nu betala priset for
tidigare kortsiktighet. Hade kommunen under de senaste
decennierna lagt ner samma energi pa att fa tunnelbana
som pa Osterleden (Ostlig forbindelse) hade det funnits
god beredskap for att bygga stad.

Nacka har tyvarr varit och fortsatter att utvecklas till ett
bilberoende samhélle. Nacka Forum ar byggt for bilburna
kunder som far gratis parkering. ICA Maxi har sin stora
parkering. Gaende, cyklister och bussar far knappt plats
pa Skvaltans vag. Griffelvagen matar mot stora
parkeringar kring Stadshuset, idrotts- och skolomradena.
Vissa forandringar i vagsystemet planeras men detta leder
knappast till mindre biltrafik. Om parkeringsavgifter som
aviserats infors kan dessa kanske marginellt paverka
méngden bilar.

Gang- och cykeltrafiken far ofta stryka pa foten nar
vagtrafiken prioriteras i kommunens projekt. Tunneln
under Varmdoleden vid Nacka Gymnasium som varit vikt
for gang- och cykeltrafik mot Ryssbergen och Vikdalen &r
nu huvudsakligen ombyggd till vagport for biltrafiken.
Det finns endast en smal gangpassage kvar pa ena sidan.
Denna passage mot gronomradet ar kraftigt forsamrad.
Denna typ av planering gér tvart emot tanken att bygga
stad och far inte upprepas.

Det hoga berget mellan Stadshuset och Varmdoévégen ar
i programmet ersatt av en kvartersbebyggelse. Férutom
sprangningarnas stora ingrepp kan man undra om det &r
en bergsby med trappor mellan husen som planeras.

Alla forandringar i vagsystemet maste i forsta hand
anpassas till att det gér att ta sig fram till fots och att det
kollektivtrafiksystemet blir funktionellt. Den globala
klimatfragan galler aven Nacka.

Trafikverket har i drenden enligt vaglagen ocksé
studerat anslutningar till Varmddleden. Kommunen,
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Trafikverket och Landstingets trafikforvaltning bor
samverka kring ett tydligare underlag som har
kollektivtrafiken i fokus.

Anslutningarna till Varmdoéleden behover behandlas
tydligare

Hur den blivande bussterminalen kan knytas till
Varmdoleden ar en huvudfraga. Programmet ger ingen
klar bild av hur kommunen ténker. Pa- och avfarter maste
klara ledbussar pa ett bra satt. Alla cirkulationsplatser
som ledbussarna ska slingra sig runt bor analyseras
forutom sjalva pa- och avstigningsplatserna i terminalen.

Saltsjcbadsledens anslutning till Varmdoleden och de sa
kallade droppar som foreslas behover analyseras och
beskrivas tydligare. En ny brandstation norr om
Varmdoleden har kraver ju snabba utryckningsvagar bade
Oster- och vésterut.

Det finns en betydande risk att de sndva kurvorna i
"droppen" och cirkulationsplatsen som foreslas i
trafikplats Skvaltan skapar en trafikfarlig situation som
kan leda till kollisioner och till att fordon valter nér de
namar sig med motorvagsmassig hastighet. Resultatet av
en sadan ombyggnad av trafikplatsen skulle uppebarligen
uppfattas som att man missat i den ursprungliga
planeringen och i eftehand gjort en délig fix i ett forsok
att ratta till detta.

Mer stadsméssiga vaglosningar som tar mindre mark i
ansprak kravs for motorvagarna i programomradet. Det
alternativ som kommunen stravar efter ger stora
forandringar i Nacka trafikplats. Befintliga utrymmes-
kravande ramper vésterut tas bort och de nya kopplas
direkt till en ny rondell pa 6verdackningens véstra sida
(Vikdalsvagen). Den helt nya kopplingen 6sterut sker med
ramper via ny rondell vid éverdackningens Ostra kant.

Under senare ar har kommunen tagit hjalp av tre
konsultforetag for att fa underlag for biltrafikens koppling
till Varmdoleden. Det ar dock oklart hur gangstraken och
de gréna sambanden via décket ska utformas. Helheten
kring dverdéackningen behdver snarast tydliggoras.

Det &r en fordel att mindre mark for vag behdvs. Tyvarr
sa blir hela dverdackningsprojektet mer komplicerat och
sarbart da alla komponenter ar beroende av varandra. |
vilken ordning kan allt detta genomféras? Vilka tillfalliga
I6sningar kan behovas? Gar det fel har kan detta, Gud
forbjude, dverskugga slussenelandet.

Hastigheten p& Varmdoleden bor ocksa begransas bland
annat for att fa ner trafikbullret och oka trafiksakerheten
nar fler pa- och avfartsramper tillkommer.

Arbetet med ekosystemtjanster och gronytefaktor bor
utnyttjas i planarbetet

Begreppet ekosystemtjénster ndmns inte i programmet.
Detta ar forvanande da kommunen under nagra ar lagt ner
mycket arbete for att gora detta till instrument i planer-
ingen bland annat pa Vastra Sicklacn. Begreppet kan
kénnas fraimmande for de oinvigda men gar att forklara.
P& kommunens hemsida finns information. Innan
programmet beslutas bor en underlagsrapport som
redovisar ekosystemanalys av programomradets olika
delar inga.
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Dagvattenfragan ar svarlost i omradet. Det &r darfor bra
att en dagvattenutredning med breda direktiv tagits fram.
Aterigen s har inte programmet paverkats tillrackligt av
underlaget. Tre avrinningsomraden finns och olika
problem med dagvattenomhéndertagandet redovisas.
Programmet behover fordjupas nér det géller platser och
tekniker for omhéndertagandet i form av férdrdjning,
rening etcetera for att recipienterna som &r Strémmen och
Sicklasjon i slutandan inte far for hoga tillfloden av
fororeningar. Vattendirektivet ger ramar for vad som
behover goras. Ett miljomalsperspektiv behdvs.
Dagvattenldsningar kan ligga néra byggnader och végar,
lokalt omhéndertagande, och/eller i form av storre
vatmarker eller underjordiska arrangemang som ligger
narmare recipienterna. Nacka miljovardsrad efterlyser
svar pa detta i ett reviderat program. Det maste i varje fall
finnas plats i omréadet for att ta hand om dagvattnet nagot
som inte redovisats fullt ut &nnu.

Det ar bra att vissa vagar avses fa trad som ocksa kan
planteras sé att dagvattnet delvis kan hanteras och kan ge
viss kompensation for de trdd som huggs ner for hus- och
vagbyggen. Grdna tak bor provas i omradet. Solpaneler av
olika slag bor ocksa provas. Det finns majligheter som
behdver dvervagas och séljas in till exploatdrerna.
Behovet att lokala mindre naturomraden néra exempelvis
forskolor behdver tillgodoses inte minst av pedagogiska
skal. De fa omraden som lamnas obebyggda i
planomradet kan dock hotas eftersom det ar oklart hur
parkering ska l6sas.

Ryssbergen bor i sin helhet bli naturreservat

Den bebyggelse som enligt programmet foreslas langs
Varmdoleden &r av manga skal mycket olamplig.
Naturvérdena &r stora vilket bland annat framgar av olika
underlag samt av protokollsanteckningar i Miljé- och
Samhallsbyggnadsnamndens beslut infor samradet.

Kommunen bor genomfoéra en analys av vilka arter som
slas ut, alternativt inte kan etablera sig, i Ryssbergen om
det minskar i den omfattning som foreslas. Bade gammal
tallskog och I6vskog i laglanta omraden forsvinner med
foreslagen exploatering. Den parallellvéag langs Varmdo-
leden som foreslas innebdr mycket stora ingrepp i bergs-
omradet speciellt vid anslutningen till Birkavdgens
forlangning.

Nacka Miljovardsrad ser férutom negativa
konsekvenser for naturvard och friluftsliv ocksa de
negativa trafikkonsekvenser som en sadan exploatering
medfor for den framtida miljon i centrala Nacka. Foretag
av den typ som kan tankas ligga langs Varmdoéleden
skapar sannolikt trafik som da maste ta sig igenom
centrala Nacka via Birkavédgen och Griffelvagen. En
komplikation ytterligare &r att en eventuell tunnel-
forlaggning av Varmdoleden kan forsvaras om denna
bebyggelse finns. Omvént skapar detta eventuella
tunnelprojekt osékerhet som gor att foretag undviker
denna lokalisering och bostader som foreslas har blir
mindre attraktiva.

Ryssbergen utgdr en inre del av en grén kil, Nacka —
Varmdokilen, och ingen exploatering anges i Region-
planen, RUFS 2010. Exploateringen bor utga som helhet.
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Alta

Remissvar angaende NCCs
anmaélan enligt miljobalken
om atervinning och hantering
av inerta massor inom fastigheten Erstavik 6:1,
intill Hedvigslunds trafikplats 2014-08-02

Nacka Miljovardsrad har tagit del av NCCs anmélan
géllande en planerad stenkross pa av Stockholms stad &gd
mark i Nacka kommun mellan Tyresdvdgen och Lindalen
i Tyresé kommun. Vi har ett antal synpunkter pa den
planerade verksamheten.

Buller

Trafikbuller och buller fran stenkrossen tar inte ut
varandra utan bullret adderas. Man bor dédrmed redovisa
det totala bullret.

Verksamhet vid stenkross ger upphov till sk&rande toner
som kan vara mycket storande och horas lang vag.
Narmsta boende finns i Lindalen, Tyreso. Avstaendet till
nérmsta boende &r 70 meter (och inte 150 m som NCC
uppgivit). Aven boende i Hedvigslund i Nacka kommer
att berdras av bullret.

Eftersom man under varen 2014 avverkat traden pa
fastigheten har den ca 80 m breda tradskdarmen mellan
Tyresovagen och boende i Lindalen férsvunnit. Darmed
&r de narmast boende redan nu exponerade for buller,
damm och avgaser frdn motorvagen Tyresovagen. Ifall
inte traden aterplanteras s bor man uppfora ett
bullerplank langs den aktuella véagstrackan som
kompensation fér avverkningen. Bullerplank finns redan
pa dvriga strackningar langs Tyresovagen dar tradskarm
saknas.

Dagvatten
NCC har i sin anmalan gjort antagandet att materialet som

Tyreso
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Synpunkter pa vattenverksamhet
vid Tyreso Strandéngar,
malnummer M 4394-14, Box
1104, 131 26 Nacka Strand 2014-11-25

Till Mark- och Miljédomstolen, Nacka tingsratt

Nacka Miljovardsrad &r ett samlande organ
for miljovarden i Nacka kommun. Miljévardsradet ska
verka for en god boende-, arbets-, trafik- och fritidsmiljo.
Nacka Miljovardsrad ar en partipolitiskt och religiost
obunden férening med bade enskilda personer och
nackaforeningar som medlemmar. Det sammanlagda
medlemsantalet i dessa lokala foreningar gor att Nacka
Miljovardsrad som ideell forening kan ségas foretrada ett
allmanintresse. Se bilagd inlaga till Tyresd6 Kommun.

Vi anfor pé dessa grunder att muddring och
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bearbetas i anlaggningen inte innehéller nagra farliga
amnen, och att darmed risk for fororening av vatten-
omrade eller grundvatten ar ringa. NCC planerar darmed
inte att omhanderta eller rena dagvatten. Nagon
dagvattenutredning bifogas inte anmalan.

NCC har missat att fororeningar kan uppsta fran
stenkrossarna, lastmaskinerna, flismaskinen och de tunga
transporter som kommer att trafikera anldggningen
dagligen. Dessa maskiner och tung trafik kan ge upphov
till oljespill och utslapp av tungmetaller. Rimligen bor
dagvattnet omhéndertas och renas, t ex med oljefilter. Att,
som NCC planerar, endast ta &rliga vattenprover och
redovisa dem i den arliga miljorapporten &r inte
tillrackligt. Nacka Miljévardsrad vill att NCCs anmélan
kompletteras med en dagvattenutredning som visar
avvattningsomraden och vilka flédesvolymer samt
fororeningar som tillfors dessa. | det fall att utredningen
visar pa okade volymer av féroreningar bér rening av
dagvatten inforas. Det planerade omradet ligger mitt pa en
vattendelare och avvattnas till Altasjon, Drevviken,
Tyrestadn samt infiltrerar till grundvatten.

Ovrigt
Alternativa platser for stenkrossen maste utredas.
Exempelvis torde en plats tidigare anvand for stenkross
och stenupplag mitt inne i Skrubbatriangeln, med infart
fran Guddbroleden, ge mindre storningar for boende.
Vi finner det mycket anmarkningsvart att Stockholms
stad latit avverka marken innan beslut fattats om att
marken far anvandas till denna verksamhet.

Slutsats

Det & Nacka Miljovardsrads uppfattning att denna
omfattande krossverksamhet kommer att leda till sa
omfattande miljéstorningar att verksamheten inte
uppfyller miljébalkens krav miljéhansyn och hélsoskydd
och att den darfor inte kan tillatas pa denna plats.

vattenverksamhet i detta vardefulla vattenomrade &r
synnerligen olampligt och inte kan anses svara mot
langsiktig hallbarhet och varsam forvaltning av mark- och
vatten med hansyn till miljon. Oversvamningsrisker synes
patagliga, lekomraden for fisk vasentliga, muddring och
schaktning oldmpliga. Sammantaget ser vi dessa
utbyggnadsplaner som synnerligen olampliga med hénsyn
till vattenmiljon.

Vi hanvisar till aktuella utredningar i drendet fran
Rambdll 2013 samt Ekologigruppen 2005, samt ”KROS -
utredning av klimatrelaterade ras-, 6versvamnings- och
skredkansliga omraden i Tyres6 kommun”.
Klimatforandringar och kraftigare vadervéaxlingar samt
hoga floden kommer att medféra 6kad sarbarhet, och
okad battrafik inom omrédet ar inte dnskvart, bade
beroende pa erosionsrisk, yngelomréaden for fisk samt
narliggande badplats. En utokad marina bor darfor ej
tillatas.
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7 F6r5|a g Passagen under

! Tréd i dalbotten Den norra bron P4 den sddra
vigarna B_Ppn?s till tas bort for att blir en gang- och befintliga bron
en lattilha_nglsg ach lyfta fram den cykelbro med kdr bilar och
attraktiv vag. historiska sittplatser. | kollektivtrafik.

Cirkulationerna En anordnad gangvig Vegetationen Dagvattendam-

utformas som en forbi Solsunda leder blicken dver marna blir ett i

del av parken med forbattrar mojlighe- végen mot berget positivt tillskott 32:‘:::’:?:3;':’;?;?‘
uppstammade trad terna att rira sig runt sbder om vag 222, till promenaden P

igrésyta,

hela Skuruparken, ett "hidden fence”, genom parken. lo:: ;:;::ar sigomglvande

Gestaltningsprogram Vagplan Skurubron GRANSKNINGSHANDLING 2014-10-31

Forslag till rimligare strackning an den som Trafikverket foreslar for cykel- och
gangvagar pd Skurusidan av Skurubron. (Se sid. 15.)

Vid utloppet till vtmarken vid Ostervik har bavrarna anlagt en damm, uppenbarligen
i syfte att hoja vattenstdndet. Foto Jan Aman 2014-03-01 (Se sid. 23.)
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