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KULTURMILJOVARDEN
OCH FORTATNINGEN AV SICKLAON

Kommunens antikvarie Johan Aspfors kaserar kring konflikten
mellan bebyggelseexpansion och bevarande av kulturmiljovarden.

Mandag 18 mars 2013 kl. 19.00
| Lilla scen, Dieselverkstaden
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Nacka Miljovardsrad ar sedan 1969 ett samlande och stimulerande organ fér miljovarden i
Nacka. Miljovardsradet ska verka for en god boende-, arbets-, trafik- och fritidsmiljo.
Miljovardsradet ar politiskt och religiost neutral. | verksamheten ingar t ex att vara remissorgan
for kommunal planering och att arrangera debatter i miljcfragor.

Foreningar och enskilda personer kan vara medlemmar. Vill du stédja Miljovardsradet genom att
bli medlem? | sa fall, betala in 100 kr pa postgiro 49 80 52-0, och ange namn och adress,
forstas. (For foreningar ar medlemsavgiften 200 kr.)

Medlemmar ar valkomna att kontakta styrelsen i miljéfragor, stora eller sma.

Du hittar Nacka Miljovardsrads hemsidor pa internet under adress www.nackamiljo.se.
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KALLELSE TILL ARSMOTE

Styrelsen for Nacka Miljovardsrad inbjuder till arsméte mandagen 18 mars 2013 kl. 19.00
i Dieselverkstaden, Lilla scen, Marcusplatsen 17 i Sickla. Det &r ca 150 m promenad fran
hallplatserna Sickla station och Sickla bro. Se www.dieselverkstaden.se.

KULTURMILIJIOVARDEN OCH FORTATNINGEN AV SICKLAON

I ‘, , Inflyttningen till stockholmsregionen satter press pa kommunerna att
" ' bidra till bostadsbyggandet. Mycket av det nya ar bra och mycket
gammalt ar inte vart att spilla tarar dver. Men hur mycket av det mer
vardefulla gamla Nacka kan bevaras i det nu framvéxande
stadslandskapet pa Sicklaon?

Kom och lyssna nar kommunens antikvarie Johan Aspfors kaserar
over konflikten mellan bebyggelseexpansion och bevarande av
vardefull kultur och natur.

FORSLAG TILL FOREDRAGNINGSLISTA FOR ARSMOTET

. Motets 6ppnande.

. Motets behdriga utlysande.

. Faststallande av foredragningslista for arsmotet.
. Val av ordftrande for motet.

. Val av sekreterare for motet.

. Val av tva justeringsman, tillika rostréaknare.
. Verksamhetsberéttelse.

. Revisionsberattelse.

. Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen.

10. Faststallande av arsavgift.

11. Behandling av inkomna motioner.

12. Val av styrelse och styrelsesuppleanter.

13. Val av revisorer och revisorssuppleanter.
14. Val av valberedning.

15. Ovriga fragor.

O©OoOo~NOoO ol WwWN -

Styrelsen

MOTIONER

Ratt att inlamna motion infor arsmotet tillkommer varje medlem. Motioner inkomna senast
den 4 mars kan behandlas av styrelsen for beslut pa arsmétet. Skicka helst som e-post till
ordf@nackamiljo.se. Motioner och styrelsens forslag laggs ut pa
www.nackamiljo.se/motioner2013.html.
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BENGT HUBENDICK IN MEMORIAL

Bengt Hubendick, Saltsjobaden har gatt ur tiden 96 ar gammal. Han var professor i biologi, f.d. chef for
Naturhistoriska Riksmuseet i Goteborg, en portalfigur inom humanekologi och forfattare till boken
"Manniskoekologi”. Hans livslanga garning for att sprida allman kunskap om méanniskoekologi som ett
verktyg for att 6ka forstaelsen for den miljo vi manniskor &r satta att forvalta kommer att besta. Och
budskapet i hans bocker kommer att leda manga unga generationer framéver till att sprida ekologilaran
som en varning for den klimatférandring som vara konsumtionsvanor utsatter var planet for.

Jag larde kanna Bengt for tjugo ar sedan nar vi inom remissinstansen Nacka Miljovardsrad fick
formanen att fa honom i var styrelse nar Nackas 6versiktsplan l1ag ute for samrad. Bengts miljokunskaper
var ovarderliga for oss. Tiden sammanfoll med Agenda 21, den varldsomspéannande miljorérelse som
blommade upp ur 1992 ars Rio miljokonferens och fick medborgarna att i samarbete med kommunerna
sétta agendan for kommande millennium.

Som nackabo boende i Saltsjobaden kom Bengt att leda medborgarnas miljoengagemang i samarbete
med Nacka kommun som var ansluten till kretsen ekokommuner. Miljéengagemangen tog utan tvivel ett
steg framat. Att kompostera och budgetera sin egen koldioxidforbrukning blev allmén kunskap, och
Bengts mangtaliga popularvetenskapliga bocker spred sig vidare bland oss alla. Bengt var 6dmjuk men
strang. Hans kunskap satte spar. Jag minns en nackabo som imponerad av en av hans bocker kopte tjugo
exemplar och gav bort dem till Nackas politiker. Sjalv agde Bengt en bil som han knappt anvénde utan
forlitade sig till att aka kollektivt.

Dennispaketet — Vasterleden, numera Forbifarten Stockholm,
demonstrerade han emot da det skulle utplana begreppet "hallbarheten”
= fran Stockholms agenda. Arkitektkaren forsokte han na med artikeln
E K O L O G I| ~stadstillvaxt ifrigasatt”. En ohejdad tillvaxt leder till en ohallbar
situation, bottnad forstas i okunnighet om tillvaxtens pris som aldrig
redovisas ordentligt, menade han. Men artikeln refuserades. Tiden var
inte mogen Agenda 21 till trots. Aven “ekokommunen” Nacka haltade i
sina uttalade ambitioner pa miljoomradet. Han kom att uttrycka sin
pessimism dver den framtida samhéllsutvecklingen.

Med stor entusiasm dgnade han sig vidare at maleri och att skriva en
bok om segelbatar. | sin sjalvbiografiska bok ”Ateranvant hjarnskrot — ur
en biologs minne” aterger han noggrant och med en god portion humor
vad han dgnat sitt liv at.

Bengt Hubendicks betydelse som opinionsbildare och lysande
inspirator pa miljdomradet kan inte dverskattas. Jag minns honom med
tacksamhet.

M ANNISKDO

Carin Brand
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VERKSAMHETSBERATTELSE
FOR AR 2012

Denna verksamhetsberattelse lases bast

som www.nackamiljo.se/nmrv2012.html pé Internet.
Dar gar det att klicka pa texterna for att fa mer
information och lasa de fullstdndiga remissvaren etc.

1. Styrelsemoten

Under 2012 har styrelsen haft 9 protokollforda
sammantraden (10/1, 13/2, 6/3, 2/4, 9/5, 18/6, 12/8,
27/9 och 1/11).

2. Styrelseledamoter etc.
Ordforande Jan Aman
Kassor Thomas Ahlin
Carina Andersson
Bjorn Strehlenert
Lars Erik Westergren
Styrelsesuppleanter Vilhelm Herlin
Gunilla Ingmar
Olof Sandstrém
Sten Hjalmarsson
Karl Siik
Revisorssuppleant Folke Procopé
Valberedning Max Plunger
Ronny Fors

Revisorer

3. Arsmotet
Arsmétet hélls den 28 mars 2012 i Dieselverkstaden.
Fore arsmatesforhandlingarna talade Bjorn
Sylvén om "Vision och verklighet — en hallbar
trafikutveckling for Nacka — Varmdo”.
Trafiksituationen i hogtrafik mellan Stockholm och
Nacka borjar bli ohallbar. Den politiska viljan &r ja till
tunnelbana. Vad detta kommer att innebdra for Sickladn
ar oklart. Slussenombyggnaden kommer ocksa att
innebdra stora forandringar for Nackaresendrerna. Bjorn
Sylvén ar trafikkonsult och informationschef pa AB
Stockholms spérvégar. Han har i decennier varit
trafikdebattor med olika forslag till trafiklosningar for
Stockholm och kan kollektivtrafikens historia.

4. Miljovardsnytt

Under 2012 har ett nummer
av Miljévardsnytt utkommit. Tidningen har séants till
medlemmar, till bibliotek och till kommunstyrelsen.

5. Hemsida

Nacka Miljévardsrad har en hemsida med

adress http://www.nackamiljo.se. Dér finns
Milj6évardsradets remissvar, yttranden, skrivelser m.m.
Aven de nummer av Miljévardsnytt som utkommit
sedan 2000 finns i huvudsak att tillga dar.

Under 2012 har ett nyhetsbrev om pagaende remisser
och kommande moten sénts till de medlemmar som
uppgivit sin e-postadress for féreningen. Breven
hanvisade till mer detaljerad information pa hemsidan.

6. Stipendium

Nacka Hembygdsforening tilldelade Arne Nyhammars
stipendium for 2012 till Nacka Miljovardsrad och dess
ordférande. Stipendiet bestod av ett diplom och 3 000

kronor till Miljévardsradets kassa.

7. Remissvar/yttranden
Alltsedan Nacka Miljovardsrad bildades 1969 har var
huvuduppgift varit att paverka kommunens beslut i
fragor som ror miljon genom att framfora synpunkter
till kommunen i form av remissvar och skrivelser, ordna
och deltaga i debatter och méten etc.

Nacka Miljovardsrad har under 2012 avgivit
remissvar i foljande fragor:
» Stockholms stads detaljplan for bussterminal for
Nacka- och Varmddbussarna vid Slussen, 2012-02-27.
« Remissvar angdende nya avfallsforeskrifter, 2012-
03-09.
« Synpunkter pd SWECOs samrad om avveckling
av bergrum pa Kvarnholmen, 2012-05-11.
o Programforslag till detaljplan for Morningside
Marina, Erstavik 25:38, 2012-05-14.
o Trafikverkets forstudie om
tdnkbara motorvégsanslutningar till
Vérmdobleden (kallad Trafikplats Kvarnholmen), 2012-
05-29.
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« Samrad om vattenverksamhet avseende Fisksatra
Marina, 2012-06-01.
« Vattenverksamhet avseende smabatsvarvet
vid Skutviken, 2012-07-31.
« Miljokonsekvensbeskrivning gallande utfyllnad
av Osterviks trask, 2012-08-22.
« Detaljplan for Orminge 42:1, 2012-08-30.
« Bygglov for 10 stycken mobiltorn och teknikbodar —
december 2012, 2012-12-21.

Nacka Miljovardsrad har under 2012 avgivit
yttranden/skrivelser i foljande fragor:
« For andra gangen utstalld detaljplan for del
av Tatthy 2:2, Solsidevagen (mellan Tippen och
Ljuskarrsberget), 2012-01-25.
o Detaljplan for del av Tollare 5:1, delplan 4, Tollare
Port, 2012-01-31.
« Oversiktsplan for Nacka, 2012-03-10.
« Detaljplan for Alta 26:1 och del av Alta
10:1, Oxelvégen, 2012-03-20.
o For andra gangen utstalld detaljplan for del av del
av Riset och Sangfagelvagen (Omrade B), 2012-04-03.
o Detaljplan fér Kvarnholmen, etapp 4 — Sédra
Kvarnholmen, 2012-04-03.
« Overklagande av Stockholms stads beslut om
ny bussterminal vid Slussen, 2012-07-10.
« Detaljplan Lokomobilvagen, Sickladn 368:2
m.fl, 2012-11-05.

8. Inséndare

En insdndare om att den nya férbindelsen genom
Ryssbergen och éver Svindersviken till Kvarnholmen
leder till extrem trafikfara publicerades bade i Nacka
Varmdd Posten och i Mitt i Nacka med mindre
modifiering, framst annan rubrik.

9. Aktiviteter

Representant for Miljovardsradet har deltagit i:

« Informationsmote ordnat av

Bevara Slussen om bussterminalen och tunnelbana till
Nacka. Sodergarden, Gétgatan 37, 9/2.

« Arkitekt Lennart Klaesson talade om Bussterminal
vid Slussen. Biblioteket Forum, 11/2.

« Kollektivtrafikant Sthims méte. ABF-huset, 29/2.
« Mote om Nackas dversiktsplan med natur- och
miljoorganisationer. Studieframjandet, Finntorp, 1/3.

« Nacka Hembygdsforenings arsmote. Arne
Nyhammars stipendium delades ut till Nacka
Miljovardsrad och dess ordforande. Ektorpsvagen 17,
14/3

« Diskussion med politiker och foreningar om Nackas
oversiktsplan. Nacka Naturskyddsférenings arsmote,
Café Voltaire, Dieselverkstaden, 15/3.

o Foredrag av ekolog Hans-Georg Wallentinus

om nyckelbiotoper, rodlistade arter och signalarter.
BOOMs arsmoéte, Boo-salen, 21/3.

o Nils Tiberg berattade om tatortnéra odling.
Saltsjobadens Naturskyddsférenings arsmote,
Saltsjobadens férsamlingshem, 23/3.

o Samradsmote om bostader pa Morningside Marina.
Rum Bjorknas, Nacka Stadshus, 26/3.

« Guidning i Ryssbergen av journalist och fotograf
fran Borgabladet, 12/4.

o Modte om Slussen plan B. Debaser, Karl Johans Torg
1, 24/5.

« Utflykt i Natureservat Abbortrask med Bjorn
Strehlenert. Saltsjobadens Naturskyddsfoérening, 24/5.

« Samradsmote angaende nya bostader pd Orminge
42:1. Rum Bjorknas, Nacka Stadshus, 28/8.

« Vandring i Skarpnas blivande naturreservat. BOOM,
30/9.

« Samradsmote angaende plan for Fisksatra. Fisksatra
folkets hus, 26/11.

Nacka Miljévardsrad har tillsammans med
naturskyddsforeningar, fiskevardsforeningar m fl varit
representerat vid tva sammankomster (18/4, 14/11) i
kommunens naturvardsrad som leds av ett par
kommunalrad. Har bl.a. behandlat
Kvarnholmsférbindelsen, naturvardsplan, inventering
av vatmarksomréaden, kompostering av matavfall,
Morningside Marina, ny Skurubro, &ndring av
namndernas reglementen, samverkansavtal med
Erstavik, nya naturreservaten, 6versyn av foreskrifter
for naturreservaten.

Nacka Miljévardsrad har tillsammans med
naturskyddsforeningar, hembygdsféreningar m.fl. varit
representerat vid ett fokusgruppsméte (11/12) om
skotseln av Nackas naturreservat.

P4 styrelsens uppdrag
Jan Aman
Ordférande
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YTTRANDEN OCH SKRIVELSER

Under aret har ett stort antal yttranden och skrivelser forfattats (se verksamhetsberdttelsen). | manga fall har flera
skrivelser i samma drende lamnats, for de olika stegen i beslutsprocessen. Har &r de senast avgivna svaren i
respektive drende. Samtliga skrivelser finns pa hemsidan www.nackamiljo.se.

OVERSIKTLIGA PLANER

Yttrande over utstalld Oversiktsplan for Nacka
2012-03-09

1. Inledning

Nacka Miljévardsrad har med intresse tagit del av
Nacka kommuns forslag till éversiktsplan och vill
framfdra sina synpunkter i det foljande.

Rent allmént géller att materialet &r vélgjort och
lattlast. De tidigare av kommunen gjorda gronstruktur-
och kustprogrammen har fétt stort utrymme i dversikts-
planen, vilket vi tolkar som att medvetenheten om
naturmiljons varde har okat.

Var forening tycker dock att planen &r vl oprecis —
lite svavande vad galler avsikter och ambitioner pa
manga punkter. Kommunledningen vill naturligtvis ha
sd manga dorrar éppna som majligt i framtiden, men
ska planen tjana som riktmarke for sdval kommuninne-
vanarna som politiker och tjansteman sa kravs en okad
tydlighet om vad man egentligen vill.

Att den gamla planen fran 2002 inte betraktades som
bindande i ngot som helst avseende &r vi sorgligt val
medvetna om.

Okningen av antalet innevanare i kommunen, som tas
upp pa flera stallen i materialet, ar ingen naturlag.
Fragar man kommuninnevénarna sé finns oftast ingen
dnskan om att kommunen ska bli stdrre, ambitionen
ligger pa annat hall.

Det kanske viktigaste problemet for Nacka kommun
framover torde vara infrastrukturen, framfor allt
kommunikationerna. Fantasierna om tunnelbana maste
nog ses som just ...... fantasier. Varken Nacka eller
Varmdo ar planerade for tunnelbana. Detta inser varje
fornuftig ménniska, varfor kommunikationerna i
kommunen och mellan Stockholm och kommunen
maste bygga pa en mer realistisk grund och andra
I6sningar.

2. Nacka gron kommun

Nacka dr sedan 1995 pé egen begéran en ekokommun,
vilket bland annat innebér att anpassa sig till de fyra
systemvillkoren enligt Det Naturliga Steget.

Det malet maste bibehallas trots att kommunen star
infor ett hart expansionstryck pa grund av befolknings-
tillvéxten i regionen. FoOr att Nacka ska ge intrycket av
grén kommun &r det nddvéndigt att sarskilt varna om de
stérre sammanhangande grénomradena i kommunen,
Erstavik — Nackareservatet, Velamsund och

Nyckelviken. Kommunen maste aktivt bidraga till att
dessa kan forbli i princip i nuvarande skick.

Forutom de storre kvarvarande grénomradena maste
andra ur ekologisk synvinkel viktiga omraden skyddas.
Sadana omraden ar strander och vatmarker, omraden
som spelar stor roll i ekosystemet. Nackas 40 smasjoar
&r i detta sammanhang av stor vikt. Har har kommunen
under manga ar visat stor tvehagsenhet. Miljovardsradet
hoppas pé en battring harvidlag.

I Nacka finns ocksa smé skogspartier insprangda i
bebyggelsen. Dessa har stort varde som lek- och
rekreationsomrade och maste bevaras.

Vi anser att féljande viktiga riktlinjer inte blivit fullt
ut tillvaratagna i 6versiktsplanen:

« Ytor som inte &r/har varit bebyggda ska bevaras,
oavsett storlek;

« Mojligheterna att fortata utan att det inkraktas pa
grénomradena ska tas till vara;

« Bebyggelsen i anslutning till obebyggda gron-
omraden ska planeras sa att miljon inom grénomra-
dena inte forsamras utan forbattras.

« Varje gang nagot nytt byggs ska mer gronvolym
(bladyta) i kommunen tillféras an vad som tas bort;
 Strander ska ej privatiseras, och strandskyddslagens
syften ska foljas. Det ar viktigt att marinor inte tillats
iansprakta for stora strandomraden.

o Det &r vésentligt att bevara spridningskorridorer for
djur och véxter.

3. Expansionstakt

Okningen av antalet innevanare i kommunen framstalls
som en naturlag, som inte gar att paverka, utan évrig
planering maste underkastas denna. Sa ar naturligtvis
inte fallet utan kommunen har manga majligheter att
styra hur ménga innevanare man énskar vara lampligt. |
andra sammanhang erkanns ju detta. T.ex. framhaller
kommunen nu att man maste bromsa bostadsbyggandet
for att vagarnas (och Skurubrons) kapacitet inte récker.
Det gér alltsa att styra bostadsbyggandet, och Nacka
Miljovardsrad anser att detta skall goras utifran ett
vidgat samhéllsperspektiv med demokratiskt
hansynstagande.

Vi ser ingen anledning till att Nacka kommun skall
inneha en tétposition vad géller stérst befolknings-
6kning i Sverige strax efter Stockholm, Géteborg och
Malmg. Enkater bland kommuninnevanarna har ju klart
visat att man énskar en mycket langsammare
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expansionstakt eller ingen alls.

Vi motsatter oss alltsa den snabba utbyggnadstakt som
forutsatts under nagra av de kommande aren i avsnitten
om bostadsbyggande och befolkningsforandring. Bada
alternativen svarar mot en alltfor snabb utbyggnad av
Nacka. Mer rimligt vore en utbyggnad som leder till
en arlig befolkningsokning med mindre &n 1 %.

Det &r viktigt att den sociala infrastrukturen utvecklas
i takt med den fysiska expansionen, bland annat i
brottsférebyggande syfte. Dit hor sociala natverk,
grannsamverkan, foréldraféreningar och féreningsliv.
Detta kan inte forvantas ske med den snabba
utbyggnadstakt som foreslas.

Den f.d. industrimarken pa vistra Sicklaon &r lamplig
for bebyggelse med bostader och icke stérande
arbetsplatser, men vi anser att utbyggnaden bor ske
langsammare for att undvika att det senare uppstar brist
pa mark lamplig for bebyggelse. Forskning har visat att
det &r mycket viktigt for boendekvalitén och
manniskors hélsa att det finns en god naturmiljo &ven
nara och bland bostaderna. Detta maste beaktas aven
vid den planerade tata bostadsbebyggelsen pé Vistra
Sicklaon.

4. Riksintressen

Till riksintressena i Nacka hor kusten, stranderna och
den gréna vatteninfarten mot Stockholm. Miljovards-
radet &r mycket angelaget om att detta bevaras.

Vi motsétter oss darfor bebyggelse 1angs kust och
strander pa det satt som foreslas i dversiktsplanen.

5. Resursutnyttjande och energiatgang

Enligt kommunens évergripande mal ska effektivt
resursutnyttjande vara underordnat langsiktigt hallbar
utveckling.

Aven detta talar for att 6kade satsningar bor goras pé
kollektivtrafik, och att satsningar pa biltrafik bor
minskas.

Andra mojligheter till energihushallning bor tas till
vara. Sa t.ex. bor bebyggelse pa norrsluttningar
undvikas, da det omojliggor tillvaratagande av den
varme som solen ger.

6. Stadsplanering

I kapitlet ”Stadsbyggnadsstrategier” talas om fordelarna
med en tét stad. Detta &r forvisso sant under
forutsattning att den “t4ta staden” tillkommit pa ett
planerat satt.

Nacka Miljévardsrad har inget principiellt att invanda
mot en fortatning av véstra Sicklan men vi menar att
en stadsplan maste upprattas sa att denna fortatade
stadsdel fungerar som en stad. En stadsméssig miljo
kraver arbetsplatser och arbetsplatser kraver goda
kommunikationer. | konkurrens med andra kommuner
runt Stockholm s saknar Nacka tunnelbana. Nu
forordar dversiktsplanen att tunnelbanan byggs ut till
Nacka, men om detta drojer kanske 20 ar eller kanske

aldrig ens kommer tillstand s blir det svart att férhindra
att den tankta stadsmiljén mest blir en sovstad.

Av det som byggts i Nacka och da framfor allt pa
Sickladn kan man inte sknja ndgon plan for stads-
massighet. De olika bostadsomraden som tillkommit pa
Sicklaon under 1900-talet kan i nagra fall vara relativt
trivsamma, t.ex. Jarla Sjo, men helt utan sammanhang
med omgivningen. Framfor allt &r det en genomtéankt
plan fér kommunikationer och da framfor allt for
fotgdngare som saknas.

I den planering som nu forsiggar finns inget som tyder
pa att man tanker nagra djupare tankar om
infrastrukturen.

Som fotgédngare i stadsmiljo skall man kunna
promenera med barnvagn eller rollator mellan
bostadsomradena, inte som nu tvingas ga i nerslitna och
sunkiga tunnlar (till ex. vid Nacka station eller vid Jéarla
station) eller pa broar som i forsta hand ar tankta for
bilar.

Bristen pa genomténkta stadsplaner kommer med stor
sannolikhet ocksa att uppenbara sig i resten av
kommunen under kommande artionden, varfor det ar
hog tid att ledande politiker forstar att det inte gar att ge
bygglov hur som helst utan tanke pa sammanhanget
med en planerad helhet avseende kommunikationer,
inkluderat gangvagar. Problemet med avsaknad av
”barnvagns- och rollatorperspektiv” i planeringen &r
generell i Nacka, sdledes inte bara vastra Sickladn.

Nacka Miljovardsrad vill saledes att kommunen
arbetar fram en stadsplan for en stadsmassig miljo for i
forsta hand Sickladn. Vi vill ocksa att man gér en
stadsplan for Sickladn dar tunnelbana till "Nacka
centrum” finns och en alternativ plan dér Nacka saknar
sparbundna allméanna kommunikationer férutom
Saltsjobanan (vilket &r det troliga scenariet under
overskadlig tid).

Vi tycker att Nacka kommun ska lara av Stockholms
stad hur bebyggelseplanering ska ga till, dvs.
kommunen ska planera ett visst omrade i detalj innan
det tillats bebyggas. | Nacka har det uppenbarligen i alla
tider varit sa att markagare och byggforetag drivit
kommunen framfor sig. Det kommunala planerandet har
skett i bradska. Nagon professionell idé om hur det
framtida “’stadslandskapet” i centrala Nacka ska se ut
och fungera, bl. a. kommunikationsmassigt, har aldrig
funnits.

Det ar dock viktigt att expansionen sker sd nara
Stockholm som mojligt for att minimera
resandet. Utbyggnad och fortatning i kommunens
periferi maste hallas tillbaka sa langt det later sig
goras. Ett sétt ar att inte tillata styckning av stérre
sportstugetomter. Tillkommande bebyggelse bér endast
planeras i goda kollektivtrafiklagen.

7. Markomréden
Vi anser att det &r synnerligen viktigt att bevara de
markomraden som aldrig varit bebyggda. Exempel pa
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markomraden som inte bor bebyggas dr Ryssbergen,
Ségtorp — Drevingeomradet, Tollare, Kil och Rams-
mora. Speciellt bor det arbetsplatsmomrade vid
Gungviken — Drevinge som betecknats som A6 inte
komma till stand annat an vad géller existerande
transformatoranlaggning och atervinningsanlaggning.
Vi anser att alla kvarvarande obebyggda omraden bor
skyddas som naturreservat, inte bara de omraden som
enligt planen foreslas fa ett sadant skydd. Viktigt ar att
Erstavik, inklusive Sagtorp — Drevinge, far ett sddant
skydd men med bevarande av jord- och skogsbruk.

Saltsjébaden och Fisksatra

Stora delar av Saltsjobaden &r av riksintresse och
“kulturmiljo av lokalt intresse”. Dar finns dven mycket
natur med hogre upplevelsevéarden samt bostadsnéra
gronytor av betydelse. Darfor anser vi att villakarak-
téren ska bevaras och féreslagen tatare och hogre
bebyggelse ska utga ur dversiktsplanen.

Det ar vasentligt att Gréna Dalen och det for
sparvagnsdepa planerade omradet betecknat A7 vid
Fisksatra bevaras som gronomrade sa att Skogso-
reservatet hanger ihop med Erstaviksomradet med en
bevarad spridningskorridor.

Fisksétra holme bor inte bebyggas utan forbli
grénomrade.

Vidare bor hela Svérdso ges skydd som naturreservat.
Ingen smabétshamn eller forskola bor lokaliseras dit.

Boo
Begyggelsen i Tollare bor begrénsas till det tidigare
pappersbrukets omrade. | 6vrigt bér omradet bevaras
som grénomrade och inkluderas i naturreservatet.
Vidare ar vi positiva till att omradena kring Rams-
mora och Skarpnas ges skydd som naturreservat.
Naturreservat Skarpnés bor inkludera Telegrafberget.
Naturreservat Velamsund bor utvidgas till att omfatta
hela det omrade som betecknats som “karnomrade™ for
den regionala gronstrukturen. Naturreservatsreglerna
maste foljas, det bor inte byggas nya stora byggnader
eller parkeringsplater inom reservatet.
Arbetsplatsomréadet vid Kil betecknat A4 innehéller
stora naturvarden och bor istallet sparas som ett
grénomrade.

Sickladn
Ryssbergen bér i sin helhet ges skydd som
naturreservat.
Vi ser med tillfredsstéllelse att det beslutats
att Skuruparken skall ges skydd som naturreservat.
Drottninghamnsomradet bor ges skydd som
naturreservat, en utvidgning av Nyckelvikens reservat.
Vi anser att 6verdackning av motorleden vid Nacka
Centrum kan vara en bra idé.

Alta
Det ar vasentligt att man gor som det star i
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samradsversionen av 6versiktsplanen, och aven i
kortversionen, "omvandlingen av Alta centrum
genomfors i samarbete med berdrda intressenter” i
stallet for att, som nu foreslas, bygga en ny
livsmedelhall mellan motorvégen (Tyrestvégen) och
Altabergsviagen som kan forvéantas konkurrera ut Alta
centrum.

8. Luftféroreningar

En fortatning av bebyggelsen kan innebéra att
miljokvalitetsnormen Overskrids d&ven om utslappen av
kvaveoxider minskar. Allt mer tyder pd att bilavgaser
bidrar till 6kningen av luftvédgssymtom, bl.a. astma, hos
befolkningen.

Vad Nacka kan gora for att minska luftféroreningarna
&r i forsta hand att understtdja trafik som ger inga eller
lite avgaser. Hit hor kollektivtrafiken i dess olika
former. Vidare ska man undvika stérre fortatningar i
perifera omréden, som till exempel Skogso, Algd och
Telegrafberget i Boo, omraden som ej formar “bara
upp” en reguljar kollektivtrafik.

9. Vatten och avlopp

Spill- och dagvattenavlopp fran bebyggelse och vagar ar
ett problemomrade som kan skrivas mycket om, framfor
allt i en skargardskommun som Nacka med grunda
jordar och mycket fritidsbebyggelse. Vi anser
naturligtvis att allt avloppsvatten och i vissa
sammanhang dven dagvattnet ska renas. Vi menar
emellertid att fastighetsagare inte ska tvingas ansluta sig
till kommunalt aviopp om vederborande kan I6sa fragan
lika bra eller battre pd annat sétt.

Framdragningen av vatten och avlopp tvingar nu, av
ekonomiska skal, fram fortatningar som av andra skél ar
mindre lampliga. Mycket av det som slapps ut i
avloppen, till exempel urin och fekalier, ar i grunden
vardefulla naringsamnen som blir till ett reningsproblem
i samma stund som de blandas med ett annat vérdefullt
a&mne, namligen rent vatten — som ju bara ar ett
transportmedium i detta sammanhang. Vi tycker &ven
att kommunen ska undersdka anvandning av avlopp,
sopor m.m. till produktion av biogas.

10. Buller

Buller har kommit att bli ett allt storre

miljoproblem vilket nog delvis hédnger det samman med
att toleransnivan har sankts bland gemene man.

Det buller och oljud som fanns pa sparvagnarnas och
de tunga industriernas tid dvertrumfar sakerligen dagens
buller flera ganger om. Nar bullerproblemet tas upp sa
ar det sa gott som alltid stérande buller i boendemiljoer
som avses och skall &tgardas pa nagot satt. Nacka
Miljovardsrad vill dock peka pa att buller kan upplevas
som stdrande &ven ute i naturen.

Bade Erstaviks fideikommiss, Velamsund och
Nyckelviken — kommunens tre paradgronomraden — ar
illa ansatta av stérande trafikbuller, bade fran biltrafik
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och tagdito. Vi skulle darfor garna se ett bullerplank pé
sodra sidan av motorviagen vid Ostervik.

Sjalvklart finns andra stérande trafikleder som borde
kunna avskarmas, till ex. Varmddleden och Tyreso-
végen, men vi kan inte peka mer exakt var. Tyreso-
vagen ligger som bekant huvudsakligen inte heller i
Nacka.

Saltsjobanan har kommit att bli ett problem trots att
taget gétt pd samma banvall i 120 &r. Nar Tollare-
omrédet ar fardigexploaterat kommer med all sékerhet
klagomal pa bullret fran taget aven darifran.

11.Trafik och vagar

Vi forordar en samhéllsplanering som

« underlattar och stimulerar gdende och cyklande utan
exponering for avgaser;

« underlattar och stimulerar till resor med offentliga
kommunikationer framfor resor med bil;

« underléttar och kraver avgasfri trafik framfor
avgasbildande;

« minimerar behovet av transporter;

« minimerar asfaltering av markytor.

Vi anser inte att dessa riktlinjer fatt vara tillrackligt
raddande i 6versiktsplanen.

Vi motsitter oss byggande av Osterleden. Vidare
motsatter vi oss byggande av en vdg genom Ryss-
bergen éver Svindersviken till Kvarnholmen.

Vi motsétter oss ocksd byggandet av en ny Skurubro
nu. Istallet bor en ny pafart frn Bjorknas med
accelerationsstrécka byggas och kollektivtrafiken
forbattras sa att fler valjer att aka kommunalt vilket
avlastar végnétet. Darefter bor man forutsattningslost
undersoka om den mest rimliga atgarden for framtiden
ar att bygga en sparforbindelse, en motorvégstunnel
eller en motorvagsbro.

12. Kollektivtrafik
Det nuvarande systemet med kollektivtrafik fran alla
delar av Nacka i huvudsak till Slussen bor bibehallas.
En tunnelbanelinje som slutar vid Nacka Centrum med
ny bussterminal dar skulle leda till fler byten och darfor
en forsamring for kollektivresendrerna. En
tagforbindelse huvudsakligen i ytlage fran Saltsjo-Jarla
via Forum till Boo och Gustavsberg bor provas.

Konvertering av Saltsjobanan till snabbsparvag
innebar att kapaciteten for varje tdg minskar da antalet
vagnar minskar. Den foreslagna omlaggningen av
strackningen till en krok runt Henriksdalsberget medfor
forlangd transporttid. Konvertering medfér ombyggnad
av stationerna och kanske rivning av stationshus for att
fa ratt hojd pa plattformarna.

Ett battre alternativ &r det som tidigare framforts:
att Saltsjobanan far behalla sin nuvarande vagnstandard
och nuvarande strackning genom Henriksdalsberget och
nuvarande depa vid Neglinge, och att snabbsparvagen
frén Lugnet antingen dras till Sickla station eller angor
till Saltsjébanan vid Henriksdal.
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Busstrafiken mellan Varmddvéagen (vid Sickla bro)
och Danvikstull brukar som regel fungera val med eget
kollektivkorfalt. Den bor fa gé kvar pa detta satt men
skulle man 6vervéga att 1agga végen i tunnel genom
Henriksdalsberget ar det viktigt att busstrafiken inte far
forsamrade forhallanden.

Som komplettering eller alternativ till bussar och bilar
finns sparbilar. Har skulle man tom. kunna anvéanda
utrymme 6ver befintliga motorvagar. Detta alternativ
borde belysas i dversiktsplanen.

13. Kollektivtrafik for geografiska delomraden
Fisksatra/Saltsjobaden

Man bor bygga ytterligare dubbelspdrsstrackor pa
Saltsjobanan for att kunna férbattra Saltsjébanans
turtdthet och minska kénsligheten for forseningar.

Alta

Grundl&ggande for en god trafik for dltaborna &r en god
trafik till andra narbelégna platser med battre trafik &n
Alta sdsom Skarpnack, Tyreso Centrum (Bollmora),
Alléplan och Handen. Alta hade tidigare béttre
forbindelser med Alléplan och sédra Stockholm.

Vi foreslar en ny busshallplats for motorvégsbussar pa
Tyresoleden vid Ekstubben, dvs. vid anslutningen mot
Altavagen. Detta skulle ge mojlighet till omstigning
mellan linjer mot Alta och Nacka i dvrigt samt bussar
mot Trollbacken, Vendelsd, Handen, Tyresé och Sddra
Stockholm. Motorvégshallplatsen skulle gora
infartsparkeringen vid Ekstubben attraktiv och
meningsfull.

14. Cykelvagar

Det ar vasentligt att cykelvagnatet byggs ut sé att det
bildar en sammanhéngande helhet. Cykelvagnéatet
specificeras inte alls i markanvandningen till skillnad
fran i gallande Gversiktsplan fran 2002.

Foljande grundkrav géller fér cykelbanor:

« Bredare bana, val underhéllen (jamn asfalt,
prioriterad sopning och plogning).

o Val utmarkt cykelbana (t ex sarskild farg) sé att den
respekteras av fotgangare och bilister.

« Kaorsningar utformade med omsorg for cyklisternas
komfort och sékerhet (dvs. stopptecken for korsande
bilister, ev. ocksa gupp).

« Cykelbanor ska ej ligga intill vdg for avgasbildande
trafik. FOr att minska cyklisternas exponering for
bilavgaser &r det l&mpligt med 3-5 meter mellan vég
och cykelbana. Hack eller tradallé ékar effekten av
utspadningen.

Vi rekommenderar kontakt med t ex Cykelframjandet
for expertrad. Cykelolyckor ar tyvarr alltfor vanliga och
felplanerade cykelvagar med bristande underhall ar en
viktig orsak.

Ett exempel pa felaktig planering av cykelvégar ar
planeringen for Tyresostraket, huvudcykelvagen for
snabb cykeltrafik mellan Nacka/Stockholm och
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Tyres6/Vendelso, dar man foreslar att utforma den med
lag standard och manga krokar och korsningar
omedelbart intill Altabergsvagens norddstra sida istéllet
for att lagga den ndgra meter fran vagen pa sydvastra
sidan.

Vidare ndmns inte de for cyklister viktiga cykel-
vagarna genom Erstavik. Speciellt &r den cykelvég som
en gang anlagts norr om garden Erstavik mot
Hermansdal och Erstaviksbadet idag i bed6vligt daligt
skick och borde upprustas.

15. Battrafik

Det foreslas att kollektivtrafik pa vatten permanentas
och utdkas, vilket vi instdimmer i. Detta blir sérskilt
viktigt under Slussens ombyggnad. Problemet

med Gas6 kommer da os6kt upp for oss. Kommunen
borde undersoka om inte reguljara batturer kunde
ango6ra Gaso sdsom mangder av andra Gar angors.

16. IT-utbyggnad

Givetvis kraver utvecklingen pé& IT-omradet att
bredband med hog kapacitet snarast byggs over hela
Nacka.

17. Renhallning

Renhallningen har behandlats summariskt i planen. Det
tycker vi ar fel eftersom fragan ar synnerligen viktig.
Hér galler, som vad géller avlopp, att det &r forst nar
restprodukter blandas som det blir till avfall,
dessforinnan &r det en rdvaruresurs. Men att begara att
alla kommuninnevanare sjélva ska frakta dessa
fraktioner till speciella platser &r inte helt sjalvklart —
tvart om.

18. Sprangning

Sprangning av berg tas inte upp — det borde ha gjorts.
Miljovardsradet menar att sprangning av berg i dagen
bor ske med stor restriktion. Skadorna ar mer &n nagot
annat oreparabla.

19. Miljéprogram
Vi saknar ett antaget miljoprogram som stod for
programmet for oversiktsplanen.

Remissvar angaende nya foreskrifter om
avfallshantering i Nacka kommun 2012-03-09

Nacka Miljovardsrad stodjer forslagets évergripande
varderingar. Givetvis ser vi det som positivt att avfall
sorteras och atervinns i storsta mojliga utstrackning. Vi
forutsatter att kommunen kommer att anta de nya
foreskrifterna om avfallshantering i de politiska
ndmnderna och dérefter tillskjuter de ekonomiska medel
som krdvs for att forslaget skall kunna uppfyllas.

Angaende bl.a. § 55, Elavfall (EEA-elektriskt och
elektroniskt avfall)
Sorteringsméjligheter

Det saknas tillrackligt med sorteringsmdjligheter

for elektronikavfall, ljuskallor, fargburkar etc. i nar-
heten av hemmen. De uppsamlingsplatser fér sortering
ar i nuvarande forslag for fa. Det ar 6nskvart att,
forutom Ostervik och Skuru, antalet uppsamlingsplatser
utékas sé de finns dven i Alta, Orminge och
Kvarnholmen/Finnboda.

Kommentar

Enligt DN 2012-02-21 redovisas att i Nacka samlas bara
7,31 kg elektronik per invanare och ar in mot 16,27 i
genomsnitt for Sverige. |1 Stockholms stad samlas 11,41
kg per ar in. Detta visar pa ett behov av bl.a. fler
uppsamlingsplatser for att stddja en 6kad grad av
sortering av elektronik i Nacka.

Angaende § 50, ”Efter ansdkan till huvudmannen
for den allménna VA-anlaggningen kan
fastighetsinnehavare beviljas tillstand att installera
koksavfallskvarn i av huvudmannen meddelade
omraden"

Vi anser inte att koksavfallskvarn ska vara tillatet.
Anvandningen innebér att avfall som kan anvéndas for
bl.a. biogasframstallning blandas med annat avfall som
kommer till reningsverken. Detta bidrar till att mangden
rotslam, som anvénds som naringstillforsel till
jordbruksmark, 6kar och dérmed spridningen av
kemiska &mnen sasom kadmium, hormonstdrande
amnen etc. till akermark och grédor.

Yttrande over forslag till bygglov fér mobiltorn
och teknikbodar — december 2012
2012-12-21

Antalet tillkommande master och torn bor kraftigt
begransas genom samordning mellan operatérerna och
placering pé befintliga byggnadsverk. | forsta hand
bor hdga byggnadsverk, t ex vattentorn och befintliga
master och torn, utnyttjas fér mobiltelefonisandare.

De ar viktigt att tvinga de olika operatrerna
att samordna sina byggen av master och torn, dvs. att
samma mast anvénds av alla operattrer. Byggnads-
tillstdnd bor inte ges till flera master i narheten av
varandra. Inga tillstdnd bor ges att uppfora sandare i
eller néra bostéder, skolor och barndaghem. Inga
tillstand far ges att uppfora master eller torn
pa oexploaterad naturmark. Nya master och torn bor
placeras pa redan exploaterad mark, exempelvis
vagomraden, transformatoranléggningar och
industriomraden (langt bort fran fasta arbetsplatser).

Vi anser att forslagen till nya mobiltorn &r for
manga och att flertalet av de inkomna ans6kningarna
maste avslas.

Det 24 m hdga mobiltornet vid bussvéndplatsen
Talluddsvagen/Axéns vag ligger alltfor nara bostader
och bor darfor avvisas.

Det 24 m hdga mobiltornet Eknés vid Socken-
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vagen/Allévégen ligger alltfér ndra bostader och bor
darfor avvisas.

Det 30 m hoga mobiltornet i Lannersta péa en
bergknalle séder om VVarmdoéleden och 6ster
om Fjéllbrudens vag verkar vara ett jamforelsevis
rimligt forslag.

Det 42 m héga mobiltornet néra Sjéangsvagen/
Grindavégen i Orminge ligger lite vél néra de ndrmaste
villorna.

Det 25 m hdga mobiltornet pa Restaurangholmen
skulle vara en mycket olamplig placering i denna
kénsliga miljo inom riksintresse och bor definitivt
avvisas.

Mobilmasten pa Duvnas tennisplan (vid Jagar-
stigen/Lagéardsvagen) var uppe till forslag 2010 och
ronte da kraftiga protester, bl.a. med tanke pa narhet till
skola/forskola. Forslaget drogs da tillbaka strax fore
remisstidens utgdng. Det bor givetvis avvisas.

Det 36 m hdga mobiltornet néra Sune Carlssons
batvarv ligger valdigt nara bostader pa Morabergs-

vdgen och bor darfor avvisas.

Det 36 m hdga mobiltornet vid Fiskséatra trafikplats
(dnr B 2012-0557) ligger av allt att doma inte alls pa
fastigheten Skogso 2:24 som uppges i kommunens
kungorelse. Ett forslag som kungjorts felaktigt maste
givetvis avvisas pa formella grunder.

Det 30 m hdéga mobiltornet vid Vitmossvéagen inom
naturreservat Alta mosse — Stralsjon ligger bade nara
bostader och inom naturreservat och maste definitivt
avvisas.

Det 30 m hoga tornet dster om rondellen Altavagen/
Alta mossvag ligger inte fullt s nara bebyggelse men
behovet av en sindare har ifragasatts da det ar mindre
an 1 km till ett hogt befintligt mobiltorn pa ett hogt berg
i Nackareservatet omedelbart véaster om Kolaréngen.

Nacka Miljovardsrad hade uppskattat att fa sig ett
arende av denna typ tillsdnt som remiss, vi brukar ju
vara remissinstans for alla kommunens planarenden. Vi
onskar att i framtiden fé oss tillsanda forslag av denna
art.

STOCKHOLM

Yttrande over utstalld detaljplan fér ny
bussterminal fér Nacka- och Varmdobussarna
vid Slussen, S-Dp 2011-01580-54. 2012-02-27

Nacka Miljévardsrad vill har framféra nedan féljande
synpunkter pa forslagen till bussterminal i Katarina-
berget, d&ven om den ligger i Stockholm. Nacka och &ven
Varmdo ar ju synnerligen beroende av denna terminal.

Véra funderingar kan sammanfattas under tre punkter.
Byggtiden, ekonomin samt funktionaliteten.

Byggtiden

Det ar narmast ofattbara mangder berg som skall
sprangas och fraktas bort. Kommer byggnader ovanfor
berget, t.ex. Katarina kyrka, att klara fyra ars daglig
spréangning?

Vart skall berget fraktas och finns det krosskapacitet
for att krossa allt detta berg? Finns det transport och
bergsprangningskapacitet for detta bygge om samtidigt
Forbifart Stockholm skall byggas?

Om bussterminalen byggs pa foreslaget satt ar det
vésentligt att den fardigstalls innan den nuvarande
terminalen tas ur bruk.

Ekonomin

Vem skall betala detta? Om SL tvingas betala kommer
sannolikt andra investeringar i allménna
kommunikationer att fa sta tillbaka i manga ar.

Funktionaliteten

Funktionaliteten &r val det som berdr var férening mest.
Under denna punkt finns méngder av fragetecken fran
var sida och vi kan inte ta upp alla hér utan vill peka pa
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nagra som vi tycker vasentliga.

Den mest uppenbara svagheten ar gangvagarna fran
bussterminalen till tunnelbaneperrongen — det ar ett
egendomligt akande upp och ner i rulltrappor. Det mest
logiska torde vara att angdra tunnelbaneperrongerna
underifran. Detta kan inte vara ndgon ekonomisk
orimlighet mot bakgrund av de enorma kostnader som
hela bygget totalt beldper sig till.

De busspassagerare som inte skall med tunnelbanan
far antingen dka med rulltrappor upp till Gétgatan eller
g4 ut pa Katarinavagen. Att komma upp pa Gotgatan
verkar inte vara nagot storre problem, om alla rull-
trappor fungerar — det torde for dvrigt vara en mindre
del av bussresenérerna som skall dit. Resandestrdmmen
ut pd Katarinavagen verkar emellertid foga genomtankt.
Det blir for trangt bade i tunnelgangen och pa gatan
utanfor.

Utgangen vid trappan till Saltsjébanans ursprungliga
perrong med plankorsning 6ver sparet reser fragetecken
avseende sdkerheten.

Att bussar pé vag ut fran terminalen regelbundet
tvingas stanna for rott ljus fore utfart pa Stadsgérden i en
trdng och brant uppférsbacke verkar vara ett allvarligt
problem.

Att bussarna maste backa ut vid avfard ar vi tvek-
samma till. Redan vid nuvarande trafikméangd avgar
ibland fem bussar under samma minut fran buss-
terminalen samtidigt som nya bussar kér fram till
avgangshallplats. Att backa med ledbussar &r alltid
mycket svart. Att klara detta med sa manga bussar i
rorelse samtidigt verkar som en narmast oméjlig uppgift.

Ett inte helt ovésentlig spérsmal ar hur ordningen skall



Miljovardsnytt, Nacka Miljévardsrad 1/2013

uppratthallas pa bussterminalen. Risken finns att
terminalen blir en varmestuga dar hyfsat folk kanner
obehag kvéllstid.

Sammantaget

Nacka Miljovérdsrad kanner stor tveksamhet till
forslaget trots sin futurism och tror att en bussterminal
pé i stort samma plats som i dag torde vara det basta
béde ekonomiskt och funktionellt. Vi anser saledes att
planen for Slussen maste omarbetas.

Overklagande av Stockholms kommun-
fullméktiges beslut 2012-06-11 att anta
detaljplan fér ny bussterminal fér Nacka och
vVarmdobussarna vid Slussen, S-Dp 2011-
01580-54; 2012-07-10

Nacka Miljovardsrad overklagar det tagna beslutet om
ny bussterminal i Katarinaberget. Savél Nackas som
Varmdos innevanare ar extremt beroende av en
funktionell och séker bussterminal och forslaget fyller
inte de krav som maste stéllas pa en sadan.

Funktionaliteten

Den mest uppenbara svagheten ar de langa och
besvirliga gangvagarna fran bussterminalen till
tunnelbaneperrongen — det ar ett egendomligt dkande
upp och ner i rulltrappor. Det mest logiska torde vara att
angora tunnelbaneperrongerna underifran. Detta kan inte
vara ndgon ekonomisk orimlighet mot bakgrund av de
enorma kostnader som hela bygget totalt beldper sig till.
De som ska byta till stadsbussar kommer ut pa en small
gangbana pa Katarinavagen for att sedan passera langa
dvergangsstallen for att komma till norrgaende
stadsbussar. Utgangen vid trappan till Saltsjobanans
ursprungliga perrong med plankorsning Gver sparet reser
frégetecken avseende sikerheten.

Brand och olycksrisker i bergrum

Brandforsvaret har papekat de stora riskerna med en stor
terminal i bergrum. Att bussarna maste backa ut vid
avfard &r vi tveksamma till. Redan vid nuvarande
trafikmangd avgar ibland fem bussar under samma
minut fran bussterminalen samtidigt som nya bussar kor
fram till avgangshallplats. Att backa med ledbussar ar
alltid mycket svart, att klara detta med s méanga bussar i
rorelse samtidigt verkar som en narmast oméjlig uppgift.
Risken for kollisioner ar uppenbar. Med biogas och
etanol finns stor risk for brand och explosion. Hur ska
tusentals manniskor ta sig ut? Hur gar det for dem som
inte snabbt kan ta sig upp i trappor? Att bussar pa vag ut
frén terminalen regelbundet tvingas stanna for rétt ljus
fore utfart pa Stadsgarden i en trang och brant
uppforsbacke verkar vara ett allvarligt problem.

Vasentlig andring efter utstallningen utan férnyad
utstallning
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Efter utstéllningen har en vésentlig &ndring gjorts i den
formella planhandlaggningen med en ny bestammelse
om grundlaggning fér byggnader, anlaggningar och
samhéllviktig verksamhet. Enligt PBL 5:27 skall ny
utstélining ske om planen andras vésentligt.

Byggtiden

Om bussterminalen byggs pa foreslaget sétt ar det
vasentligt att den fardigstalls innan den nuvarande
terminalen tas ur bruk.

Sammantaget

Nacka Miljovardsrad kanner stor tveksamhet till och oro
infor forslaget och tror att en bussterminal pa i stort
samma plats som i dag torde vara det basta bade
ekonomiskt, funktionellt och ur risksynpunkt. Vi anser
saledes att planen for Slussen maste omarbetas.

Nacka Miljévardsrads synpunkter pa
tunnelbanedragningen till Nacka 2013-01-07

Nacka och Varmdo véxer nu snabbt, och den nuvarande
forbindelsen med Stockholm och omvarlden i dvrigt
utgorande av bilar och bussar forslar inte lange till. Om
detta ar vi alla som bor och verkar har inklusive var
forening, Nacka Miljévardsrad, verens. Nagon form av
sparbunden kommunikation med Stockholm blir
nodvandig. En tunnelbanelinje som gar fran Kungstrad-
garden 6ver Sodermalm och Hammarby sjostad till
Nacka "centrum”/Forum synes o0ss vara det fornuftigaste
alternativet. Var bestamda asikt ar dock att den skall ga
under dstra Sédermalm, Hammarby sjostad vidare till
Sickla och sluta vid Forum. Méjligen kan den i fram-
tiden utstréckas till Orminge — men dér bor det bli stopp.

Idén att kombinera tunnelbanan med Osterleden har s
manga uppenbara svagheter att den avvisas fran Nacka
Miljovardsrads sida. En sadan dragning gar ju inte dar
manniskor bor och arbetar, kommunikationsproblemen
for de boende i Hammarby sjdstad och dstra S6dermalm
forblir olosta.

Tunnelbana &r ett system tankt for relativt korta
persontransporter i tatortsmiljo. Pa langre avstand s&
galler forortstag/pendeltag. Tunnelbaneutstrackningen
till Norsborg var saledes ett missgrepp har konstaterats i
efterhand.

For Varmdos del ar en satsning pa tunnelbana saledes
inte optimal. Pendeltag skulle for deras del vara béattre
om man endast ser till det transportarbete som skall
utforas i framtiden.

Tvarbanan bor enligt vér uppfattning dras upp till
Saltsjobanans station Sickla timligen omgaende.

Nacka Miljovardsrad tror séledes att en tunnelbane-
linje 6ver dstra Sédermalm till Nacka samt méjlighet till
omstigning till tvarbanan vid Sickla station &r det basta
alternativet.
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KOMMUNDELARNA

BOO

Yttrande Over utstélld detaljplan
for del av Tollare 5:1, delplan 4,
Tollare Port 2012-01-31

Nacka Miljovardsrad har tagit del av
utstéliningshandlingarna for detaljplan
4, Tollare Port. | vart remissyttrande efter samradet hade vi
inga storre invandningar mot detaljplanen. Vi uppmanade
dock till foljande forandringar: Bevarande av
I6vskogsridan i soder. Parkeringsplatser foreslogs
forlaggas under mark. Alla hustaken borde vara ”grona
tak”. Vidare syntes busshéllplatsens placering ha
forbisetts.

Vi noterar nu tacksamt att planforslaget har &ndrats i
riktning mot synpunkterna ovan.

Det ar mycket bra att det pampiga sélgtradet och
omradets storsta ek kan bevaras. Det bor dock skrivas
uttryckligen i detaljplanen att &ven sélgtradet skall bevaras.
Om eken maste beskaras bor naturligtvis detta ske till ett
minimum. Dock kan vi inte se pa detaljplanekartan att
eken &r inlagd och skyddad. Detta maste goras sa att eken
inte forsvinner av misstag.

Parkeringsplatserna och garage har atminstone flyttats
for att ...ge plats &t en vegetationsskarm.”. Vi ser detta
som att plantering kommer att ske, om nddvéndigt, for att
ge en tackande skarm. De "gréna taken” kommer
atminstone att utredas. Efter utoyggnad av Tollare kommer
en ny busshallplats att placeras i anslutning till skolans
entré pd Hedenstroms vag.

I 6vrigt vill vi papeka att skalmarkeringen ar felaktig pa
illustrationsplanen i remisshandlingsutskicket.

Yttrande fran Nacka Miljovardsrad éver for
andra gangen utstalld detaljplan for del av
Velamsund, Sangfagelvagen m. fl. vagar inom
Riset (omrade B) i Boo 2012-03-30

Nacka Miljovardsrad har inget att erinra mot planerad
utbyggnad av vatten och avlopp, men vill att mer omsorg
tillampas fran kommunens sida vid medgivande till saval
tillbyggnad som nybyggnation.

Nacka Miljévardsrad har inget att erinra mot att vatten
och avloppsproblemet l6ses i aktuellt omrade enar en
permanentning av boendet redan ar pa gang.

”Ny bebyggelse anpassas till terrangen, landskapsbilden
och miljon” skrivs i planen. Dessa ambitioner kan ingen
vara motstandare till. VVar forhoppning &r att det inte bara
blir tomma ord den dag nér fastighetsdgarna borjar vilja
bygga ut eller nytt.

Nar nu omradet fortatas sa ar det viktigt att kommunen
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héller uppsikt dven dver allmanna strander s att inte
privata bryggor byggs. Har en olagligt byggd brygga vél
kommit pa plats sé ar det uppenbarligen svart for
kommunen att fa den avlagsnad.

Végarna och parkmark skall tydligen skotas av vég-
forening i omradet dven fortsattningsvis. Det tycker var
forening ar bra i detta l&ge eftersom kostnaderna for de
boende ofta tenderar att bli orimligt stor ndr kommunen tar
Over ansvaret. Samtidigt tror vi ett kommunalt huvud-
mannaskap for saval vagar som vatten och avlopp forr eller
senare blir nédvéandigt.

Oavsett vem som ansvarar for vagarna sa anser vi att
dessa bor kantas av 6ppna diken. Oppna diken har kommit
att bli en viktig biotop for manga utrotningshotade véxter
och smadjur.

Uppenbarligen &r tomterna i omradet stora. Var forening
tycker att de garna kan fa forbli det.

Rent generellt anser Nacka Miljévardsrad att omraden
for friliggande villor bér planeras med stérre omsorg an
vad som nu sker i Nackas fortatningsomraden, for att
darigenom erhalla trivsammare och mer vardade
boendemiljoer med bestaende viérde.

Pa tomter under 1100 kvadratmeter bor fristaende
dubbelgarage inte tillatas enligt Nacka Miljovardsrad!

Remissvar avseende detaljplan fér Orminge
42:1 2012-08-30

Nacka Miljovardsrad har inget att erinra mot att nuvarande
byggnad pa platsen ersatts med ett flerbostadshus. Vi har
dock synpunkter pa utformade av ny bebyggelse.
Energihushallning: Det ar vasentligt att alla lagenheter
far separata vatten- och elmatare. Husen bor utformas som
passivhus, dvs. de ska inte behdva tillforsel av energi for
uppvarmning. Detta bor givetvis galla all bebyggelse.
Grona tak: Husen bor forses med
sedumtak.

SALTSJOBADEN —
FISKSATRA

Yttrande Gver for andra gangen
utstalld detaljplan for del av
Tattby 2:2, Solsidevagen 2012-01-25

Nacka Miljévardsrad ar motstandare till den kraftiga
okningen av invanarantalet i Nacka och det darmed
sammanhéngande bostadsbyggandet p4 ménga ganger
olampliga platser, sasom strander, i vattnet, omraden av
riksintresse, omraden planerade for naturreservat, andra
grénomraden, nara tunga trafikleder etc.

Vi ser darfor inte att bostader i detta gronomrade &r helt
motiverat, med tanke pa de pagaende och planerade
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betydande bostadsexploateringarna i Saltsjoébaden och
ovriga Nacka.

Enligt befintlig stadsplan &r omradet reserverat for
forskolor, och vi ser en sadan exploatering som lampligare
an nya bostader. Vi ar dvertygade om att dkat behov av
forskolor finns redan idag och &ven i en nara framtid. En
ny forskola planerades ju t.ex. att byggas for inte sa lange
sedan i parken vid Igelbodavégen.

De omedelbara nackdelarna med bostadsbyggande i detta
omrade &r ju olagenheter for befintlig bebyggelse pa Torg-
gatan, buller fran en trolig framtida forlangd Solsidevag,
forlust av ett rekreationsomrade for omkringboende och
for befintlig forskola pa Ljuskarrsberget. Genom att inte
bygga bostéder enligt planférslaget reduceras alla dessa.

Betraffande bullerstorningar s framgar ju tydligt i
planhandlingarna att dessa blir besvarande da atgarder mot
buller foreslas, vilka naturligtvis endast delvis I6ser
problemet. Mot bakgrund av den 6kande nybyggnation av
bostader p& Algd, som blir en konsekvens av kommunalt
VA och breddade végar dar, anser vi att en forlangning av
Solsidevagen kommer att bli nédvéndig, tvartemot
beddmningen i planhandlingarna. Bullerstorningar for
bostaderna langs Solsidevagen kommer da att bli
betydande och en trist bostadsmiljo bakom bullersk&rmar
nara husen att bli féljden. En alltfor vanlig nedsldende syn
i Nackas nya bostadsomraden. Planenhetens kommentar i
samradsredogorelsen fran det forra samradet, att inga
planer fanns i dagslaget” att forlanga Solsidevdgen &r ju
till intet forpliktigande. De nya bostaderna kommer ju att
std i minst 60 ar och Solsidevagen kan mycket val komma
att forlangas om 5 ar.

Det har kommit till var kdnnedom att det i omradet finns
lokaler for utrotningshotade véxt- och djurarter samt f.0.
300-4riga tallar (sarskilt i omradets vastra del) och manga
andra forekomster av djur och véxter, som innebdr att
omradet har higa naturvarden. Annu ett hinder for
exploatering.

Om man nu, trots stora invandningar fran manga
remissinstanser i samband med tidigare byggplaner i detta
omréde, samt i motsattning till Nacka kommuns
overgripande mél, framhardar i att vilja bygga bostader i
detta gronomrade, anser vi att nackdelarna nagot kan
elimineras genom att placera byggnaderna sé langt dsterut
som mojligt. Omradet med planerat gruppboende bér inte
bebyggas alls med héansyn till oldgenheterna med ljus,
utsikt, insyn m.m. for narliggande befintligt bostadshus pa
Torggatan. Gruppbostaderna bor i stallet med fordel
byggas i det 6stliga omradet av planen och de bor vara
energisnala passivhus. Narhet till saltsjobanan och en
mindre bullrig miljo erhalles darigenom, viktigt for avsedd
kategori av boende. Ovrig byggnation i éstliga omréadet bor
helt utgd. Marken bor reserveras for allmanna
rekreationsbehov.

Om man anser att nya bostader vid Saltsjébadens
centrum &r viktigt tycker vi att man i stéllet for att forstora
naturmarken bor ta ett initiativ och bygga bostader ovanpa
Saltsjébadens centrum. Enl. uppgift &r de befintliga
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byggnaderna dimensionerade och forberedda for en sadan
tillbyggnad.

En mycket tankvard synpunkt fran samradsmatet ar, att
om kommunen later Saltsjobanan nedgraderas sa att den
blir lAngsammare och kraver manga stiende passagerare
for att bibehalla dagens kapacitet, s bor man vara
konsekvent och inte 6ka antalet boende Iangs banan. Vi
vidhaller denna standpunkt trots samradsredogorelsens
undvikande av forklaring i fragan.

I samband med alla ev. byggnationer vill vi framhalla att
Vi motsatter oss bortsprangningar av berg, vilket vi anser
bor goras i sa liten utstrackning som absolut ar nédvandigt.

Nacka Miljovardsrads slutsats ar alltsé att inte bygga
nagonting alls pa den vistliga planomradet och att pa det
ostliga omradet enbart bygga bostader for gruppboende.
Resterande mark pé det 6stliga omradet reserveras for
kommunens allménna nuvarande eller framtida behov.

Remissvar angaende vattenverksamhet,
Fisksatra Marina 2012-06-01

Nacka Miljovardsrad har givits mojlighet att yttra sig om
vattenverksamhet avseende Fisksétra Marina.

Under forutsattning att kommunen bygger den planerade
piren &r det en rimlig konsekvens att Fisksétra Marinas
flytbryggor flyttas sa att de ansluter till denna pir.

Emellertid anser vi att den foreslagna utbyggnaden, en
férdubbling av antalet smébatar, &r en alltfor stor
utbyggnad av marinan.

Vi motsétter oss bestamt att smabatshamnen skulle
tilldtas att ta delar av Skogs6 Naturreservats vatten i
ansprak. Speciellt motsétter vi oss den foreslagna
fatighetsregleringen att delar av Skogso 2:24 (Skogso
Naturreservat) éverfors till Marinans fastighet Erstavik
26:608.

Vid muddringar och utfyllnader i omradet &r det av
synnerlig vikt att att tillrackliga atgarder vidtages for att
undvika grumling av vattnet.

Samradssvar infor ansokan om tillstand for
vattenverksamhet — upprustning av
smabatsvarvet vid Skutviken, Nacka kommun
2012-06-20

Nacka Miljovardsrad forordar att varvet vid Skutviken
laggs ned och verksamheten koncentreras till den
planerade marinan vid Fisksétra samt att naturmarken vid
Skutviken aterstalls.

Batvarvet ligger mitt inne i ett naturreservat. Nacka
Miljévardsrad anser darfor, att man méste ta storsta hansyn
till naturreservatet och det ursprungliga syftet med detta
samt dversiktsplanen och de malséttningar for omréadet
som dar faststallts, ndmligen "natur och stdrre rekreations-
omrade”.

Vi har forstaelse for att de gamla bathallarna inte langre
ar lampliga eller sakra att vistas i, och om dessa rivs
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forordar vi att varvsverksamheten koncentreras till det
planerade marina centret vid Fisksétra. Darigenom
undviker man all miljéstérande verksamhet i natur-
reservatet i form av byggnationer pé land, brygg-
anlaggningar i vattnet, markanvandning for batupp-
stallning och bilparkering, ny vag samt storningar fran bil
och béttrafik.

Om man &nda nédvandigtvis vill behalla varvsverk-
samhet i omradet bor detta goras i ungefar samma
omfattning som idag.

Att det i kustprogrammet anges att varvet vid Skutviken
maste fa utvecklas” innebdr inte nddvandigtvis att det
maste 6kas till minst dubbla storleken pa vintern och fem
ganger befintlig kapacitet pd sommaren. Detta sarskilt med
tanke pa att vid Fisksatra (pd 600 meters avstand) planeras
béatvarv med marina for 600 bryggplatser for bétar, som
dven kommer att inkrakta pa naturreservatets omrade.

En utokad varvsverksamhet medfor forutom ianspréak-
tagande av naturreservatsmark for vinteruppstalining av
batar, nya byggnader for batverksamhet, byggnader for
café och restaurang och utokat vattenomrade for bryggor,
aven en kraftigt okad biltrafik pa den lilla skogsvégen fran
Freyvagen till Skutviken samt pd sma lokalgator genom
Neglinge bostadsomrade samt stora ytor for nddvandiga
tillkommande parkeringsplatser for bilar.

I samradsdokumentet anges att sarskilda skal for att soka
dispens fran befintliga strandskyddsbestammelser skulle
vara att ny exploatering gors pa “redan ianspraktagen
mark”. Vi har skl att misstinka att detta inte stdmmer.
D.v.s. att dven mark i naturreservatet kommer att utnyttjas.
Vi &r ganska vana vid att Nacka kommun forsoker délja
odnskade fakta i planhandlingar.

| detta fallet finns t.ex. ingen karta eller uppgift pa hur
stort omradet som skall "tas i ansprak” kommer att bli. Det
nuvarande varvet beskrivs med en mycket otydlig hand-
ritad skiss fran ar 2008 utan nagra mattangivelser dver
béthallarna. For det planerade varvet finns endast en
ritning 6ver bryggor och hamnplan utan nagra matt
angivna. Bathallar, café och restaurang, dvriga byggnader,
plats for vinteruppstéllning av béatar, bilparkering m.m.
finns ej beskrivet.

En tydlig karta pa hur det befintliga och planerade varvet
ligger i terrdngen och hur mycket mark som upptas kan ju
inte vara nagon svarighet att visa for ett konsultbolag som
WSP eller Nacka kommun om man skulle vilja detta.

P& mycket olika stillen i samradsdokumentet namns att
det befintliga varvet upptar en yta p& 2 500 m? och det
planerade varvet 9 900 m? vattenyta samt vissa anlagg-
ningar pa land. Det gar inte att f& en uppfattning om hur
den totala ytan &r planerad och att jamféra den med
befintligt varv. Att hela projektet rubriceras som "upprust-
ning” och inte "utdkning” ar ju symtomatiskt.

Aven om detta samrad sags galla "ansokan om tillstand
for vattenverksamhet”, sa namns valda delar av planerna
pa land och for att kunna gdra en ratt bedémning av den
planerade totala varvsverksamheten och dess inverkan pa
naturreservatet, maste vi fa en riktig beskrivning av de
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totala planerna, bade pa vatten och land och inkluderande
landtransporter till och fran varvet.

Nacka Miljovardsrad anser att nar man nu har skapat
Skogso naturreservat, sa skall man inte forstora dess
kvaliteter med orord vardefull natur pé land och vatten
med ett nytt batvarv.

Synpunkter fran Nacka Miljovardsrad ang.
utfylinad av vatmark vid Ostervik, malnummer M
5585-11 2012-08-22

Foreningen vill har framfora nedan féljande synpunkter pa
framstallan fran Erstaviks fideikommiss om ratten att fylla
ut en vatmark vid Ostervik.

Vatmarker sasom till ex. karr myrar, diken och lang-
grunda strander &r ytterst viktiga biotoper for smarre djur
och som “barnkammare” for fisk. Det &r inte osannolikt att
livets ursprung harstammar fran dessa miljoer.

Knappast nagra biotoper &r viktigare att varna om &n just
dessa vatmarker. Genom bl.a. okunskap har kérr, myrar
och sjdar dikats ut i stor omfattning under senare sekler,
varfor det nu &r av yttersta vikt att skydda de som annu
finns kvar.

Vi anser den foreliggande miljokonsekvensbeskriv-
ningen undermélig da den bygger pa Skogsstyrelsens
inventering vintern 2007 som gjordes nér marken var tackt
av is och snd. | vatmarken finns bavrar samt ett stort antal
ej inventerade djur- och véxtarter. En inventering vintertid
ger givetvis ingen rattvisande bild.

Nacka Miljovardsrad reagerar darfor skarpt mot forslaget
att fylla ut vatmarken vid Ostervik. Nagot samhélleligt
dvergripande behov sdsom végdragning, allmannyttiga
byggnader o.d. foreligger inte. Den mark som star att vinna
med utfylinaden kan latt erhallas pa narliggande marker —
som fideikommisset forfogar dver.

Nacka Miljévardsrads forhoppning ar att domstolen
awvvisar Erstaviks fideikommiss framstéllan om
igenfylining av vatmarken vid Ostervik.

Remissvar angaende forslag till program for
Fisksatra 2013-01-14

Nacka Miljovérdsrad ar positivt till att ett program tagits
fram for utveckling och upprustning av Fisksatra samt till
de demokratiska metoder som anvénts, t.ex.
Fisksatradialogen och workshop med ungdomar.

Dock avvisar vi framst den foreslagna kraftiga
exploateringen av bostader som kommer att forstéra
boendekvalitén for manga boende i detta omrade, som
redan beskrivs som “en av Sveriges mest tatbefolkade
orter”. | programmet konstateras att arbetslésheten &r hig
i Fisksdtra, dven bland ungdom, och att ohalsotalet ar hogt.
Med klimatforstoring, oljetopp och en oldst finanskris
behovs satsningar som har med sadana problem att gora
och inte en stor fortatning med bostader och 600 batplatser
med en omfattande biltrafik och behov av
uppldaggningsplatser som foljd.
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Nacka Miljovérdsrad instammer for dvrigt i mycket av
samradsforslagets analys av bakgrund, mal, strategier,
forandringsbehov och atgarder. Programforslaget ar pa
detaljnivan framtaget pd ett serigst, ambitiost och
professionellt satt. Svagheten ligger i den évergripande
analysen och darmed i brist pa forslag som kan l6sa
manniskors problem. | Fisksatra 6kar nu antalet manniskor
som inte har rad att utnyttja kollektivtrafiken eller att kdpa
halsosamma livsmedel, enligt hjalporganisationen.

Nacka Miljovardsrad ar positivt till féljande forslag
Av samradsforslagets foreslagna atgarder vill vi prioritera
féljande:

« Upprusta befintliga bostader;

o FOrbéttra offentliga miljéer och motesplatser;

« Utveckla Gréna Dalen och andra grona strak;

« Utveckla stationen och It den och centrum bli en
naturlig entré och métesplats med forbéattrat samband till
Fisksatra centrum, Folkets hus, idrottsplats, planerad
Marina m.m.;

« Utveckla allsidigt gatuliv med blandade trafikslag;

« Starka och tydligg6ra entréer;

« Upprusta holmens méjligheter till bad och rekreation;
« Utveckla och koppla samman omradena kring
idrottsplats och Folkets hus;

« Skapa sammanhangande gang- och cykelstrak;

« Tillgangliggéra och utveckla atervinning.

Dessutom lamnar vi forslag som syftar till att skapa
arbete, battre milj6 och halsa i omradet. De boende i
Fisksatra kanner sitt omrade i grunden. Den kompetensen
bor utnyttjas for Fisksétras utveckling.

Ny bebyggelse

Fiskséatra beskrivs (dven i programhandlingarna) som “en
av Sveriges mest tatbefolkade orter och ett av Nacka
kommuns storsta bostadsomraden”. Omradet byggdes pa
1960-talet och &r ett s.k. miljonprogramsomrade. Man
inser latt att boendekvalité inte var hdgsta prioritet vid dess
tillblivelse, utan snarare énskan att klamma in ett stort
antal bostader pa en liten yta.

Da man nu sager sig vilja utveckla omradet anser Nacka
Miljovardsrad att en ytterligare hard exploatering med nya
bostéder ar helt fel metod for "utveckling”, vilket i stallet
stjalper manga av ovriga atgarder, sa att omradet &ter far
en underméalig miljé — nu for annu fler ménniskor.

Nacka Miljovérdsrad har vid flera tidigare planprojekt
uttryckt var uppfattning att Nacka kommuns planerade
befolkningsdkning &r alldeles for kraftig, och detta anser vi
gélla &ven Fisksétra.

Utvecklingsplanen (RUFS) bygger pé visionen “att
Stockholmsregionen skall vara den mest attraktiva
storstadsregionen i Europa. Regionen ska vara bra att bo
och leva i, och den skall vara lockande att besdka och
investerai.”

Detta r stora och vackra ord som vi anser inte gar att
leva upp till med foreslagen exploateringsgrad for
Fisksatra. Man bor beténka, att Sverige &r ett mycket
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glesbebyggt land och det &r inte optimalt, vare sig for
Stockholm eller landet i 6vrigt, att alltfor stor befolkning
trangs ihop i Stockholmsomradet.

Foreslagen byggnation i Fisksatra i omradena enligt
sidan 55

Omrade A: Bebyggs endast mycket sparsamt kring
centrum och da med smala hus, som lamnar mycket
utsikter kvar mot naturen mot norr. Byggnation som tar
bort sjoutsikten for befintliga bostader far ej goras. De
befintliga bostaderna i héga kompakta huskroppar med
gardar som i huvudsak vetter mot norr har en liten sjoglimt
som en viktig positiv aspekt i en f.6. instdngd miljo. Hoga
hus maste undvikas p.g.a. ljusinslapp till befintliga
bostéder.

Omrade B: Omradet intill jarnvagen bor inte anvandas
for bostéader.

Omrade C: Idrottsomradet beskrivs i
programhandlingarna som mycket [&mpligt lokaliserat,
eftersom det ligger lite avskilt fran bostéder och darfor inte
ar storande for dessa. Detta anser vi dr ett barande
argument aven i framtiden. Ytorna behdvs for idrott, lek
och rekreation nar befolkningen véxer, och det dven om
Grona Dalen far nya ytor for idrott. Avstandet till spontan
idrott och lek ar viktigt och avstandet till Grona dalen ar
800 m. Fantasifulla namn pé byggnader sdsom stadsvillor,
parkvillor m.m. for att dolja att det egentligen handlar om
flerbostadshus &r vi ganska trétta pa att se i Nackas
planhandlingar och besvikna pa att manipuleringsforsoken
fortfarande tittar fram pa detta satt. Parken till Villa
Caprifol, som beskrivs som en tillgang och ocksa ar det,
kommer ju att forsvinna med foreslagen byggnation.
Nacka Miljovardsrad vill inte ha ndgon ny byggnation i
omréde C.

Omréde D och G: Argumenten om férsamrad miljo for
befintliga hyresgaster galler dven har.

Omréade E: Ingen byggnation bor goras norr om
Fisksatravéagen.

Omrade F: Omradet kan vara lampligt for bebyggelse i
foreslagen omfattning.

Upprustning av befintlig bebyggelse med omgivningar
Nacka Miljovérdsrad anser att det finns ett stort behov av
upprustning av befintliga bostéder och kringliggande
milj6er, och att en &dgare maste kunna upprusta sitt
bostadsbestand utan att férstora boendemiljon for
befintliga boende.

Saltsjébanan och stationsomradet
Vi tycker att idéerna for utveckling av stationsomradet och
dess integrering med centrum och évrig bebyggelse ar
intressanta. Alternativ bor dock sokas for ett foreslaget nytt
torg som enligt forslaget hamnar i ett skuggat och
vindutsatt 1age. Mycket annat kreativt kan goras for att
forhdja de “sociala funktionerna” for hela Fisksatra.

Nacka Miljovardsrad anser att det &r mycket viktigt att
redan fran borjan sékerstélla och reservera mark sa att
Saltsjobanan kan byggas om for dubbelspar vid Fisksatra,
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eftersom detta &r mycket vasentligt for Saltsjobanans
effektivitet och framtid. Jarnvagen ar klimatsmart, effektiv
och oerhort viktig for Fisksatra, och Fisksatra ar avgdrande
for jarnvéagens ekonomi och framtid.

Grona dalen

Foreslagna atgarder i Grona dalen behover kompletteras
med en satsning pa ekologisk hallbarhet som behandlas
under Téatortsnéra odling. Vi vill dven understryka

att Grona Dalen maste fa fortsatta att utgora en nodvandig
spridningskorridor fér djur och fauna mellan Erstaviks
naturomraden och Skogso naturreservat. Denna viktiga
funktion framhalls ju ocksa i programhandlingarna, och en
nddvandig konsekvens &r att inga storre byggnationer,
trafikerade végar eller arrangemang for stérande aktiviteter
far byggas. Av framst denna anledning ar vi helt emot en
stor byggnad for "kultur och idrottsevenemang”. En sadan
for oundvikligen med sig stérande aktiviteter, trafik och p-
platser.

Vi vill framhalla, att vi anser att Grona dalen redan idag
ar ett charmigt och omtyckt omrade och gangstrak, och att
storre "upprustningar” och forandringar inte behovs pa
grund av omradets beskaffenhet idag.

Holmen

Utveckling av Holmen stéller vi oss positiva till, men den
maste goras varsamt med stor hansyn till befintlig
vardefull natur. T.ex. bor ev. tillkommande végar inte
asfalteras. Befintliga kulturhistoriska lamningar maste
bevaras och vardas.

Vi tycker det ar en stor nackdel att badet pa Gstra
stranden blir mycket stort av den planerade piren och
utbyggda marinan — béade utsikts- och trivselmassigt samt
miljomassigt p.g.a. forsamrad vattenkvalitet.

Kustpromenad
Foreslagna kustpromenader ar forstas ett trevligt tillskott
for omréadet. Vi ser dock problem i att det kommer att bli
mycket dyrbart ett anldgga sddana pa grund av den
ol&ndiga och branta terrdngen sarskilt I&ngst jarnvédgen mot
Ostervik dar det aven finns problem med privata tomter.

| Fisksatra diskuteras ett alternativt forslag for
forbindelse med Skogsé naturreservat genom en ekodukt
éver jarnvagen vid omrade B.

Tatortsnara odling

Vi tycker att flera mojligheter for “tatortsnara odling” bor
skapas. Foreningen "Odla med solen” har anlagt en
skogtradgard vid sporthallen intill jarnvagsstationen och
odling i bostadsomradet. Odlingarna anvands i allmanhet
for gemensam skord, en viktig aspekt. Bisamhéllen som
inte bara ger honung utan ocksa viktig pollinering har satts
ut. Vid jarnvagsbommarna i omrade B har ett ekologiskt
centrum med plantskola och véxthus borjat byggas upp.
Dér startas nu kompostering for omradet. Detta kan bli
bdrjan till stora halsobringande odlingar av bér, frukt,
notter, gronsaker och kryddor. Detta och dartill hérande
storre véaxthus bor prioriteras i omradet och i Grona Dalen.
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Dérigenom utvecklas sjalvforsorjning, hélsa och social
samverkan kring ett meningsfullt liv. I kombination med
utbildning skapas mer héllbara ekologiska livsmonster.

Vi kan inspireras t ex av Goteborgs Kommun, som 2013
avsatt 2 Mkr for utveckling av stadsodling.

Marinan — P-platser for bilar — vinteruppstéllning av
batar.

Marinan planeras for éver 500 batplatser i sjon. Detta
anser vi vara alldeles fér mycket. Det bor forst goras en
inventering av behovet av batplatser innan en utokning far
ske. Batplatserna kommer knappast att anvandas av nagra
Fisksatrabor. Detta medfor att ett stort antal ytterligare
parkeringsplatser for bilar krévs, minst 300 sommarplatser
enligt var bedomning. Detta maste planeras pa ett
miljovanligt och effektivt sétt. Vi har inte sett detta i
programhandlingarna.

Marinans bétar kraver dven platser for vinterforvaring pa
land. Hur och var detta skall I6sas framgar inte av
programhandlingarna. Vi befarar att detta kommer att
forstdra naturmiljo i Fisksétras nérhet.

En utbyggd marina med planerad pir kommer dessutom
att ha en mycket negativ inverkan pa badet pa holmen.

Ekologiskt byggande, atervinning och omstallning
Nacka Miljovardsrad anser att kommunen bor stélla krav
pé ekologiskt byggande for alla nyexploateringar och
upprustningar av befintlig bebyggelse. Energieffektivitet,
gronytefaktor, klimatpaverkan, transportbehov m.m. bor
beaktas. Mdjligheterna att utnyttja solenergi, berg- och
sjOvattenvarme bor undersokas.

Nya arbetsplatser kan skapas genom béttre
avfallshantering, 6kad atervinning, reparation osv.
Stadsnara odling kan ge arbete under den varma arstiden.
Med ordentliga véaxthus utstracks tiden dven till varvintern.
De kan &ven anvéndas vintertid i kombination med att
omradet forsorjs med mer halsosamma livsmedel.

SICKLAON

Remissvar angaende utstallt

forslag till detaljplan for del av

Kvarnholmen, Etapp 4 — Sédra Kvarnholmen
2012-04-03

Nacka Miljovardsrad ar i princip positivt till upprustningen
av de gamla industribyggnaderna p& Kvarnholmen enligt
planerna i tidigare etapper, och att detta gors pa ett
pietetsfullt satt med hjalp av antikvarisk expertis samt
hdga stadsplanemassiga och arkitektoniska ambitioner.

1. Allmént

Kvarnholmen ingar som en del i ett stérre omrade som &r
av riksintresse for kulturminnesvarden enligt Riksantik-
variedmbetets beslut 1989. Dessutom omfattas Kvarn-
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holmen av riksintresse for kust- och skargard samt
riksintresse for farled. Omradet gransar aven till
Nationalstadsparken som omfattas av riksintresse enligt
miljébalken. Inom Nationalstadsparken far inte
tillkommande anlaggningar eller atgarder skada det
historiska landskapets natur- och kulturvarden, vilket vi
anser kraver sarskild hansyn aven pa Kvarnholmen.
Strandskydd galler i vattnet och 300 m fran strandkanten
pa land inom hela programomradet. Omradet omfattas
ocksa av Nacka kommuns “Kvalitetsprogram for Nackas
norra kust”.

Nacka Miljovérdsrad anser darfor att planering och
exploatering inom planomréadet maste utforas med stod av
kvalificerad kompetens inom manga omréden som berér
ovanstéende intressen och att stor hansyn aven tas till
dessa fran kommunens sida, som ju har det slutliga
planmonopolet och darfér befogenhet och ansvar att
sékerstélla detta.

2. Bostadsmiljo, exploateringsgrad
Nacka Miljovardsrads framsta invandning mot detaljplane-
forslaget &r att exploateringsgraden &r alldeles for hog.

Vi tycker det ar mycket synd att man aterigen i Nacka,
nar man har den unika férmanen av att utga fran ett
omrade med hégvardig miljo i form av havskontakt,
vardefull natur och kulturminnen m.m., inte vill tillvarata
denna och skapa en boendemiljé av hdgsta kvalitet, utan
istallet forfaller till att trycka in ett alldeles for stort antal
bostader och évrig byggnation pé en for liten yta.

De tidigare etapperna for Kvarnholmen har ju &ven de en
mycket hdg exploateringsgrad och resterande etapper
verkar ha samma inriktning. Dessutom &r ju tidigare
nyligen exploaterade omraden pa Nackas norra kust av
samma karaktér.

Kommunens argumentation pa samradsmatet, att miljon
i omradet ar av sd hog kvalitet sa att en hdg exploatering
kan tillatas, tycker vi ar helt forkastlig.

3. Trafikbuller

Bullerfragorna &r ju problematiska. Det standiga bullret
fran Varmdoleden som stor stora delar av Kvarnholmen,
och speciellt hér i etapp 4 déar alla bostader ar vanda mot
Varmdoleden och har branta bergsluttningar bakom som
reflekterar bullret, ar ju en stor ol&genhet. Att forsoka
skapa en "tyst sida” i bostaderna under dessa forhallanden
ar ju tdmligen om@jligt och utanfor husen finns ju bullret
kvar.

Den lokala trafiken forutsatts ju &ven medfdra
bullerstorningar, speciellt trafiken fran bron, som far
karaktaren av genomfartstrafik. Det planerade 25 m langa
bullerskyddet vid brofastet tyder ju pa att buller fran
trafiken dver bron forutses, och trafiken blir ju inte mindre
dar bullerskyddet slutar.

Da bullerproblemen inte anses ga att atgarda tycker vi att
en l&gre exploateringsgrad &r motiverad dven av denna
anledning.

4. Landskapsbilden
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Att landskapsbilden fran andra sidan Svindersviken
paverkas ar forstas ofrankomligt och acceptabelt, om man
vinnlagger sig om en hog arkitektonisk kvalitet i
gestaltningen av omradet, men naturupplevelsen och
rekreationsvardet av det planerade naturreservatet i
Ryssbergen blir naturligtvis kraftigt forsamrad.

| kvalitetsprogram for Nackas norra kust anges: "Till-
kommande bebyggelse far inte sticka fram bakom Kvarn-
holmens udde. Befintlig vegetation forstarks och far breda
ut sig 6ver de gamla utfyllnadsomradena.”

I miljokonsekvensbeskrivningen anses att "forslaget i
mycket begransad omfattning paverkar Kvarnholmens
silhuett fran farleden”.

Nacka Miljovardsrad anser att detta ar en felaktig
beskrivning. Det framgdr ju redan av den knapphéndiga
dokumentationen om detta i planhandlingarna, som ju
ganska regelmassigt brukar délja odnskade realiteter,
varfor vi befarar att den nya bebyggelsen blir &n mer
framtrédande &n som visas.

Moderna datorprogram finns ju sedan lange, som kan
askadliggora korrekta perspektivritningar. Vi anser att
sadana skall anvéandas i planhandlingar i stéllet for
nuvarande ofta forljugna perspektivteckningar.

Kvarnholmens silhuett &r ju relevant for riksintresset for
kulturminnesvarden, riksintresset for kust- och skargard,
riksintresset for farled och Nationalstadsparken som
omfattas av riksintresse enligt miljobalken. L&nsstyrelsens
kommentar att ”planens effekter kan accepteras utifran
dess inverkan pd riksintressets kulturvarden” innebér ju att
planen har negativa effekter pa riksintressets kulturvarden,
och vi tycker inte att man behéver férorsaka detta.

En enkel I6sning pa problemet &r att minska hushojderna
nagra vaningar. Flera andra fordelar skulle darmed vinnas.
Se kap. 2.

Nackas forfulande av landskapsbilden fran manga delar
av Stockholm, Nationalstatsparken samt farleden in till
Stockholm dr ju redan idag en skamlig katastrof.

5. Kulturhistoria

Det enda hus av kulturhistoriskt varde anses det s.k.
Saltmagasinet vara. Huset har en intressant och tilltalande
form och vi anser att detta hus bor bevaras. Det gar
naturligtvis att renovera, om viljan finns, och kan inrymma
manga lampliga verksamheter. Dessutom kommer det att
utgora ett intressant minnesmarke over den tidigare
industriepoken samt skanka spannande och vélbehovlig
variation i den f.6. helt moderna och tdmligen enahanda
miljon.

6. Ekologiskt byggande

Nacka Miljovardsrad anser att kommunen bor stalla krav
pa ekologiskt byggande for dessa exploateringar.
Energieffektivitet, gronytefaktor, klimatpaverkan,
transportbehov m.m. bor beaktas, och mgjligheterna att
utnyttja solenergi, berg- och sjdvattenvarme undersokas.
Ev. mdjlig anvéndning av de stora bergrummen till
energiatervinning bor dven studeras.
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7. Kvarnholmsforbindelsen

Nacka Miljovardsrad har i andra sammanhang papekat att
vi av manga skal ar negativa till den s.k. Kvarnholms-
forbindelsen, som inbegriper en bro éver Svindersviken
samt en végtunnel sprangd genom Ryssbergen. For detta
projekt innebéar bron nackdelar i form av ékad trafik med
atfoljande bullerproblem m.m.

Utblicken fran viken mot Stockholms inlopp kommer att
begransas for alla som vistas “innanfér” bron, aven for
husen vid Ryssviken och speciellt de bostadshus (L7 och
M6) som planerats ligga mycket néra bron. Enligt senare
kommunala beslut skall bron nu utformas som en bagbro i
stéllet for den betydligt sméckrare konstruktion, som visas
i dessa planhandlingar. Detta kommer ytterligare att
forsamra upplevelsevardet kring viken.

Nacka Miljovardrad vill som sagt inte ha ndgon bro, men
om en bro ska byggas s foredrar vi den ursprungliga
broutformningen.

8. Vattenytor

Nacka Miljovardsrad anser att vattenytorna maste
behandlas med stérsta varsamhet och deras positiva bidrag
till miljon utnyttjas maximalt. | Svindersviken har ju en
stor del vid Ryssviken redan forstorts av de flytande
villorna, vilket nu negativt paverkar hela sédra Kvarn-
holmen.

Speciellt de bostader, som ligger utefter Sodra kajen far
ju ytterligare sin vattenutsikt forstérd av bathamnen. Att
hamnen nu minskats uppskattar vi, men tycker anda att
bé&thamnen skall flyttas langre in i viken och laggas vid
industribyggnader eller pd annan mindre stérande plats.
Sjofartsverkets farhagor for framkomligheten och
sjosakerheten kan da betydligt reduceras. Sjofartsverkets
krav pa belysning av smabatshamnen nattetid kommer ju
ytterligare att forstora miljon fér de boende innanfor
smabatshamnen, om den fér ligga kvar pé planerad plats.

Svindersviken &r ju mycket smal och déarfor vander vi
0ss mot att man lagger stora hus ute vid vattnet. Vi
férordar en bred strandremsa for allménheten, som inte ger
intryck av att vara privat mark. Darigenom skapar men en
fin utsikt for alla ut mot Stockholms farled och kajen kan
bli en stor tillgdng med plats for trad och andra véxter.

Vi véander oss ocksa kraftigt mot att vattenytan exploa-
terats genom att Sillkajen breddats ut i vattnet. Detta talas
tyst om i planhandlingarna. Man ndmner bara att en ny kaj
bygagts.

Placering av hus L ute i vattnet tycker vi ocksa ar
olampligt av samma anledning som ovan. En 6kad risk for
olyckor p.g.a. battrafiken byggs ju in med placering av alla
husen mycket néra vattnet.

9. Rekreationsomraden

| tidigare etapper for Kvarnholmen har framhallits att plats
inte funnits for ytor [&mpliga idrottsutévning, t.ex. fot-
bollsplaner. En liten fotbollsplan finns i etapp 2. | etapp 4
finns heller ingen sadan yta reserverad och vi konstaterade
att i nasta etapp pé berget ovanfor Sodra Kajen heller inte
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finns nagra sadana ytor reserverade.

Man maste betanka att manga barn och ungdomar
kommer att bo pa Kvarnholmen och att dessa maste fa en
bra miljo for rekreation och fritid i ndrheten av sin bostad
for spontana aktiviteter och samvaro. Att resa till Nacka
idrottsplats ar inget alternativ.

Nacka Miljovardsrad anser darfor att minst en idrottsplan
skall anlaggas i omradet for etapp 4 och minst tva i
omradet ovanfor Sodra kajen. Nagra hus kan darmed med
fordel tas bort ur planerna. Kommunens kommentar, att
det ar svart att finna plana ytor for idrottsplaner i etapp 4
har vi forstaelse for, men i nasta etapp ovanfor berget finns
mojligheter att anlidgga sadana, och vi anser att mark for
detta maste séikerstallas i den etappen.

10. Kommunens risktagande

Planomradet har varit industriomréade under lang tid, vilket
fatt till foljd att manga miljorisker och andra risker finns,
som ganska snart och &ven i en avlagsnare framtid kan fa
mycket stora ekonomiska konsekvenser och problem att
dverhuvudtaget kunna &tgarda. Vi tanker da framst pa
fororenad mark, fororenade bottensediment, industrikonst-
ruktioner, bergens hallfasthet, bergrummen for tidigare
lagring av bensin, men aven skador fran battrafik m.m.

Vi forutsétter att Nacka kommun planerar och styr
exploateringen pé ett sédant satt, och &ven juridiskt och
avtalsmassigt forsakrar sig om, att inga ekonomiska eller
andra krav kommer att belasta kommunen (och dérmed
skattebetalarna) i dessa avseenden nu och i framtiden.

11. Stadsplanering i Nacka
Nacka Miljovardsrad onskar en genomtankt stadsplan for
hela vastra Nacka, dar hansyn tagits till en samman-
héngande infrastruktur och behov av évriga samhalls-
funktioner i ett ssmmanhangande dvergripande perspektiv.

Som det ar nu far vi se detaljplaner for sma avgransade
delar som uppgors vid manga olika tidpunkter. T.ex. ar
Kvarnholmen uppdelad pa fyra etapper plus broprojektet.
Detta forsvarar en forstaelse for en optimal planering
omfattande hela kommunen.

Vi 6nskar ocksa att en sddan dvergripande stadsplan foljs
i genomforandeskedet, i stallet for att avvikelser fran
planen blir det normala.

Synpunkter fran Nacka Miljovardsrad ang.
bergrum pa Kvarnholmen i Nacka 2012-05-10

Nacka Miljévardsrad har givits mojlighet att ha synpunkter
pa “avslutande av bergrumsverksamhet pd Kvarnholmen i
Nacka”.

Féreningen har ingen kunskap om avveckling av
bergrumsverksamhet utan far har satta sin tillit till sunt
fornuft.

Avvecklingen maste ske sa att inga bensinangor eller
liknande tranger upp till markytan eller i sémsta fall in i
fastigheterna pa berget ovanfor. Inte heller far sadana
atgarder vidtagas som kan komma att medféra framtida
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kostnader for Nackas skattebetalare varken i kommunens
egna fastigheter — till ex.skolor och daghem — eller som
skadestandsansprak fran fastighetsagare, boende eller
bétégare pa on.

Vi ser positivt pa att man noggrant undersoker
mojligheten till framtida anvandning av bergrummet, t.ex.
som varmemagasin.

Remissvar angaende programforslag for
detaljplan for Morningside Marina, Erstavik
25:38 2012-05-14

Ett bygglov fér Morningside Marina kan fa en for
kommunen allvarligt prejudicerande verkan. N&ringsidkare
med verksamhet vid strandldgen kan — hanvisande till
Morningside — krava att fa bygglov for uppforande av
bostadshus pa sin mark. Nacka kommun satter sig i en
besvarlig och pinsam sits utan att vinna nagot av
betydande varde for kommuninnevanarna.

Fel 1age for tillkommande bostader

Nytillkommande bostader bor endast byggas i lagen med
god kollektivtrafik. Fran denna plats ar det ca 1 km till
narmaste kolletivtrafiklage, Saltsj6-Duvnas station.

Strider mot start-PM

Det foreliggande forslaget stammer inte med start-PM. |
start-PM anges tva vaningar plus souterrang. | det
foreliggande forslaget ar det hogsta huset totalt sju
vaningar hogt.

Vidare forutsatte start-PM forbéattringar for cykeltrafiken
mellan marinan och Strandpromenaden. Men att smalna av
kdérbanan utan att bygga cykelbana innebér istéllet en dkad
fara for cyklister.

Strandskydd

Inom omradet rader strandskydd. Ingen tillkommande
bebyggelse bor tillatas inom omradet. De foreslagna husen
kommer att forfula intrycket fran Duvnasviken.

Tranger ur marin verksamhet

Fdrslaget tycks oundvikligen innebdra att betydande delar
av den marina verksamheten undantrangs fran omradet.
Man foreslar farre batplatser och majligheten att t.ex.
reparera batar inom omrédet torde starkt begransas. Detta
kan ge krav pa att flytta delar av den marina verksamheten
till andra platser. Att iansprakta andra platser i Nacka for
verksamhet som flyttar ifran detta omrade verkar inte vara
en rimlig I6sning.

Trafik

Man foreslar att smalna av kérbanan pa den redan smala
Saltsjobadsvégen ytterligare for att fa plats med en smal
gangbana. Detta ger alltfor litet utrymme for cyklister pa
kdérbanan och kommer att stélla till problem for den
busstrafik som vid behov ersétter Saltsjobanan. Dessutom
vill man pa en kortare stracka gora korbanan sa smal att
mote dverhuvud taget inte &r mojligt.
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Slutsats

Denna plats &r inte lampad for bostadsbebyggelse. Behall
istallet omradet som marina i sin nuvarande form och
omfattning.

Remissvar angaende forstudie till motorvags-
anslutningar till vag 222, "Trafikplats Kvarn-
holmen” 2012-05-29

Birkavagsalternativet

Vi finner alternativet med en motorvéagsanlutning via den
extiserande viadukten i Birkavéagens forlangning synner-
ligen olampligt. Detta forslag skulle kréva ett betydande
ingrepp i form av en ny vég norr om Varmddleden som
sprangs igenom det synnerligen bevaransvérda skogs-
omradet Rysshergen, Stockholms narmaste vildmark.

Griffelvagsalternativet

Vi avrader bestamt aven fran detta alternativ. Behovet av
att fran Kvarnholmen, Nacka Gymnasium och Sport-
centrum komma snabbare mot Stockholm och Sodra
lanken pa detta satt ar inte sa stort att en sarskild
motorvdgsanslutning ar motiverad.

Nacka Trafikplats

Att gora cirkulationsplatsen sdder om Nacka trafikplats
storre och ansluta Griffelvégen direkt dit samt att under-
latta for fotgdngare och cyklister &r daremot ett forslag
som ar vart att provas.

Trafikplats Skvaltan

Aven om det skulle vara en fordel att leda ut trafik fran
Jarlaberg och Bergs oljehamn mot Varmddéleden och
Saltsjobadsleden pa detta satt &r vi mycket tveksamma till
forslaget. Det finns en betydande risk att de sndva
kurvorna i “droppen” och cirkulationsplatsen skapar en
trafikfarlig situation som kan leda till kollisioner och till
att fordon vélter.

Resultatet av en sadan ombyggnad skulle uppenbarligen
uppfattas som att man missat i den ursprungliga
planeringen och i efterhand gjort en dalig fix i ett forsok att
rétta till detta.

Namnfragor

Vi finner det klart olampligt att Trafikverket annonserat
dessa forslag och informationsméte under den grovt
missvisande rubriken "Trafikplats Kvarnholmen”. Skulle
en ny pafart till Varmdoleden komma till stand skulle
rimligare namn vara "Trafikplats Nacka Gymnasium” eller
"Trafikplats Ryssbergen”. Det &r en pataglig risk att
boende kring Birkavégen inte insett att de ar berérda. Vad
géller forslaget till ombyggnad av Trafikplats Skvaltan
berdrs trafik fran Jarlaberg och Bergs oljehamn samt all
motorvagstrafik mot Saltsjobaden, vilket inte alls framgatt
av annonseringen.
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Nya forbindelsen genom Ryssbergen och 6ver
Svindersviken till Kvarnholmen kan komma att
leda till svara olyckor

Publicerad for Nacka Miljévardsrad i Nacka Varmdo
Posten och Mitt i Nacka i juli 2012.

Genom att besluta om en ny férbindelse for motorfordon
mellan Kvarnholmen och Nacka Centrum men samtidigt
en sa usel forbindelse for gdende och cykilister att dessa
formodligen i stor utstrackning trots forbud kommer att ga
och cykla genom tunneln genom Ryssbergen haller Nackas
beslutsfattare pa att &stadkomma en uppenbar och mycket
allvarlig trafikfara.

Fran sodra brofastet till viadukten under Varmdoleden
néara Nacka gymnasium hanvisas cyklister till en ungefar
dubbelt sé 1dng och krokig véag innehéllande en brant
backe, Vikdalsstigen. Gaende maste fran brofastet
alternativt uppfor en ca 20 meter hog trappforbindelse
uppfor Ryssbergen.

Denna anmarkningsvart daliga forbindelse for gaende
och cyklister torde leda till att manga gaende och cyklister
genar genom tunneln trots férbud, varfér kommunfull-
maktiges beslut leder till en synnerligen trafikfarlig
situation.

Samtidigt innebar forbindelsen ett orimligt stort intréng i
Ryssbergen — Stockholms narmaste urskog. Dessutom blir
forbindelsen mycket dyr — det blir Nackas skattebetalare
som far betala storsta delen av kostnaden.

An &r det inte for sent att stoppa denna trafikfarliga
forbindelse!

Yttrande over utstalld detaljplan foér
Lokomobilvagen 2012-11-05

Nacka Miljovardrad har inget principiellt att invanda mot
den planerade byggnationen. Skall det byggas s bor det
ske dar det finns vatten och avlopp, allmanna kommunika-
tioner och livsmedelsafférer — allt detta finns hér. Dock
anser vi att exploateringen vid Lokomobilvéagen &r for hard
och att krénet pa tomten bor forbli orord.

Problemet for Nackas del synes vara att den samhalls-
service som kommunen skall svara for vid exploatering
inte hinns med. Kommunens pengar racker inte till, och
framforhallning och markreservation for nodvandiga
samhallsfunktioner som till ex. skolor och daghem &r
bristfallig, vilket hela tiden uppenbarar sig vid
nybyggnation i kommunen.

Pa Lokomohilvéagen skall de flesta lagenheterna enligt
beskrivningen bli pa tva rum och kok och upplatas med
hyresratt. Gissningsvis blir det manga pensionarer och
ensamstaende som bosatter sig har — men & andra sidan det
trodde planerarna om Hammarby sjostad ocksa.

Skulle det komma att bosétta sig manga barnfamiljer i
det aktuella omradet sa ar det for hardexploaterat enligt
Nacka Miljovardrads mening. Den hérda exploateringen
bottnar troligtvis i att det blir dyrt att bygga p.g.a. den
omfattande sprangning som kravs, nagot var forening
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ogillar.

Vi tycker att krénet pa berget bor 1amnas ifred, obebyggt
och osprangt. Darvid kan ocksa den parkering for
skolpersonal som ligger norr om “kronet” bli kvar. Var
uppfattning &r foljaktligen att hus B inte bér komma till
uppforande.

ALTA

Yttrande avseende utstalld
detaljplan for Alta 26:1 och del
av Alta 10:1, Oxelvagen i Alta 2012-03-20

Bostédernas placering

I det foreliggande forslaget har husen placerats pa helt
annan plats an vad som anges i startpromemorian beslutad
av kommunstyrelsen 2010-05-31.

Foérslaget strider &ven mot programfoérslaget antaget
2005-05-09 dar platsen for de féreslagna tre bostads-
byggnaderna anges som grénomrade.

Det bergiga gronomrade dar man nu foreslar att placera
bostadshusen utgor idag ett lekomrade for barn och &r
avsiktligt sparat som ett sadant. Den plats pa andra sidan
Oxelvégen dar man enligt startpromemorian planerat ett
hus anvands daremot knappast alls som lekomréde eller till
nagot annat &n som en genvag.

Det forefaller hdr som att kommunen foreslagit lampliga
placeringar for nya hus och att den tilltdnkta byggherren i
stéllet valt att placera byggnaderna i ett gronomrade som
inte varit avsett for bebyggelse utan istéllet tankt att sparas
som ett gront lekomrade.

Om man lagger dessa hoga byggnader pa den foreslagna
hojden kommer de att sticka upp ca fyra vaningar hogre an
nagon annan byggnad i Alta och dominera synintrycket av
Alta sett p& hall. Placeringen leder dven till att de hogre
vaningarna blir patagligt bullerstorda, bl.a. fran Tyreso-
vagen.

Placeringen och husens hdjd gor att de kommer att tidvis
skugga alla intilliggande byggnader, vilket solstudierna
utvisar.

Parkeringsgaraget pa den tidigare panncentralens plats
kommer att gora ett forfulande och ogéstvanligt och icke
stadsmassigt intryck. En betydligt battre 16sning ar hus
med ingang fran gatan (Oxelvagen).

Laget med stora backar eller trappor for att komma till
bostédernas entréer kan komma att uppfattas som
otrivsamt och besvarligt.

Det ar vasentligt att d&ven besdkande och cyklister kan ta
en hiss upp fran gatuniva pa Oxelvagen for att ta sig till
bostéder och cykelparkeringar.

Trafik

Vi undrar varfér man i miljéredovisningen skrivit att
kollektivtrafiken vardagar dagtid mycket val kan fungera
som ett alternativ till egen bil”. Kollektivtrafiken ar
namligen god hela dygnet hela veckan. T.ex. gér
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vardagsnatter 01.30 till 05.00 en buss i halvtimmen fran
Sergels torg till hallplats Ekstubben ca 300 m bort. Natter
mot lérdag, sondag och helgdag gar fyra bussar i timmen.
Det bor darfor racka med farre parkeringsplatser per
lagenhet &n planerat.

Vi ar emot forslaget att smalna av kérbanan pa
Oxelvagen. Redan nu ar det stora problem for den relativt
tata trafiken med bussar pa Oxelvagen att kunna motas,
sarskilt vintertid. Att rakna med att ytterligare 10-15 bilar
(0,1 plats/lagenhet) utanfor pa gatan for denna tillkom-
mande bebyggelse, frdmst for handikappade och géster,
verkar helt orealistiskt sérskilt om man geomfdr att smalna
av Oxelvagen.

Foton: Johan Aspfors

SICKLA I BILD
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Energihushallning

Det ar positivt att man foreslar att alla lagenheter ska ha
separata vatten- och elmatare. Husen bér utformas som
passivhus, dvs. de ska inte behdva tillforsel av energi for
uppvarmning. Detta borde givetvis gélla all bebyggelse.

Grona tak
Husen bor forses med sedumtak.

Slutsats

Vi rekommenderar bestamt att man &tergar till forslaget
frén Start-PM att placera byggnaderna pa
panncentralstomten och den angivna platsen pa andra sidan
Oxelvégen.
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