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VISION OCH VERKLIGHET -
EN HALLBAR TRAFIKUTVECKLING
FOR NACKA — VARMDO

Bjorn Sylvén talar om framtidens trafik i Nacka - Varmddsektorn.

Onsdag 28 mars 2012 kl. 19.00
| Lilla scen, Dieselverkstaden
Las mer inne i tidningen!

VALKOMMEN TILL ARSMOTET!



Miljévardsnytt, Nacka Miljévardsrad 1/2012

ADRESSER TILL STYRELSELEDAMOTER

sedan arsmotet 2011-03-29

Ledamdter Adress Telefon

Jan Aman Plommongatan 9, 138 31 Alta 7733283
(Ordforande) E-mail: Jan@aman.se Tel arb: 55378743
Thomas Ahlin Tranvagen 11, 131 44 Nacka 7184956

(Kassor) E-mail: ToreThomas@gmail.com

Lena Sonne Djurgardsvéagen 27, 132 46 Saltsj6-Boo

Carina Andersson Tranvagen 11, 131 44 Nacka 7184956

Bjorn Strehlenert Sleipnervdgen 15, 133 38 Saltsjobaden 7170422

E-mail: bjst@telia.com
Lars Erik Westergren Storgardsvagen 3, 137 57 Tungelsta

Suppleanter

Vilhelm Herlin Smedjevégen 4, 131 33 Nacka 7184141
Gunilla Ingmar Fasanvdgen 29, 131 44 Nacka 7169875
Olof Sandstrém Palnasvagen 11A, 133 33 Saltsjébaden 7174080

E-mail: osa@glocalnet.net

Valberedning
Ronny Fors E-mail: Ronny.Fors@naturskyddsforeningen.se 070-8963607

Max Plunger Saltsjobadsvagen 45, 131 50 Saltsjo-Duvnas 070-5107796
E-mail: Max@MaxPlunger.se

Nacka Miljovardsrads adresser:

c/o Aman Plommongatan 9, 138 31 Alta
E-mail: ordf@nackamiljo.se

Du hittar Nacka Miljovardsrads hemsidor pa internet under adress www.nackamiljo.se.
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Nacka Miljovardsrad ar sedan 1969 ett samlande och stimulerande organ for miljovarden i
Nacka. Miljovardsradet ska verka for en god boende-, arbets-, trafik- och fritidsmiljo.
Miljovardsradet ar politiskt och religiost neutral. | verksamheten ingar t ex att vara remissorgan
for kommunal planering och att arrangera debatter i miljcfragor.

Foreningar och enskilda personer kan vara medlemmar. Vill du stédja Miljovardsradet genom att
bli medlem? | sa fall, betala in 100 kr pa postgiro 49 80 52-0, och ange namn och adress,
forstas. (FoOr foreningar ar medlemsavgiften 200 kr.)

Medlemmar ar valkomna att kontakta styrelsen i miljéfragor, stora eller sma.

Du hittar Nacka Miljovardsrads hemsidor pa internet under adress www.nackamiljo.se.
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KALLELSE TILL ARSMOTE

Styrelsen for Nacka Miljovardsrad inbjuder till arsméte onsdagen 28 mars 2012 kl. 19.00
i Dieselverkstaden, Lilla scen, Marcusplatsen 17 i Sickla. Det &r ca 150 m promenad fran
hallplatserna Sickla station och Sickla bro. Se www.dieselverkstaden.se.

VISION OCH VERKLIGHET — EN HALLBAR TRAFIKUTVECKLING FOR
NACKA — VARMDO

Trafiksituationen i hogtrafik mellan Stockholm och Nacka borjar bli ohallbar. Den politiska
viljan ar ja till tunnelbana. VVad detta kommer att innebara for Sickladn ar oklart.
Slussenombyggnaden kommer ocksa att innebéra stora forandringar for Nackaresenarerna.

Bjorn Sylvén ar trafikkonsult och informationschef pa AB Stockholms sparvéagar. Han har i
decennier varit trafikdebattor med olika forslag till trafiklésningar for Stockholm och kan
kollektivtrafikens historia. Bjorn Sylvén talar om hur framtidens trafik i Nacka — Varmdosektorn
skulle kunna utformas.

FORSLAG TILL FOREDRAGNINGSLISTA FOR ARSMOTET

. Motets 6ppnande.

. Motets behdriga utlysande.

. Faststallande av foredragningslista for arsmotet.
. Val av ordftrande for motet.

. Val av sekreterare for motet.

. Val av tva justeringsman, tillika rostraknare.
. Verksamhetsberéttelse.

. Revisionsberattelse.

. Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen.

10. Faststéallande av arsavgift.

11. Behandling av inkomna motioner.

12. Val av styrelse och styrelsesuppleanter.

13. Val av revisorer och revisorssuppleanter.
14. Val av valberedning.

15. Ovriga fragor.

O©CoOoO~NO O WN P

Styrelsen

MOTIONER

Ratt att inlamna motion infor arsmatet tillkommer varje medlem. Motioner inkomna senast den
14 mars kan behandlas av styrelsen for beslut pa arsmotet. Skicka helst som e-post till
ordf@nackamiljo.se. Motioner och styrelsens forslag laggs ut pa
www.nackamiljo.se/motioner2012.html.
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NACKA — | BEHOV AV STRUKTUR OCH
MILJOPOLITIK

Nacka kommuns Sickladel, likt Sundbyberg,
Solna, Liljeholmsomradet med flera till
Stockholm gransande omraden kom vid forra
sekelskiftet att bli industrietableringsorter for
huvudstaden nér dess industri av olika skal inte
kunde vara kvar inom tullarna. Ovriga delar av
kommunen var — mahanda nagot férenklat —
anda till andra vérldskrigets slut jordbruks- och
sommarstugeomraden, undantaget Saltsjébaden
som ju var en egen kdping med en helt annan
tillkomsthistoria.

Genom sin foga genomtankta utveckling har
Nacka kommit ett forbli en synnerligen
heterogen kommun. Om man till ex. roar sig
med att jamfora Sodermalm med Sickladn,
bagge har ju samma topografi, sa handlar det om
skilda vérldar.

Bostadsbyggnationen i Nackas industri-
omraden i Sickla uppfordes nar industrin
behdvde bostader for sina arbetare. Kommunen
tog en lamplig bergklack och lat uppféra ett antal
hyreskaserner, t.ex. Finntorp, Alphyddan,
Tallbacken och Ekudden.

Néagon genomténkt tanke pa en stadsplan — en
Lidhagenplan for Nackas centrala delar — har
aldrig funnits och finns inte i dag heller. Idén om
att bostadsomradena skulle hanga ihop pa nagot
begripligt vis synes aldrig foresvavat nadgon
kommunalpolitiker i Nacka. | dessa yttersta av
dagar forscker man blasa upp Forum till nagon
form av Nackas Centrum, vilket dock maste
uppfattas som ett skamt.

Fortfarande sker bostadsbyggnationen i Nacka
enligt ”ad hoc-principen”. En byggherre av nagot
slag tillskansar sig ett markomrade, Tollare som
exempel, och forsoker klamma in s& manga och
s hoga hus som majligt. Regelmassigt séager
ledande politiker i kommunen ja och amen till
planen, mojligen med nagra patetiska justeringar
for att visa vem som bestdmmer.

Bristen pa en genomtankt struktur har aven
gatt ut 6ver kommunikationerna saval inom
kommunen som mellan kommunen och
Stockholm. De geografiska forhallandena bidrar
sjalvklart till problemen, men da &r ju skalet till

langsiktig planering desto mer angelaget. Nu ar
laget som vi alla vet narmast akut. Alla ropar pa
tunnelbana, men det gér man i andra kommuner
runt Stockholm ocksa. Det kan dréja manga ar
innan den kommer till Nacka — och vill vi
egentligen ha den? Som vi alla vet sa kréavs av
ekonomiska skal hardexploatering utmed en
tunnelbana — vilka gronomraden far stryka pa
foten da, Ryssbergen, Nyckelviken?

Att i denna situation forsoka paverka
politikerna till ndgon langsiktig miljopolitik ar
svart och bjuder pa manga besvikelser. Var
forening kampar pa efter basta formaga genom
sina remissvar — ibland hyfsat bra, ibland — det
maste villigt erkdnnas — mindre bra.

Under trycket av ett mer allméant miljémed-
vetande hos medborgarna/véljarna har en ny
kommunal ndmnd inréttats infér denna mandat-
period. Naturreservatsndmnden (NRN) har dock
endast att befatta sig med — som namnet avsléjar
— naturreservaten. Nacka Miljovardsrad satter
dock en viss férhoppning till att denna namnd
kan komma att fa 6kade mandat i framtiden och
darmed hjélpa till att rddda vad som réaddas kan
av Nackas natur och inte minst strander.

Nacka Miljovardsrad hoppas nu fa fortsatt
fortroende att arbeta for Nackas miljo pa alla
omraden.

Bjorn Strehlenert

| "Nya Varmdo 1 juni 2021”
beskriver Omstallning
1 Varmdo sin vision for 2021
Spérbil frdn Telegrafen over
§ vattnet till Liding0, segel-
fartyg for fulla segel,
g elrickshaw-taxis, e-bikes
| med inbyggd GPS... Ar
dagens planer ens i narheten
av detta? Har man slagit in
pa ratt vag?

Ingrid Eckerman
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VERKSAMHETSBERATTELSE
FOR AR 2011

Denna verksamhetsberattelse 14ses bést som
http://www.nackamiljo.se/nmrv2011.html pa internet.
Dér gér det att klicka pé texterna for att f4 mer
information och lasa de fullstdndiga remissvaren etc.

1. Styrelseméten

Under 2011 har styrelsen haft tta protokollforda
sammantraden (11/1, 18/2, 14/4, 23/5, 16/8, 20/9,
25/10 och 7/12).

2. Styrelseledamoter etc.

Ordférande Jan Aman

Kassor Thomas Ahlin
Carina Andersson
Lena Sonne

Bjorn Strehlenert

Lars Erik Westergren
Styrelsesuppleanter Vilhelm Herlin

Gunilla Ingmar

Olof Sandstrém

Revisorer Sten Hjalmarsson
Karl Siik

Revisorssuppleant Folke Procopé

Valberedning Max Plunger
Ronny Fors

3. Arsmotet

Arsmétet holls den 29 mars 2011 i Dieselverkstaden.
Fore arsmatesforhandlingarna, en debatt och
information om nya dversiktsplanen med titeln
“Hallbar framtid i Nacka?”.

Sven Andersson, Nacka kommun, presenterade kort
oversiktsplanen. Sedan foljde under ledning av Carina
Andersson, Nacka Miljévardsrad, en debatt mellan
representanter fran de politiska partierna i Nacka
kommunfullméktige: Leif Holmberg (C), Ronald
Eriksson (V), Carl-Magnus Grenninger (S), Anders
Tiger (KD), Sidney Holm (MP), Christina Staldal
(NL), Cathrin Bergenstrahle (M) och Bjarne Hansson
(FP) foljt av fragor och synpunkter fran publiken.

4. Ljusstudier i naturen

SNF Naturskyddsféreningen i Stockholm, Nacka och
Saltsjébaden, Boo Miljo- och Naturvanner och Nacka
Miljovardsrad ordnade onsdag 7 december i Diesel-

verkstaden i Sickla en presentation ”Ljusstudier i
naturen” av och med naturfotograf Serkan Gines.

5. Miljévardsnytt

Under 2011 har ett nummer av Miljévardsnytt
utkommit. Tidningen har sénts till medlemmar och till
bibliotek.

6. Hemsida

Nacka Miljévardsrad har en hemsida med adress
http://www.nackamiljo.se. Dar finns Miljévardsradets
remissvar, yttranden, skrivelser m.m. Aven de
nummer av Miljévardsnytt som utkommit sedan 2000
finns i huvudsak att tillga dar.

Under 2011 har tva nyhetsbrev om pagaende
remisser och kommande moten sénts till de
medlemmar som uppgivit sin e-postadress for
foreningen. Breven hdnvisade till mer detaljerad
information pa hemsidan.

7. Remissvar/yttranden
Alltsedan Nacka Miljévardsrad bildades 1969 har var
huvuduppgift varit att paverka kommunens beslut i
fragor som ror miljon genom att framfora synpunkter
till kommunen i form av remissvar och skrivelser,
ordna och deltaga i debatter och moten etc.

Nacka Miljévardsrad har under 2011 avgivit
remissvar i foljande fragor:
« Detaljplan for Nobelberget i Sickla, 2011-01-14.
« Detaljplan for del av Altabergsvagen (ICA
Supermarket vid Ekstubben och en krokig cykelbana),
2011-01-31.
« Oversiktsplan for Nacka, 2011-01-31.
« Trafikverkets samrad om vagutredning om ny
Skurubro fér motorvagstrafiken, 2011-04-15.
o Program for Syddstra Boo, 2011-04-27.
« Detaljplan for del av Tollare 5:1, delplan 4, Tollare
Port, 2011-04-29.
« Detaljplan for berget 6ster om Oxelvagen i Alta,
2011-05-16.
« Detaljplan for Sydostra Lannersta 2 (omrade W) i
Boo, 2011-06-15.
« Fordonsgas Stockholm ABs samrad om
utdkad biogasproduktion vid Henriksdals reningsverk,
2011-06-15.
« Stockholms stads detaljplan fér bussterminal for
Nacka- och Varmddbussarna vid Slussen, 2011-06-17.


http://www.nackamiljo.se/nmrv2011.html
http://www.nackamiljo.se/nmrk2011.html
http://www.nackamiljo.se/
http://www.nackamiljo.se/intraltabergsv.html
http://www.nackamiljo.se/introverplan2011.html
http://www.nackamiljo.se/intrskurubro.html
http://www.nackamiljo.se/intrskurubro.html
http://www.nackamiljo.se/intrsydostraboo.html
http://www.nackamiljo.se/intrtollareport.html
http://www.nackamiljo.se/intrtollareport.html
http://www.nackamiljo.se/introxelv.html
http://www.nackamiljo.se/intrlannersta2.html
http://www.nackamiljo.se/intrlannersta2.html
http://www.nackamiljo.se/intrbiogashenriksdal.html
http://www.nackamiljo.se/intrbiogashenriksdal.html
http://www.nackamiljo.se/intrslussenbuss.html
http://www.nackamiljo.se/intrslussenbuss.html

Miljovardsnytt, Nacka Miljovardsrad 1/2012

« Detaljplan Lokomobilvégen, Sickladn 368:2
m.fl, 2011-09-09.

« Trafikverkets forstudie om tdnkbara motor-
végsanslutningar till Varmdoleden (kallad Trafikplats
Kvarnholmen), 2011-09-14.

« Detaljplan for Kvarnholmen, etapp 4 — Sédra
Kvarnholmen, 2011-09-16.

o Trafikverkets utstallning av vagutredning for ny
Skurubro, 2011-09-20.

o Detaljplan for Fisksatra kyrka, Erstavik 26:43
m.fl., 2011-10-24.

« Andra samrad angdende detaljplan for
Danvikshem, Sickladn 37:42 m.fl., 2011-11-15.

« Detaljplan for Altadalen, 2011-11-15.

« Detaljplan for Lannbohgjden, 2011-12-06.

Nacka Miljévardsrad har under 2011 avgivit
yttranden/skrivelser i féljande fragor:

« Detaljplan for Vikinghillsvagen, Kummelnas, Boo,
2011-02-21.

« Detaljplan for Sydostra Kummelnas (omréde G)
Boo, 2011-02-21.

« Skrivelse angéende Velamsunds naturreservat och
den planerade byggnationen av ridhus, stall m.fl.
byggnader inom naturreservatet, 2011-04-07.

« Trafikverkets arbetsplan for ny pafart till
Skurubron vid Bjorknas, 2011-04-15.

« Stockholms stads utstéllning av detaljplan

for Slussen, 2011-06-17.

« Detaljplan for Vikingshill och Sommarbo (omrade
C) Boo, 2011-06-21.

« Detaljplan Stenso udde, Alta, 2011-07-15.

Nacka Miljovardsrad med flera organisationer
protesterar mot att man vill ge bygglov for ett mycket
stort ridhus och stall vid Velamsunds gard i ett
naturreservat utan att ens sanda ut forslaget pa
samrad, 2011-08-22.

Efter att en utredning visat att man redan fore
utbyggnad har 54 héstar i Velamsunds naturreservat
pa en rastyta lagom for 13-14 hastar har Nacka
Miljovardsrad med flera organisationer ater skrivit till
kommunen, 2011-11-28.

Aktiviteter

Representant for Miljovardsradet har deltagit i:

« Samradsméte om detaljplan for Altabergs-

véagen (ICA Supermarket vid Ekstubben och en krokig
cykelbana), Allianskyrkan i Alta, 10/1.

« Samradsmote om trafikverkets forslag till

ny Skurubro, Bjorknas skola, 16/3.

« Mote, ordnat av Socialdemokraterna ”Vad hander
pa Sickladn?” om Gversiktsplanen, Vilans skola, 17/3.
« Arsméte for Nacka Naturskyddsférening,

med open space/dppet forum om hur vi kan skapa ett
hallbart Nacka. Nacka forsamlingshem, 18/3.

« Arsmote for Boo Miljé- och Naturvanner med
foredrag av Carl-Gustaf Hagander fran Lans-
styrelsen ”Kan vi skydda naturen i Boo?”, Boo f.d.
kommunalhus, 23/3.

« Samradsmate om detaljplaneprogram for Syddstra
Boo, Boo gards skola, 31/3.

« Oppet hus om filterlosning for dagvatten fran bl.a.
Sickla stormarknad med utlopp i Kyrkviken, Sickla
skola, 5/4.

« Samrddsmote i form av ett 6ppet mote om
detaljplan for berget 6ster om Oxelvégen, Alta
centrum, 27/4.

« Samradsmate om detaljplan for Sydostra Lannersta
2 (omrade W), Boo gards skola, 17/5.

« Boo Milj6- och Naturvéanners vandring kring
blivande kulturreservat Baggensstaket, 25/5.

« Fordonsgas Stockholm AB samradsmate

om uttkad biogasproduktion, Henriksdals
gasbehandlingsanlaggning, Henriksdalsringen 58, 9/6.
» Besok pa utstéllningen av detaljplan for Slussen,
Peter Myndes Backe 3, juni.

« Samradsmote om Kvarnholmen, etapp 4 — Sédra
Kvarnholmen, Kvarnholmen. Utveckling AB:s
projektkontor, Tre Kronors vég 38, 29/8.

« Samradsméte om detaljplan for Lokomobil-
vagen (ndrmast Oster om polisstationen), Nacka
Stadshus, 30/8.

« Trafikverkets 6ppna hus om forstudie till

tankbara motorvagsanslutningar till Varmdaéleden pa
Sickladn (kallat "Trafikplats Kvarnholmen™),
Hogstadiets matsal, Nacka sportcentrum, 31/8.

« Samradsmote i form av 6ppet hus om detaljplan
for Fisksatra kyrka, Fisksétra Folkets Hus, 11/10.

« Samradsmote/Oppet hus om detaljplan

for Danvikshem, Vilans skola, 13/10.

« Mote om Alta centrum med Jerker Soderlind, Alta
kulturknut, 17/10.

« Oppet hus om detaljplan for Altadalen,
Sigfridsborgsskolan, 1/11.

« Samtal om detaljplan for Altadalen och om buller i
naturen, Erstaviks gard, 8/11.

« Samradsmote/6ppet méte om detaljplan

for Lannbohojden i Fisksatra, HAMN-projektetet
lokal i Fisksétra centrum, 17/11.

¢ ”Vad h&nder med Slussen?” med arkitekterna Tor
Edsj6 och Lennart Klaesson, Biblioteket i Forum,
3/12.

Nacka Miljévardsrad har tillsammans med
naturskyddsforeningar, fiskevardsforeningar m.fl.
varit representerat vid tva sammankomster (14/6,
30/8) i kommunens naturvardsrad som leds av ett par
kommunalrad. Har bl.a. behandlat Tollare,
Ryssbergen, Kvarnholmen, Skuruparken, Skarpnés,
Telegrafberget, Kalltorp, Velamsund, éversiktsplanen
och naturreservatsndmndens arbete.

Pa styrelsens uppdrag
Jan Aman
Ordférande


http://www.nackamiljo.se/intrlokomobilv.html
http://www.nackamiljo.se/intrlokomobilv.html
http://www.nackamiljo.se/intrbirkav.html
http://www.nackamiljo.se/intrbirkav.html
http://www.nackamiljo.se/intrbirkav.html
http://www.nackamiljo.se/intrsodrakvarnholmen.html
http://www.nackamiljo.se/intrsodrakvarnholmen.html
http://www.nackamiljo.se/intrskurubro.html
http://www.nackamiljo.se/intrskurubro.html
http://www.nackamiljo.se/intrfisksatrakyrka.html
http://www.nackamiljo.se/intrfisksatrakyrka.html
http://www.nackamiljo.se/intrdanvikshem.html
http://www.nackamiljo.se/intrdanvikshem.html
http://www.nackamiljo.se/intraltadalen.html
http://www.nackamiljo.se/intrlannbohojden.html
http://www.nackamiljo.se/intrvikinghillsv.html
http://www.nackamiljo.se/intrsokummelnas.html
http://www.nackamiljo.se/intrsokummelnas.html
http://www.nackamiljo.se/intrvelamsundridhus.html
http://www.nackamiljo.se/intrvelamsundridhus.html
http://www.nackamiljo.se/intrvelamsundridhus.html
http://www.nackamiljo.se/intrpafartbjorknas.html
http://www.nackamiljo.se/intrpafartbjorknas.html
http://www.nackamiljo.se/intrslussen.html
http://www.nackamiljo.se/intrslussen.html
http://www.nackamiljo.se/intrsommarbo.html
http://www.nackamiljo.se/intrsommarbo.html
http://www.nackamiljo.se/intrstensoudde.html
http://www.nackamiljo.se/intrvelamsundridhus.html
http://www.nackamiljo.se/intrvelamsundridhus.html
http://www.nackamiljo.se/intrvelamsundridhus.html
http://www.nackamiljo.se/intrvelamsundridhus.html
http://www.nackamiljo.se/intrvelamsundridhus.html
http://www.nackamiljo.se/intrvelamsundridhus.html
http://www.nackamiljo.se/intrvelamsundridhus.html
http://www.nackamiljo.se/intrvelamsundridhus.html
http://www.nackamiljo.se/intrvelamsundridhus.html
http://www.nackamiljo.se/intrvelamsundridhus.html
http://infobank.nacka.se/ext/Politik_Organisation/Filhanterare/MOSS_nvr.asp

Miljovardsnytt, Nacka Miljévardsrad 1/2012

YTTRANDEN OCH SKRIVELSER

Under aret har ett stort antal yttranden och skrivelser forfattats (se verksamhetsberdttelsen). | manga fall har flera
skrivelser i samma drende lamnats, for de olika stegen i beslutsprocessen. Har &r de senast avgivna svaren i
respektive drende. Samtliga skrivelser finns pa hemsidan www.nackamiljo.se.

OVERSIKTLIGA PLANER

Remissvar avseende Oversiktsplan 2011;
2011-01-31

Inledning

Nacka Miljovardsrad har med intresse tagit del av Nacka
kommuns forslag till 6versiktsplan och vill framfora
sina synpunkter i det féljande.

Rent allmént géller att materialet ar valgjort och
lattl4st. De tidigare av kommunen gjorda bla- och
gronplanerna har fatt stort utrymme i 6versiktsplanen,
vilket vi tolkar som att medvetenheten om naturmiljéns
varde har okat.

Var forening tycker dock att planen &r val oprecis —
lite svavande vad galler avsikter och ambitioner pa
manga punkter. Kommunledningen vill naturligtvis ha
sd manga dorrar éppna som majligt i framtiden, men ska
planen tjana som riktmarke for saval kommuninne-
vanarna som politiker och tjansteman sa kravs en 6kad
tydlighet om vad man egentligen vill.

Att den gamla planen fran 2002 inte betraktades som
bindande i nagot som helst avseende &r vi sorgligt val
medvetna om.

Okningen av antalet innevanare i kommunen, som tas
upp pa flera stéllen i materialet, ar ingen naturlag. Fragar
man kommuninnevénarna sa finns oftast ingen 6nskan
om att kommunen ska bli stérre, ambitionen ligger pa
annat hall.

Det kanske viktigaste problemet for Nacka kommun
framdver torde vara infrastrukturen, framfor allt
kommunikationerna. Fantasierna om tunnelbana maste
nog ses som just ...... fantasier. Varken Nacka eller
Varmdo &r planerade for tunnelbana. Detta inser varje
fornuftig ménniska, varfér kommunikationerna i
kommunen och mellan Stockholm och kommunen maste
bygga pa en mer realistisk grund och andra lésningar.

Nacka gréon kommun

Nacka ar sedan 1995 pa egen begéran en ekokommun,
vilket bland annat innebér att anpassa sig till de fyra
systemvillkoren enligt Det Naturliga Steget.

Det mélet maste bibehallas trots att kommunen star
infor ett hart expansionstryck pa grund av befolknings-
tillvaxten i regionen. For att Nacka ska ge intrycket av
groén kommun ar det nédvandigt att sérskilt varna om de
storre sammanhangande gronomradena i kommunen,
Erstavik-Nackareservatet, Velamsund och Nyckelviken.

Kommunen maste aktivt bidraga till att dessa kan forbli
i princip i nuvarande skick.

Forutom de stérre kvarvarande gronomradena méste
andra ur ekologisk synvinkel viktiga omraden skyddas.
Sé&dana omraden &r strander och vatmarker, omraden
som spelar stor roll i ekosystemet. Nackas 40 smasjoar
ar i detta sammanhang av stor vikt. Har har kommunen
under manga ar visat stor tvehagsenhet. Miljovardsradet
hoppas pé en battring harvidlag. | Nacka finns ocksé
sma skogspartier insprangda i bebyggelsen. Dessa har
stort varde som lek- och rekreationsomrade och maste
bevaras.

Vi anser att féljande viktiga riktlinjer inte blivit fullt ut
tillvaratagna i Oversiktsplanen.

« Ytor som inte &r/har varit bebyggda ska bevaras,
oavsett storlek;

« Mojligheterna att fortata utan att det inkraktas pa
grénomradena ska tas till vara;

« Bebyggelsen i anslutning till obebyggda grén-
omraden ska planeras sa att miljon inom gron-
omradena inte forsamras utan forbattras.

« Varje gang nagot nytt byggs ska mer gron-
volym (bladyta) i kommunen tillféras &n vad som tas
bort;

« Strénder ska ej privatiseras, och strandskyddslagens
syften ska foljas.

Expansionstakt

Det &r viktigt att den sociala infrastrukturen utvecklas i
takt med den fysiska expansionen, bland annat i
brottsforebyggande syfte. Dit hor sociala natverk,
grannsamverkan, foréldraféreningar och foreningsliv.
Detta kan inte forvéntas ske med den snabba
utbyggnadstakt som foreslas.

Vi motsétter oss den snabba utbyggnadstakt som
forutsattes under nagra av de kommande aren i avsnitten
om bostadsbyggande och befolkningsforandring, bada
alternativen svarar mot en alltfér snabb utbyggnad av
Nacka. Mer rimligt vore en utbyggnad som leder till en
arlig befolkningsokning med mindre &n 1 %.

Den f.d. industrimarken pa vastra Sicklaon ar lamplig
for bebyggelse med bostader och icke stérande
arbetsplatser, men vi anser att utbyggnaden bor ske
Iangsammare for att undvika att det senare uppstar brist
pa mark lamplig for bebyggelse.


http://www.nackamiljo.se/
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Riksintressen

Till riksintressena i Nacka hor kusten, stranderna och

den grona vatteninfarten mot Stockholm.
Miljovardsradet ar mycket angeldget om att detta

bevaras. Vi motsatter oss darfor bebyggelse langs kust

och strander pa det sétt som foreslas i dversiktsplanen.

Resursutnyttjande och energidtgang

Enligt kommunens dvergripande mal ska effektivt
resursutnyttjande vara underordnat langsiktigt hallbar
utveckling.

Awven detta talar for att okade satsningar bor goras pa
kollektivtrafik, och att satsningar pa biltrafik bor
minskas.

Andra majligheter till energihushallning bor tas till
vara. Sa t.ex. bor bebyggelse pa norrsluttningar
undvikas, da det omojliggor tillvaratagande av den
vérme som solen ger.

Stadsplanering

Vi vill framfora ndgra synpunkter pa Nackas expansion
som helhet. Nacka, i synnerhet véstra och centrala
Sickladn har under ett flertal decennier fortatats pa ett
ostrukturerat satt.

Flerbostadshus har placerats pa mark som inte vagar
och industriomraden redan tagit i ansprak d.v.s. pa
"bergstoppar”, ex. Henriksdalsberget, Alphyddan,
Finntorp, Jarlaberg, m.fl.

Nagon genomtankt stadsplaneméssig struktur finns
inte och de fysiska kommunikationerna mellan bostads-
omrédena ar daliga — i synnerhet for fotgangare. Nar
man nu konstaterar att den framtida expansionen i
Nacka till stor del kommer att ske pé vastra Sickladn sa
ar det angelaget att politikerna beaktar detta. Nagon
ordnad stadsmassig miljo gar val inte att skapa sasom
det nu &r byggt, men man kan férhoppningsvis forsdka
ratta till de vérsta misstagen.

Vi tycker att Nacka kommun ska lara av Stockholms
stad hur bebyggelseplanering ska ga till, d.v.s.
kommunen ska planera ett visst omrade i detalj innan det
tillats bebyggas. | Nacka har det uppenbarligen i alla
tider varit sa att markagare och byggforetag drivit
kommunen framfor sig. Det kommunala planerandet har
skett i bradska. Nagon professionell idé om hur det
framtida “stadslandskapet” i centrala Nacka ska se ut
och fungera,
bl.a. kommunikationsmassigt, har aldrig funnits.

Det ar dock viktigt att expansionen sker sa nara
Stockholm som mojligt for att minimera resandet.
Utbyggnad och fortatning i kommunens periferi méste
héllas tillbaka sa langt det later sig gora. Ett sétt ar att
inte tillata styckning av storre sportstugetomter.

Markomraden

Vi anser att det ar synnerligen viktigt att bevara de
markomréaden som aldrig varit bebyggda. Exempel pa
markomréaden som inte bor bebyggas ar Sagtorp —

Drevingeomradet, Ryssbergen, Tollare, Kil, och
Ramsmora.

Vi anser att alla kvarvarande obebyggda omraden bor
skyddas som naturreservat, inte bara de omraden som
enligt planen foreslas fa ett sadant skydd. Viktigt ar att
Erstavik, inklusive Sagtorp-Drevinge, far ett sadant
skydd men med bevarande av jord- och skogsbruk.

Saltsjobaden

Stora delar av Saltsjobaden har ansetts vara av
riksintresse och "kulturmiljé av lokalt intresse”. Darfor
anser vi att villakaraktaren ska bevaras och foreslagen
tatare bebyggelse ska utga ur Gversiktsplanen.

Det &r vésentligt att Grona Dalen vid Fisksétra bevaras
som grénomrade sa att Skogsoreservatet hanger ihop
med Erstaviksomradet.

Vidare bor Svardso ges skydd som naturreservat.

Boo
Bebyggelsen i Tollare bor begransas till det tidigare
pappersbrukets omrade. | 6vrigt bér omradet bevaras
som gronomrade och inkluderas i naturreservatet.
Vidare ar vi positiva till att omradena kring Ramsmora
och Skarpnés ges skydd som naturreservat.
Naturreservat Skarpnés bor inkludera Telegrafberget.
Naturreservat Velamsund bor utvidgas till att omfatta
hela det omrade som betecknats som “karnomrade™ for
den regionala gronstrukturen. Naturreservatsreglerna
maste féljas. Det bor inte byggas nya stora byggnader
eller parkeringsplater inom reservatet.

Sickladn
Ryssbergen bor i sin helhet ges skydd som naturreservat.
Aven Skuruparken bor i sin helhet snarast ges skydd
som naturreservat.
Drottninghamnsomradet bor ges skydd som natur-
reservat, en utvidgning av Nyckelvikens reservat.
Vi anser att dverdackning av motorleden vid Nacka
Centrum kan vara en bra idé.

Alta

Det ar vasentligt att man gor som det star i samrads-
versionen av dversiktsplanen, och &ven i kortversionen:
“Omvandlingen av Alta centrum genomféres i sam-
arbete med berdrda intressenter”, istallet for att som nu
foreslas bygga en ny livsmedelshall mellan motorvagen
(Tyresovégen) och Altabergsvagen som kan forvantas
konkurrera ut Alta centrum.

Endast delar av S6dra Hedvigslund bor komma i fraga
for bebyggelse. Omradet utgdr en nddvandig spridnings-
korridor for flora och fauna mellan Erstaviksomradet
och Flatenomrédet.

Luftféroreningar

En fortatning av bebyggelsen kan innebéra att
miljokvalitetsnormen 6verskrids dven om utslappen av
kvéaveoxider minskar. Allt mer tyder pd att bilavgaser
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bidrar till 6kningen av luftvagssymtom, bl.a. astma, hos
befolkningen.

Vad Nacka kan gora for att minska luftféroreningarna
ar i forsta hand att understddja trafik som ger inga eller
lite avgaser. Hit hor kollektivtrafiken i dess olika
former. Vidare ska man undvika storre fortatningar i
perifera omréden, som till exempel Skogs6, Algo och
Telegrafberget i Boo, omraden som ej formar ”bara upp
en reguljar kollektivtrafik.
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Vatten och avlopp

Spill- och dagvattenavlopp fran bebyggelse och vagar ar
ett problemomréade som kan skrivas mycket om, framfor
allt i en skdrgardskommun som Nacka med grunda
jordar och mycket fritidsbebyggelse. Vi anser naturligt-
vis att allt avloppsvatten och i vissa sammanhang dven
dagvattnet ska renas. Vi menar emellertid att fastighets-
agare inte ska tvingas ansluta sig till kommunalt avliopp
om vederborande kan losa fragan lika bra eller battre pa
annat satt.

Framdragningen av vatten och avlopp tvingar nu, av
ekonomiska skél, fram fortatningar som av andra skél &r
mindre lampliga. Mycket av det som slédpps ut i
avloppen, till exempel urin och fekalier, &r i grunden
vardefulla ndringsdmnen som blir till ett reningsproblem
i samma stund som de blandas med ett annat vérdefullt
amne, ndmligen rent vatten — som ju bara &r ett
transportmedium i detta sammanhang.

Vi tycker &ven att kommunen ska undersdka anvénd-
ning av avlopp, sopor mm. till produktion av biogas.

Trafik, vagar och buller

Vi forordar en samhéllsplanering som

underlattar och stimulerar géende och cyklande utan
exponering for avgaser;

underlattar och stimulerar till resor med offentliga
kommunikationer framfor resor med bil;

underlattar och kraver avgasfri trafik framfor
avgasbildande;

minimerar behovet av transporter;

minimerar asfaltering av markytor.

Vi anser inte att dessa riktlinjer fétt vara tillrackligt
raddande i 6versiktsplanen.

Buller maste analyseras redan i 6versiktsplanen. Vid
felaktig planering kan det vara omdjligt att i efterhand
atgarda problemet.

Vi motsétter oss byggandet av Osterleden.

Vidare motsatter vi 0ss byggandet av en vadg genom
Ryssbergen éver Svindersviken till Kvarnholmen.

Vi motsatter oss ocksa byggandet av en ny Skurubro
nu. Istallet bor en ny pafart fran Bjorknas med accelera-
tionsstracka byggas och kollektivtrafiken forbattras sa
att fler valjer att aka kommunalt vilket avlastar vagnatet.
Dérefter bor man forutsattningslost undersoka om den
mest rimliga atgéarden for framtiden &r att bygga en
sparforbindelse, en motorvagstunnel eller en motor-
vagsbro.

10

Kollektivtrafik

Det nuvarande systemet med kollektivtrafik fran alla
delar av Nacka till Slussen bor bibehallas. En tunnel-
banelinje som slutar vid Nacka Centum med ny
bussterminal dér skulle leda till fler byten och darfor en
forsamring for kollektivresenarerna.

Konvertering av Saltsjobanan till snabbspérvag
innebar att kapaciteten for varje tdg minskar da antalet
vagnar minskar. Den foreslagna omléggningen av
strackningen till en krok runt Henriksdalsberget medfor
forlangd transporttid. Konvertering medfér ombyggnad
av stationerna och kanske rivning av stationshus, for att
fa ratt hojd pé plattformarna.

Ett battre alternativ ar det som tidigare framforts: att
Saltsjobanan far behdlla sin nuvarande vagnstandard och
nuvarande strackning genom Henriksdalsberget och
nuvarande depa vid Neglinge och att snabbsparvagen
frdn Lugnet antingen dras till Sickla station eller angor
till Saltsjébanan vid Henriksdal.

Busstrafiken mellan VVarmdoévdgen (vid Sickla bro)
och Danvikstull brukar som regel fungera val med eget
kollektivkorfalt. Den bor fa ga kvar pa detta satt men
skulle man Overvaga att l&gga véagen i tunnel genom
Henriksdalsberget ar det viktigt att busstrafiken inte far
forsamrade forhallanden.

Vidare finns planer pa att bygga om hela trafik-
maskineriet vid Slussen varvid utrymmet for buss-
trafiken ytterligare skulle kunna minska. Det &r viktigt
att trafiken mot Nacka far minst samma utrymme som
nu till sitt férfogande vid Slussen.

Som komplettering eller alternativ till bussar och bilar
finns spérbilar. Har skulle man t o m kunna anvanda
utrymme 6ver befintliga motorvagar. Detta alternativ
borde belysas i dversiktsplanen.

Kollektivtrafik for geografiska delomraden
Fisksatra/Saltsjébaden

Man bor bygga ytterligare dubbelsparsstrackor pa
Saltsjébanan for att kunna forbattra Saltsjobanans
turtdthet och minska kénsligheten for férseningar.
Alta

Grundlaggande for en god trafik for Altaborna ar en god
trafik till andra nérbelégna platser med béttre trafik &n
Alta sdsom Skarpnick, Tyreso Centrum (Bollmora),
Alléplan och Handen. Alta hade tidigare béttre forbin-
delser med Alléplan och sédra Stockholm.

Vi foreslar en ny busshallplats for motorvégsbussar pa
Tyresoleden vid Ekstubben, dvs. vid anslutningen mot
Altavagen. Detta skulle ge mojlighet till omstigning
mellan linjer mot Alta och Nacka i dvrigt samt bussar
mot Trollbdcken, Vendelso, Handen, Tyresd och Sédra
Stockholm. Motorvagshallplatsen skulle gora infarts-
parkeringen vid Ekstubben attraktiv och meningsfull.
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Cykelvéagar

Det ar vasentligt att cykelvagnatet byggs ut sa att det
bildar en sammanhéangande helhet.Féljande grundkrav
géller for cykelbanor:

« Bredare bana, val underhallen (jamn asfalt, priori-
terad sopning och plogning)

o Vil utmarkt cykelbana (t ex sarskild farg), sa att den
respekteras av fotgéngare och bilister.

« Korsningar utformade med omsorg for cyklisternas
komfort och sékerhet (dvs. stopptecken fér korsande
bilister, ev. ocksa gupp)

« Cykelbanor ska ej ligga intill vag for avgasbildande
trafik. For att minska cyklisternas exponering for
bilavgaser &r det lampligt med 3-5 meter mellan védg och
cykelbana. Hack eller tradallé ékar effekten av
utspédningen.

Vi rekommenderar kontakt med t.ex. Cykelframjandet
for expertrad. Cykelolyckor ar tyvarr alltfor vanliga och
felplanerade cykelvagar med bristande underhall &r en
viktig orsak.

Ett exempel pa felaktig planering av cykelvagar ar
planeringen for Tyresostraket, huvudcykelvagen mellan
Stockholm och Tyresé/Vendelso, dar man foreslar att
utforma den med lag standard och méanga krokar och
korsningar omedelbart intill Altabergsvagens norddstra
sida istallet for att lagga den nagra meter fran véagen pa
sydvéstra sidan.

I underlagets cykelkarta har man helt bortsett fran
cykelvdgarna genom Erstavik. Speciellt &r den cykelvég
som en gang anlagts norr om garden Erstavik mot
Hermansdal och Erstaviksbadet idag i bedovligt daligt
skick och borde upprustas.

Battrafik

Det foreslas att kollektivtrafik pa vatten permanentas
och utokas, vilket vi instammer i. Problemet med Géso
kommer dé os6kt upp for oss. Kommunen borde
undersoka om inte reguljara batturer kunde angora Gaso
sdsom mangder av andra Gar angors.

IT-utbyggnad
Givetvis kraver utvecklingen péa IT-omradet att bred-
band med hog kapacitet snarast byggs 6ver hela Nacka.

Renhallning

Renhallningen har behandlats summariskt i planen. Det
tycker vi ar fel eftersom fragan &r synnerligen viktig.
Har galler, som vad géller avlopp, att det &r forst nér
restprodukter blandas som det blir till avfall. Dess-
forinnan ar det en rdvaruresurs, men att begéra att alla
kommuninnevanare sjilva ska frakta dessa fraktioner till
speciella platser &r inte helt sjalvklart — tvért om.

Spréangning

Spréngning av berg tas inte upp — det borde ha gjorts.
Miljévardsradet menar att sprangning av berg i dagen
bor ske med stor restriktion. Skadorna ar mer &n nagot
annat oreparabla.

Miljéprogram
Vi saknar ett antaget miljoprogram som stod for
programmet for dversiktsplan.

VARMDOLEDEN OCH SKURUBRON

Yttrande till Trafikverket dver arbetsplan for
pafartsramp till vag 222 i Bjorknas;
2011-04-15

Nacka Miljovardsrad ar positiva till att en ny pafart mot
Skurubron byggs men har en del synpunkter pé forslaget
och handlingarna.

Vilket trafikproblem vill man I6sa?
Vi tror att de kder som nu forekommer bade pa
Varmdoleden och Varmdodvagen vid Bjorknas i

huvudsak beror pa den daliga pafarten som saknar
accelerationsstracka. Darfor tror vi att foreliggande
forslag till ny pafart, trots sina nackdelar, skulle
forbéttra trafikmiljon sé att problemet med kéer och
olyckor skulle minska patagligt.
Vagverket/Trafikverket har tidigare givit relativt lag
prioritet till férslaget att bygga en ny Skurubro for
motorvagstrafiken. Vi tror att denna bedémning ar
rimlig. En motorvégsbro skulle bara ge mindre trafik-
massiga fordelar jamfort med foreliggande forslag till ny
pafart. Trafiken mot Stockholm kommer i rusningen
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anda att hejdas av koer narmare Stockholm.

En motorvagsbro skulle ge betydande miljomassiga
nackdeler i form av 6kat buller (pga. hogre hastigheter),
intrang i Skuruparken och pa Bjorknassidan mm. Vid
det vélbesokta av Trafikverket 18 november 2010 anord-
nade samradsmotet om Skurubrofragan visade det sig att
néstan samtliga narvarande var starkt emot att nu bygga
en motorvagsbro. Istallet bor man forutsattningslést
undersoka om den mest rimliga atgéarden for framtiden
ar att bygga en sparforbindelse, en motorvagstunnel eller
en motorvagsbro.

Problem for kollektivresenarer

Forslaget innebdr ett antal nackdelar for kollektiv-
resenarer. Den flitigt anvanda busshéllpatsen Bjorknas
centrum mot Sickladn och Stockholm kommer att
forsvinna. Kollektivresenarer far ga uppfor backen till
héllplats Centralplan, vilket drabbar bade nirboende och
infartsparkerande. Bussarna fran Lannersta — Tollare far
en ny hallplats vid Bjorknas centrum dar nu bussar pa
utvdg mot Bjorknés stannar. Dennna kritik som vi
framfarde redan i svaret pA kommunens plansamrad
2010-06-30 6verensstammer val med vad som senare
framkommit i bussutredningen som aldrig sénts ut for
samrad.

Varfor droppformad rondell?
Det &r en allvarlig nackdel med forslaget att man tar bort
den flitigt anvanda gangbanan pd Varmdovagens sodra
sida. En avlagsnad géngbana kommer knappast att
hindra fotgangare att ga dar. Pastaendet i genomforande-
beskrivningen att férandringen skulle medféra en
forbattrad gang- och cykeltrafik utmed Varmdovagen
anser vi vara direkt felaktigt. Den motivering for den
droppformade rondellen som ges i planbeskrivningen att
bussar osterifran har foretrade ar marklig, de har ju
foretrade pa bekostnad av samma busslinjer vésterifran.
Att dessa trafikstrommar korsas ar ju en av forslagets
nackdelar. Ett annat problem med den droppformade
rondellen &r att ligger i en relativt brant backe ned mot
Bjorknés centrum.

Vi tror att det skulle fungera lika bra med en T-
végskorsning dar pafarten tar av fran Varmdovagen,
med bibehéllen gangbana.

Hur ska cykeltrafiken ledas?

Det framgar fortfarande inte av forslaget hur
cykeltrafiken, t.ex. fran Sicklaén mot Varmdovagen i
Bjorknas, ska ledas, var ska de korsa Varmddvagen tva
ganger? Forslagets dubbelriktade gang- och cykelbana
pa Varmdovagens norra sida vid den droppformade
rondellen var, som vi papekade, i samradsforslaget pa
tok for smal. Nu har man tagit sitt fornuft till fanga och
atminstone givit den en rimlig bredd.

Buller
En annan nackdel med forslaget ar att de bullerstérda
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ytorna utdkas. Detta verkar bl.a. leda till att en foérskola
tvingas skaffa nya lokaler.

Slutsats

Nacka Miljovardsrad uppfattar att fordelen med en
pafart med riktig accelerationsstracka 6vervager ovan
ndmnda nackdelar men tycker att man bor revidera
forslaget sé att gdngbanan pa Varmdovégens sodra sida
kan behallas. Efter att ha genomfort och utvarderat
effekterna av denna pafart bér man forutsattningslost
utreda behovet av ytterligare spar och végar.

Remissvar till Trafikverket angaende tankbara
motorvagsanslutningar till vag 222, "Trafikplats
Kvarnholmen";

2011-09-14

Birkavégsalternativet

Vi finner alternativet med en motorvagsanslutning via
den existerande viadukten i Birkavéagens forlangning
synnerligen oldampligt. Detta forslag skulle kréva ett
betydande ingrepp i form av en ny vég norr om
Varmddleden som spréngs igenom det synnerligen
bevaransvarda skogsomradet Rysshergen, Stockholms
nérmaste vildmark.

Griffelvagsalternativet

Vi avrader bestamt aven fran detta alternativ. Behovet
av att fran Kvarnholmen, Nacka Gymnasium och
Sportcentrum komma snabbare mot Stockholm och
Sddra lanken pa detta satt ar inte sa stort att en sérskild
motorvagsanslutning ar motiverat.

Nacka Trafikplats

Att gora cirkulationsplatsen sdder om Nacka trafikplats
storre och ansluta Griffelvagen direkt dit samt att
underlatta for fotgangare och cyklister ar daremot ett
forslag som ar vért att provas.

Trafikplats Skvaltan

Aven om det skulle vara en fordel att leda ut trafik fran
Jarlaberg och Bergs oljehamn mot Varmddéleden och
Saltsjobadsleden pa detta satt ar vi mycket tveksamma
till forslaget. Det finns en betydande risk att de snava
kurvorna i “droppen” och cirkulationsplatsen skapar en
trafikfarlig situation som kan leda till kollisioner och till
att fordon valter.

Resultatet av en sadan ombyggnad skulle uppen-
barligen uppfattas som att man missat i den ursprungliga
planeringen och i efterhand gjort en dalig fix i ett forsok
att ratta till detta.

Namnfragor

Vi finner det klart oldmpligt att Trafikverket annonserat
dessa forslag och informationsméte under den grovt
missvisande rubriken "Trafikplats Kvarnholmen”.
Skulle en ny pafart till Varmdoleden komma till stand
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skulle rimligare namn vara "Trafikplats Nacka
Gymnasium” eller "Trafikplats Ryssbergen”. Det &r en
pataglig risk att boende kring Birkavagen inte insett att
de &r berérda. Vad géller forslaget till ombyggnad av
Trafikplats Skvaltan berdrs trafik fran Jarlaberg och
Bergs oljehamn samt all motorvégstrafik mot Saltsjo-
baden, vilket inte alls framgatt av annonseringen.

Publicering pa& webben

Det ar vasentligt att forslag pa mojliga atgarder av detta
slag publiceras pa webben sa att alla har majlighet att ta
del av dem istéllet for att de enbart utdelas till dem som
sokt sig till ett informationsméte.

Remissvar till Trafikverket avseende
Trafikverkets vagutredning for ny Skurubro,
vag 222; 2011-09-20

Nacka Miljovardsrad ar positiva till att en ny pafart
byggs fran Bjorknis till Skurubron. I 6vrigt bor man i
syfte att minska kodioxidutslédppen forsdka att se till att
forbattra kollektivtrafiken sa att andelen kollektiv-
trafikresenarer okar. Bl.a. bér man Gvervaga nagon form
av sparforbindelse 6ver Skurusundet.

Vilket trafikproblem vill man I6sa?
Vi tror att de koer som nu forekommer bade pa Varmdo-
leden och Varmdovégen vid Bjorknds i huvudsak beror
pa den daliga pafarten som saknar accelerationsstracka.
Darfor tror vi att trafiksituationen kommer att forbattras
pétagligt nar den nya péfarten tagits i bruk sa att
problemet med kder och olyckor minskar.
Vagverket/Trafikverket har tidigare givit relativt lag
prioritet till forslaget att bygga en ny Skurubro for
motorvagstrafiken. Vi tror att denna bedémning ar
rimlig. En motorvagsbro skulle bara ge mindre
trafikmassiga fordelar jamfort med foreliggande forslag
till ny pafart. Trafiken mot Stockholm kommer i
rusningen anda att hejdas av kder narmare Stockholm.
En motorvagsbro skulle ge betydande miljomassiga
nackdeler i form av ¢kat buller (pga. hdgre hastigheter),
intrang i Skuruparken och pa Bjcrknassidan mm. Vid

det valbesokta av Trafikverket 18 november 2010
anordnade samradsmotet om Skurubrofragan visade det
sig att nastan samtliga narvarande var starkt emot att nu
bygga en motorvéagsbro. Istéllet bér man férutsattnings-
I6st undersoka om den mest rimliga atgarden ar att
bygga en sparforbindelse, en motorvagstunnel eller i
framtiden en motorvégsbro.

Buller

Tyvarr skulle en motorvégsbro sannolikt ge kraftigt okat
buller i narheten av bron, saval Skuruparken som i
nérbeldgna bostader.

Broalternativ

Vi anser att man efter att utvarderat effekterna av den
nya pafarten fran Bjorknas bor forutsattningslost under-
soka om den mest rimliga atgarden for framtiden &r att
bygga en spérforbindelse, en motorvagstunnel eller en
motorvagsbro.

Av de givna tre forslagen till motorvéagsbro verkar det
norra forslaget att bygga bron omedelbart séder om den
nuvarande bron vara minst skadligt for miljon. Det ger
mindre ingrepp i Skuruparken och &ven pa Bjorknés-
sidan. Bron bor i s fall utformas pa ett satt som liknar
de nuvarande Skurubroarna sa att brokomplexet visuellt
ger ett samlat intryck.

Trafikplatser

En mojlighet som saknas idag ar att kunna byta mellan
motorvagsbussar till och fran Varmdé kommun och
bussarna som trafikerar Boo och Sickladn i Nacka.
Bjorknés skulle vara den lampligaste platsen for en
sadan bytesmajlighet, batte &n Skuru. Om man i
alternativet med fullstandig trafikplats i Bjorknds och
halv (vast) i Skuru kunde fa en sddan méjlighet till stand
vore detta en fordel. Givetvis maste busshallplatser och
gangvagar planeras noggrant.

Slutsats

Efter att ha genomfort och utvérderat effekterna av den
nya pafarten bér man forutsattningslost utreda behovet
av ytterligare spar och végar.

STOCKHOLM

Synpunkter till Scandinavian Biogas géallande
ansokan om tillstand enligt miljobalken 6 kap.
4 § for uppgradering av ragas till
drivmedelskvalitet vid Henriksdals
gasbehandlingsanlaggning; 2011-06-15

Nacka Miljévardsrad ar positiv till biogas men vill har
framfdra nedan féljande synpunkter pa forslaget.

Det ar vasentligt att verksamheten inte utsétter
nérboende for faror eller onddiga stérningar.
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Buller: Det &r viktigt att undvika tunga transporter pa
Henriksdalsringen. Givetvis far bullerstorande
verksamhet sdsom hamtning och leverans av gasflak inte
ske nattetid, sdsom ibland tycks ha skett.

Utslapp: Metan &r en gas som starkt bidrar till
véxthuseffekten. Utslappen av metangas maste darfor
givetvis nedbringas till ett minimum. Miljékonsekvens-
beskrivningen bor redovisa hur det fran ragasen
avlagsnade svavlet omhéndertas.

Fossil naturgas: Anvandning av fossil naturgas i
stallet for biogas bor i mojligaste man undvikas.
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Remissvar till Stockholms Stadsbyggnads-
kontor angaende detaljplan for ny buss-
terminal for Nacka- och Varmddbussarna vid
Slussen, S-Dp 2011-01580-54;

2011-06-17

Nacka Miljovardsrad vill har framfora nedan foljande
synpunkter pa forslaget till ny bussterminal vid Slussen
som ju beror oss Nackabor i hogsta grad.

Nacka och Varmdo ar tva kranskommuner till
Stockholm som véxer snabbt. De allménna kommuni-
kationerna med Stockholm sker i dag och kommer med
till visshet gransande sannolikhet &ven under dver-
skadlig framtid att ske med buss och i nagon man med
tdg. Malet blir som nu Slussen dven om man kan ténka
sig att vissa bussar gér direkt “upp pa stan”.

Den nuvarande bussterminalen &r funktionell &ven om
miljon &r milt sagt schavig. Problemen bérjar nar
resenarerna skall upp pa tunnelbaneperrongen. Systemet
med att bussarna slipper backa &r bra &ven om
passagerarna tvingas korsa bussarnas fardvag.

I samband med utstéllningen av detaljplan fér Slussen
har bussterminalen planeras i ett nytt lage under
Katarinaberget och har darfor fatt en separat detaljplan.
Bussarna ska som nu narma sig Slussen pa Stadsgards-
leden men dyka ner i en viadukt under Saltsjobanan och
in under Katarinaberget i en stor ny "grotta” pa en niva
tva meter under havsytan.

Beklagligtvis framgar det i stort sett inte alls hur
bussterminalen kommer att se ut av den modell och
ovrig information som visats i Sjdmanshemmet under
samradstiden. Sarskilt svart ar att fa klart for sig hur man
tankt sig att gangvagarna mellan bussterminalen och
tunnelbaneplattformarna ska utformas. Det ar mycket
svart att forsta de planerade gangvéagarna fran presen-
terade ritningar.

Gangvagarna mellan buss och tunnelbaneperrong blir
uppenbarligen betydligt langre och krangligare an idag.
Det forefaller som att man forst maste ta sig upp fran
bussterminalens niva, tvd meter under havsytans niva,
till Katarinavagen niva, 14 m.o.h, for att sedan ta
trapporna ned till tunnelbaneperrongen eller upp till
mellanplanet pa sodra utgangen (mot Gotgatshacken)
och ta trapporna ner darifran eller ta en lang omvég till
den nu anvanda uppgangen i norr.

Betydligt battre vore givetvis om man fran buss-
terminalen skulle kunna ta sig nedifran bussterminalen
med rulltrappor och hissar direkt upp till tunnelbane-
plattformarna.

Bussarna planeras fa fickor i stil med snedparkering
for att ta pa passagerare. Vid avgang maste de backa ut.
Forslaget att bussarna tvingas backa ut vid avfard ar vi
tveksamma till. Redan vid nuvarande trafikmangd avgar
ibland fem bussar under samma minut fran busstermi-
nalen samtidigt som nya bussar kér fram till avgangs-
héllplats. Att backa med ledbussar &r alltid mycket svart,
att klara detta med s& manga bussar i rorelse samtidigt
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verkar som en ndrmast omdjlig uppgift. Vi befarar att
den féreslagna bussterminalen inte kommer att klara av
trafikbehovet.

Yttrande till Stockholms Stadsbyggnadskontor
Over utstélld detaljplan fér Slussen, S-Dp
2005-08976-54; 2011-06-17

Nacka Miljovardsrad vill har framfora nedan foljande
synpunkter pa det nya forslaget till ombyggnad av
Slussen — Slussen som ju berdr oss Nackabor i hog grad.

Nacka och Varmdo ar tva kranskommuner till
Stockholm som véxer snabbt, kanske &r vi 300 000 om
femtio ar. De allmanna kommunikationerna med
Stockholm sker i dag och kommer med till visshet
gransande sannolikhet dven under 6verskadlig framtid
att ske med buss och i ndgon méan med tag. Malet blir
som nu Slussen. | en avlagsen framtid kan gissas att
tunnelbanans bla linje dras ut till Nacka.

Mot bakgrund av detta kan man séga att Slussen
kommer att ha tre huvudfunktioner: ett, slutstation och
eventuell omstigning for kollektivresenarer fran
Nacka/Varmdo; tva, leda biltrafiken ner fran Hornsgatan
och Katarinavégen till Skeppsbron; tre, sldppa ut vatten
fran Malaren. Det ar av yttersta vikt att dessa tre huvud-
funktioner halls i aminnelse.

Det nu nya forslaget avviker radikalt fran det forra och
vad vi da syftar pa i forsta hand dr bussterminalens
flyttning in i Katarinaberget men dven reduceringen av
hus uppe pad Sodermalmstorg. Bussterminalen ar ett
kapitel for sig och var forening kommer att framfora
synpunkter pa den i ett sarskilt yttrande.

Slussen ar ett blashal. Som gangtrafikant forsoker man
sa snabbt som mojligt komma i 14 nere i Gamla Stans
grander. Alla lattkladda méanniskor som strévar runt pa
presentationsbladen dver det framtida Slussenomradet ar
en enfaldig utopi — och var &r alla bilarna? Presenta-
tionen &r 16jligt idylliserad.

Saltsjobadstagets perrong maste ges en langd som
svarar mot sex tunnelbanevagnar. Det verkar den inte
gora som de &r ritade nu. Vi tycker ocksa det synes val
Iangt att ga till tunnelbanan for tdgresendrerna.

Bron ner mot Skeppsbron &r fortfarande véldigt bred
tycker Nacka Miljovardsrad. Varfor behovs det atta filer
pa bron nér Skeppsbron endast har sex?

Forbattringarna for cyklisterna ar bade bra och
nddvandiga. | takt med trangseln i trafiken har cyklandet
utvecklats starkt senare &r vilket marks tydligt pa bl. a.
Sodermalmstorg. Dock tycker vi att backen fran Soder
Malarstrand och upp till gang- och cykelbron utmed
Sdderleden ar vanprydande. Det &r som vi alla vet en
uppsjo av broar pa denna plats som lutar at alla hall -
béde vertikalt och horisontellt. Att da lagga till denna
konstiga backe verkar fel. Vi tror det gér att I6sa
uppfarten till bron pa ett snyggare sétt.

De planerade tillkommande vattenytorna vid sjalva
slussen tycker vi att ar mycket vardefulla. Det gér att
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forsta att vi ar vid ett sund mellan tva stora vatten. Sammanfattningsvis: Nacka Miljévardsrad anser
Nuvarande Slussenomradet ar pa den punkten ganska att Saltsjobanans perrong maste forlangas,
misslyckat. Om planens norra sida ner mot vattnet kan att glashuset pa Sodermalmstorg inte kommer till
man ha sina funderingar rérande trivselvéardet. Sam- uppforande,
bandet med Gamla stan kommer dock att bli tydligare, att kontorshusen pa Stadsgarden reduceras kraftigt i
vilket maste uppfattas som positivt. hojd,
Byggnaden “glashuset” uppe pa Sédermalmstorg att bron ner till Skeppsbron begrénsas i bredd till sex
staller vi oss fragande infor. Varfor far ett torg inte fa filer.
forbli ett torg? Nacka Miljovardsrad ar dock i grunden positiva till
Byggnaderna nere pa Stadsgarden &r alldeles for forslaget och inser att det nuvarande

vidlyftiga och skymmer utsikten bade fran Slussen men kloverbladssystemet har tjanat ut.
dven upplevelsen av omrédet sett fran
“andra hallet”. Omradet ar for centralt i
stadsbilden for att doljas bakom
kontorshus. Detta ar var allvarligaste
kritik mot det nya slussférslaget.

Handelsplatser av enklare slag finns i
Slussens underjord idag och det finns
sékerligen ett behov éven i framtiden,
aven om vi tror att bistrare tider véntar
alla "gallerior” som nu byggs.
Butikslokaler till uthyrning och sunkiga
skrépafféarer & sémre &n inga butiker
alls.

Bild ur "Nya Slussen — Stockholms
stads egna forslag ur nya vinklar”
© Planet 11 AB www.planetll.com

KOMMUNDELARNA

BOO

Yttrande Over utstalld
detaljplan for Vikinghillsvagen,

Yttrande over utstalld detaljplan for sydostra Boo Nacka: 2011-02-21

Kummelnas (omrade G) i Boo; 2011-02-21

Nacka Miljovardsrad har inget att erinra mot planerad N".’ICka Miljovardsrad har inget att
utbyggnad av kommunalt vatten och avlopp i rubricerat erinra mot planerad utbyggnad_ av
omrade kom_munalt vaEten och a\{lopP i
Nacka Miljévardsrad har inget att erinra mot att vatten- rubricerat omorade men vill gama se ) .
och avloppsproblemet léses i aktuellt omrade genom ”paddundegq_ng}ar” >a mt re§erverad pl_ats for “dagisar”,
utbyggnad av kommunalt vatten och aviopp Nacka Miljévardsrad har inget att erlnraomot att vatten-
‘ och avloppsproblemet 16ses i aktuellt omrade genom

Som va nligt tr)olclfer var .TPTG”'“Q pa att vi vill att diken utbyggnad av kommunalt vatten och avlopp, utvecklingen
utmed végarna sa langt méjligt skall vara 6ppna eftersom ar ofrankomlig

diken har kommit att bli en viktig biotop for vissa véxter Som vanligt trycker var forening p4 att vi vill att diken

och smarre djur. utmed vagarna sa langt mojligt skall vara 6ppna eftersom

avvg;/slIflo?ﬁesﬁtag/\c?%'rgﬁ:a;?r?;rzqggnooga&ggﬁens diken har kommit att bli en viktig biotop for vissa véaxter
9 g garna, och smarre djur. Oppna diken &r har extra viktigt enar

Sma sjoar fororenas av smutsigt dagvatten sa blir dagvattnet skall s.a.s. tas omhand pa plats (ett 6ppet dike

det ett kO”?m”.“a“ p robloem. I . kan svélja mer regnvatten &n ett kulverterat).
Vidare vill vi se aterhallsamhet med spréngning av berg i | omrédet ror sig tydligen paddor enligt samrads-

dagen. handlingarna, paddor som blir 6verkdrda. Nacka Miljo-
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vardsrad foreslar att mojligheten att bygga en "undergang”
for dessa djur undersoks. Nere pa kontinenten &r dessa
grod- och paddundergéngar redan etablerad standard” och
det finns utprovad teknik for sddana undergangar. Det
finns ocksa byggelement att kopa for andamalet. Det blir
sékert inte gratis men det kan vara bra om kommunen
kunde gé i braschen for en miljoinsats utver det vanliga.

Vi vill ocksa att vagar inte hardgors i onodan med tanke
pa dagvattenproblemen. Vidare vill vi se aterhallsamhet
med spréngning av berg i dagen.

Nacka Miljovardsrad har sagt det forr och vi sager det nu
igen: Fortatning i sommarstugeomraden, foranlett av
kostnaderna for vatten- och avloppsdragningen, far inte bli
for hard. Omraden kan bli dverexploaterade. S& har
dessvarre skett pa flera hall i kommunen, inte minst i
kommundelen Boo.

Avslutningsvis vill vi att kommunen betanker att med
fortatning kommer det flera barn in i omradet. Barnen
kraver "dagis” — dagis kraver tomtmark. Var forening vill
inte att, nar dagisutbyggnaden blir aktuell, kommundelens
grénomraden tas i ansprak. Mark maste tydligt reserveras
for "dagisar” och skolor redan i ett tidigt stadium av
omréadesfortatningen.

Skrivelse till fastighetsdirektér Dag Bjoérklund
angaende Velamsunds naturreservat och den
planerade byggnationen av ridhus, stall mfl
byggnader inom naturreservatet;

2011-04-07

Léansstyrelsen i Stockholms l1&n upphévde den 21.1 2011
Nacka kommuns beslut i Miljé- och stadsbyggnads-
ndmnden den 17.2 2010 om bygglov fér nybyggnad av
ridhus och stall i Velamsunds naturreservat. Lansstyrelsen
aterforvisade drendet till Milj6- och stads-
byggnadsnamnden i Nacka kommun f&ér ny handlaggning
pa grund av brister i kommuniceringen.

Vi har synpunkter pa ridhusets och stallets lage och
utformning, men som intresseorganisationer gavs vi inte
heller ndgon majlighet att yttra oss innan beslut togs. Vi ar
medvetna om att kommunen idag inte ar skyldiga att
informera och samrada med oss i dessa fragor. Men varje
annat byggprojekt i kommunen av ridhusets och stallets
storlek i en kulturhistoriskt k&nslig och naturskyddad milj6
skulle ha foregatts av en genomtankt planering och
mojligheter for kommuninvénare och
intresseorganisationer att yttra sig, sannolikt genom en
detaljplan, i ett programskede, ett samrad och en
utstéllning.

Vi anser att besluten om beviljade dispenser fran
reservatets foreskrifter och fran strandskyddslagen samt
beslutet att bevilja bygglov for nytt ridhus och stall
dessutom togs pa ett otillrackligt beslutsunderlag, eftersom
ingen dvergripande plan for naturreservatet presenterats
innan. Ytterligare dispenser har tillstyrkts fréan
foreskrifterna och strandskyddslagen och ytterligare
bygglov for ett flertal nya byggnader inom naturreservatet

har dessutom beviljats darefter vid senare sammantréden,
vilket &r anmarkningsvart.

Det ar inte bara vi som natur- och miljéorganisationer
som reagerat, utan aven manga natur- och kultur-
intresserade invanare i Nacka.

Vi kritiserar alltsa sattet som besluten tagits pa, sjalva
beslutsprocessen. Naturreservaten &r relativt nya ansvars-
omraden for kommunen. Men naturreservaten ar redan
manga och fler planeras, sa fragan &r i hdgsta grad aktuell.

Vi foreslar, att kommunen &ndrar sitt arbetssétt vid
eventuella planerade forandringar i naturreservaten, for att
fa en bredare forankring och smidigare beslutsprocess utan
overklaganden och protester.

Vi foreslér vidare, att kommunen nu tar ett helhetsgrepp
och utarbetar ett forslag till en 6vergripande plan for hela
Velamsunds naturreservat, innan man gar vidare med nya
delférslag. Vi vill se en plan, som visar reservatets skotsel
och markanvéndning med inhdgnade betesmarker, orérd
natur, tradgardsmark, stigar, leder, hansyn till olika
besdksintressen, verksamheter, byggnader, biltillfarter, bil-
och cykelparkeringar etc.

Forst med en évergripande plan som underlag kan
delarna séttas in i sitt sammanhang och konsekvenserna av
och lampligheten i eventuella férandringar och nya forslag
beddmas.

Kerstin Lundén, Boo milj6- och Naturvanner
Ronny Fors, Naturskyddsféreningen i Nacka
Jan Aman, Nacka Miljévardsrad

Remissvar fran Nacka Miljovardsrad avs.
program for sydostra Boo, Nacka kommun;
2011-04-27

Stockholmsregionens snabba expansion har lett till
bostadsbrist vilket i sin tur fatt till foljd att sommarstugor i
regionens omgivning kommit att i stérre grad blivit
permanentbostader. Det ar svart och kanske inte heller
onskvart att gora nagot at detta, men de genom
permanentningarna uppkomna problemen med vatten,
avlopp, allméanna kommunikationer, skolor m.m. maste av
kommunala myndigheter hanteras pa ett ansvarsfullt sitt.
For Nackas del har nu turen kommit till syddstra Boo.

Det programforslag som presenteras gor pa det hela taget
ett fornuftigt intryck &ven om det saknas viktiga punkter.
Var forening vill har trycka péa dessa saker, nagra av mer
allmén karaktér.

Kommundelen Boo har under en fyrtiodrsperiod varit
utsatt for en systematisk fortatning och resultatet ar inte
alltid varit helt upplyftande. De uppkomna bomiljderna ér
oftast 6verexploaterade och disharmoniska. Sommarstugor
har blivit kvar men tillatits byggas ut pa alla ledder till rent
groteska skapelser. P& avstyckade tomter har for stora hus
byggts pa for sma tomter. Alldeles for manga fastigheter
har forsetts med garage néstan lika stora till ytan som
huvudbyggnaden. Kommundelen séder om motorvégen
saknar gronomraden. Behovet av ”dagis” och skolor verkar
ibland komma som en 6verraskning.
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Kort sagt: Att omvandla ett sommarstugeomrade till ett
fullvardigt villaomréade verkar vara ett foretag som staller
betydande krav p& myndigheterna.

Nu har turen kommit till syddstra Boo och det vore bra
om omvandlingen fran sommarstugeomrade till prydlig
villaforort kunde fa ske lite mer genomténkt och lang-
siktigt. Omradet upptar nastan en tredjedel av Boo och
avsaknaden av grénomraden i kommundelen Boo:s sodra
delar som helhet maste ses som ett allvarligt problem.
Nacka Miljovardsrad vill nu framhalla foljande saker som
vi tycker ar viktiga for det fortsatta arbetet med syddstra
Boo:

1. Bebyggelsen som blir synlig fran Baggensfjarden far pa
inga villkor tillatas expandera.

2. Det ar angeléget att den planerade strandpromenaden
kommer till stand eftersom det blir det “strovomrade” som
kommer att sté tillbuds for omradet. Samtidigt ar det
viktigt att botten och vassarna utmed stranden lamnas
ifred. Denna biotop &r viktig som lekplats for fisk m.m.

3. Vi tror inte att omradets grénomraden ar inventerade pa
att fullgott satt. Detta maste goras for att kunna bedéma
hur marken skall anvandas. Gronytor maste behallas som
lekplats for barn och som ”lungor” i omradet, framfor allt
runt flerbostadshus och radhus. | detta sammanhang maste
planerade “dagisars” behov av naturmark beaktas.

4. Planerade radhusomraden maste forses med
bilparkeringsytor atskilda fran husen, d.v.s. personbilar
skall inte fa parkeras péa uppfarten till husen. Manga
hushall har i dag tva bilar och om inte parkeringsfragan
I6ses fran borjan kan det bli helt kaotiska forhallanden.
(Exempel pa detta ar Tunvégen, avenledes i Boo).

4. Det &r viktigt att trafikmiljon runt skolor och dagis blir
sd bra som majligt. Beakta att manga foraldrar numera kor
sina barn till dessa och att det behdvs stoppytor for av- och
péstigning.

5. Med tanke pa trafiksituationen i Nacka s& maste en
uppgorelse med SL komma till stdnd som garanterar
fullgoda bussférbindelser mot Stockholm, samt dven till
lokala kdpcentra.

6. Vad giller den tillkommande villabebyggelsen sa vill
Nacka Miljovardsrad se en betydande estetisk upp-
stramning”. Tillbyggnader pa sommarstugor kan inte fa se
ut hur som helst.

7. Nybyggnation med dagens krav pa boytor kraver stora
tomter — minimum 1 200 kvadratmeter, och detta maste
uppfattas som ett absolut minimum. Med s stora tomter
kan ett omrade tala en och annan stillos skapelse. Vid
sidan av huvudbyggnaden boér garage och uthus férutom
s.k. friggebodar inte tillatas.

8. Vi forvantar oss att sprangning av berg i dagen undviks
samt att 6ppna diken inte kulverteras. Eventuella karr,
sumpmark eller smarre vattensamlingar bor inte dikas ut
enar de ar viktiga biotoper fér manga djur och véxter.
Asfaltering av parkeringsytor och mindre végar bor
undvikas med tanke pa féroreningsrisken av dagvatten.
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Remissvar avseende detaljplan for del av
Tollare 5:1, delplan 4, Tollare Port;
2011-04-29

De tidigare detaljplanerna for Tollareprojektet tar i ansprak
mycket stora och mycket vardefulla naturomraden, vilket
vi i tidigare remissvar haft kraftiga invandningar emot. Nar
det géller denna nu aktuella detaljplan har vi inga stérre
invandningar. Dock vill vi framféra nagra synpunkter som
vi tror kan forbattra saval den lokala boendemiljén som
bevara viss biologisk mangfald.

Det ar positivt att den lilla bergknallen i nordvastra delen
av omradet planeras att sparas och avsattas som natur.

Bevara ett 1ovskogsstrak i gransen mot de tre fastig-
heterna vid Kamratvégen. Detaljplanens forslag ar att har
ska laggas in parkeringsplatser. Ett battre alternativ skulle
vara att helt forlagga parkeringen under mark. Da skulle
detta lilla 1ovskogsomrade fortsatt bilda en rida mellan de
olika bebyggelserna och fortsatt fungera som en lank
mellan omgivande l6vskogomraden.

En mycket stor och pampig flerstammig sélg véxer idag
utmed Gardsvagen i vaster. Det skulle vara vardefullt om
denna gick att spara, vilket borde vara mojligt utifran det
vastra husets placering.

Omradets storsta ek finns i planomradets dstra del. Den
Ostra huskroppen ligger enligt detaljplanen mycket néra,
men eken borde ga att spara.

Grona tak

I gestaltningsprogrammet foreslas att vissa mindre tak gors
som “grona tak”. Det ar positivt att tanken pa “grona tak”
kommit med i planeringen, men enligt var uppfattning
borde samtliga tak goras ”grona”. Om det inte finns
blommor pa marken, sa kan den finnas véxter pa tak, som
kan ge pollen och nektar till fjarilar, humlor och bin éver
olika delar av sommaren. "Grdna tak” med varierad
vaxtlighet kan utgdra en viss kompensation nér grénytor
tas bort.

Busshéllplatslage

I detalj- och illustrationsplaner tycks man ha forbisett att
busshallplatsen for trafik mot Slussen maste flyttas om
Tollare byggs enligt plan. D& kommer busstrafiken via
Tollare att ga pd Hedenstroms vag och inte passera
nuvarande héllplats pa Sockenvagen mittemot Johannes
Petri skola.

Sammanfattning
Bevara lovskogsridan i soder. Lagg parkeringsplatser
under mark. Lat alla hustaken bli "gréna tak”.

Remissvar avseende detaljplan for for Sydéstra
Lannersta 2 (Omrade W) i Boo; 2011-06-15

Natur och milj6
Naturen i narheten av Lannerstasundet ar omistlig.
Det ar viktigt att de gamla s.k. grosshandlarvillorna
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omges av tillrackligt stor "friyta” — t.ex. kring vid
Lindangen, med Sveriges troligen éldsta lindallé. Dar
forordar vi att Djurgardsvéagen dster om Lindangen stangs
av for biltrafik och endast dr 6ppen for gang och
cykeltrafik och blir en del av Lugna promenaden.

Lindangens farhage norr om Djurgardsvagen maste
forbli skyddad for all framtid som naturreservat.

Detaljplanen omges av tva blivande natur/ kulturreservat.
Det ar utmarkt.

Omradet har viktiga kulturhistoriska véarden. Var
forening uppskattar inrattandet av kulturreservatet
Baggensstéket med Saltstigen, de gamla férsvarsvallarna,
zickzackvagen, fornborgarna vid Djurgardsvagen och pa
Ryssberget och naturen kring Stéaket.

Vi uppskattar att ett naturreservat &r planerat vid
Trollsjén. Men vi kraver att reservatsbildningen ska ske
fore detaljplanens antagande och innan granserna dras upp.
Detta &r sérskilt viktigt i 6ster mot Trollsjons naturreservat.
De kommunala tomterna som idag &r naturmark bor inte
exploateras utan inga i Trollsjons naturreservat. Kommu-
nen bor i linje med sin policy avsta fran att exploatera
obebyggd mark néra Trollsjon och inte nagga pa naturen.

Vi vénder oss emot att den utlovade inventeringen av
Trollsjéns naturreservat &nnu ej genomforts.

Nu vill planforfattarna bebygga en del av den natur som
naturligt bor ingd i reservatet, strax oster om Trollsjon. Vi
motsatter oss detta. Det riskerar att minska reservatets
tillganglighet och privatisera omradet dster om den lilla
Trollsjén, som ar reservatets hjarta.

Stigen soder om sjon, som ligger pd kommunal mark,
maste ocksa héllas 6ppen. Aven strandskyddet kraver att sa
blir fallet.

Bebyggelse

Rent generellt anser var forening att nya tomter i omraden
av denna typ med friliggande villor och tillbyggda
sommarstugor pa ofta stora tomter inte bor understiga 1
500 kvadratmeter. Inte heller ska mer &n 10 procent av
tomtytan fa bebyggas. Alltfor stora och hdga nya
byggnader med “futuristisk” karaktar — bade bostadshus
och uthus/garage — pd sma tomter ger ett villaomréade ett
disharmoniskt intryck. Exempel pa sadan forédande dver-
exploatering aterfinns bade i delar av Boo och &n mer i var
grannkommun Varmdao.

Det ar viktigt att nytillkommande bebyggelse anpassas
till den befintliga. Detta &r ocksa i linje med start-PMs
intention att bevara omradets karaktar. Alla nya
byggnader, sarskilt i det sédra omradet, bor ocksa fa
bestdmmelser om trafasader och traditionella sadeltak.

Vi stddjer kommunens ambition att sékra den vérdefulla
strandpromenaden i Lannersta och allmanhetens tillgang
till stranderna. Hur detta ska ske kan vi inte har ga in pa.

Men vi staller oss frégande till hanteringen av strand-
skyddet. Att man tydligen tanker anséka om upphéavande
av allt strandskydd utom 20 meter ndrmast vattnet dven vid
Staket som &r ett omrade av riksintresse ar inte acceptabelt.

Pastaendet att inga sallsynta vaxter och djurarter ar
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kdnda i Saltstigenomradet ar fel. Tomas Fasth har i
inventeringen vid Saltstigen funnit ett flertal rodlistade
arter dar, men detta namns varken i miljéredovisning eller
planbeskrivning. Vi anser att naturen ar ytterst
underprioriterad i hela planbeskrivningen — en knapp sida
(sid. 6 i planbeskrivningen).

Nacka Miljévardsrad har inget att erinra mot att vatten-
och avloppsproblemet Ises i aktuellt omrade genom
utbyggnad av kommunalt vatten och avlopp.

Aterigen trycker vér forening pa att diken utmed vagarna
sd langt mojligt skall vara oppna, eftersom diken har
kommit att bli en viktig biotop for vissa véxter och
smadjur och att naturliga bevuxna diken effektivt tar upp
dagvattentillforseln.

P& Djurgardsvagen promenerar man och joggar idag och
den har mycket lite biltrafik. Vagen kan fungera sa aven i
framtiden. Det tillkommer bara en handfull nya fastigheter
i omradet varfor vagen ej behdvs som matarvag eller
uppsamlingsvég. Djurgarsdvagen bor darfor behalla sin
nuvarande bredd. Utrdtning av kurvor och anldggande av
trottoar bor ej genomforas.

Gammeluddsvégen fungerar som uppsamlingsvég for
utfartstrafik till Sockenvégen och fran Gammeludds-
hemmet, Trollsjévagen, Djurgardsvéigen och Siewerts vag.
Dér stodjer vi planférslaget och anser det befogat med en
breddning och trottoar eller gdngvag. Gammeluddsvagen
har idag en annan karaktar — dar man aker for att komma
in eller ut i omradet.

Pa detaljplanekartan markeras mellan Gammeluddsvagen
och Trollsjovégen ett omrade med beteckning for hogst 8
fastigheter och ett annat omrade med beteckning for hogst
9 fastigheter. Det &r emellertid inte klargjort med pilar
exakt vilka omraden som avses. Ett antal existerande
fastigheter saknar tydlig markerig av storsta antal framtida
fastigheter. Det dr utomordentligt viktigt att det i
utstaliningshandlingarna tydliggors for varje existerande
grupp av fastigheter hur manga fastigheter som maximalt
kan tillatas inom varje omrade.

Smabryggor, inte nya marinor
Befintliga smarre bryggor pa strandtomter kan accepteras
men det bor inte fa finnas bryggor pd kommunal mark.

En ny marina i omradets vastra del skapar annu mer
biltrafik och kraver nya parkeringsplatser i strandskyddat
omrade. Detta ar inte dnskvart. Den foreslagna platsen &r
héckningsplats for hager och bor darfor inte forvandlas till
marina.

Ovrigt
Regeringen sager sig vilja begrénsa koldioxidutslappen
kraftigt till &r 2020. | planeringen ser vi dock inga tecken
pa atgarder som kan stodja detta mal. Vi konstaterar att
Nacka kommun &ven i omrade W tyvarr planerar for
fortsatt och véxande privatbilism istéllet for forbattrad
kollektivtrafik.

Istallet for breddade vagar med héjd hastighetsgrans vill
vi se béttre och tatare bussforbindelser med en ny linje mot
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Orminge som kan forsorja L&nnersta med kollektivtrafik.
Vi vill ocksa se flera infartsparkeringar som kan avlasta
trafikstockningarna vid Skurubron.

Yttrande Over utstélld detaljplan for Vikingshill
och Sommarbo, del av Velamsund; 2011-06-21

Nacka Miljovardsrad har tagit del av de forslagna
forandringarna. Vi har inga synpunkter pa dessa som
andrar vart tidigare remissvar i arendet. Vi tror oss forsta
att i den nya planen s har nagra fritidsbatbryggor pa
kommunens mark planerats in (betecknade wv). Verkar
forstandigt, da kan forvantas att privata bryggor pa
kommunens mark sa sakteliga forsvinner.

Nacka Miljovardsrad har inget att erinra mot féreslagen
detaljplan.

Permanentbosattning i sommarstugeomradena runt
Stockholm &r en process som knappast gar att stoppa.
Vatten- och avloppsfragan maste da finna en bestdende
16sning.

I miljéredovisningen ges intrycket av att kommunen har
forstatt de kulturella varden som foreligger i omradet,
vilket var forening naturligtvis uppskatta. Det ar viktigt att
de storre s.k. grosshandlarvillorna omges av tillrackligt
stor “friyta”. Det ar ocksa viktigt att oreglerad verksamhet,
sasom bryggbyggen, nere vid stranderna halls under
uppsikt och beivras omedelbart nér det uppdagas.

Att var forening gérna ser éppna diken s& ldng méjligt,
liksom grusvdgar, behdver knappast upprepas.

Rent generellt tycker var forening att tomtytor i omraden
av denna typ med styckebyggda villor och tillbyggda
sommarstugor i varierande “stilar” inte bor understiga 1
000 kvadratmeter — och detta maste ses som ett absolut
minimum. Inte heller bér mer &n 10 procent av tomtytan
bebyggas. Alltfor stora byggnader — bostadshus och
uthus/garage — pa for sma tomter ger ett villaomrade ett
disharmoniskt intryck. Exempel pa sadan 6verexploatering
aterfinns béde i Boo och i var grannkommun Varmdo.
Detta kan pé langre sikt ge ett omrade “dalig anseende”
med trkiga foljder.

Skrivelse till fastighetsdirektér Dag Bjorklund,
Nacka kommun angdende Velamsunds
naturreservat och den planerade byggnationen
av ridhus, stall m fl byggnader inom
naturreservatet; 22.8.2011

Miljo- och naturorganisationerna i Nacka tillskrev er i april
2011 med anledning av att den planerade byggnationen av
ridhus, stall m fl byggnader i natur-reservatet inte
kommunicerats varken med intresseorganisationer eller
allmanhet. Som vi papekade, skulle varje annat
byggprojekt i kommunen av ridhusets och stallets storlek i
en kulturhistoriskt kanslig och naturskyddad miljé
foregatts av en genomtankt planering och majligheter for
kommuninvanare och intresseorganisationer att yttra sig.
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Lénsstyrelsen i Stockholms Ian upphdvde den 21.1 2011
Nacka kommuns beslut i Miljé- och stadsbyggnads-
ndmnden den 17.2 2010 om bygglov fér nybyggnad av
ridhus och stall i Velamsunds naturreservat och
aterforvisade drendet till Milj6- och stadsbyggnads-
namnden i Nacka kommun for ny handlaggning pa grund
av brister i kommuniceringen.

Det har nu kommit till var kannedom, att ett nytt forslag
till ridhus och stall har utarbetats och skickats ut for
grannehdrande med svarstid till den 18 augusti. Nér
arendet nu "tas om”, sa hade vi forvantat oss, att det nya
forslaget skickats ut pa samrad och att en 6vergripande
plan for Velamsunds naturreservat samtidigt presenterats,
innan drendet gdr vidare till beslut. Vi har dnnu inte sett
négot av detta och det ar av den anledningen vi aterigen
tillskriver er.

Vara ésikter galler just nu planerna i Velamsunds
naturreservat. Men Nacka kommun har 12 naturreservat
och flera reservat ar planerade. Eftersom naturreservaten
som regel inte ar detaljplanelagt omrade, sa kan beslut
fattas av kommunen utan samrad och utstallning, utan
Oppenhet for vare sig intresseorganisationer eller
allmanhet. Vi anser dock att beslutsprocessen maste goras
Oppen vid alla eventuella storre forandringar i
naturreservaten. En dppen planeringsprocess ger
mojligheter till en bredare forankring och en smidigare
beslutsprocess utan éverklaganden och protester.

Vi vill an en gang betona vikten av att nya rutiner med
samrad infors vid alla storre avsteg fran reservats-
foreskrifterna. Projekt av denna art och storlek kréver en
Oppen process, det berdr och intresserar en stor mangd
invanare och intresseorganisationerna ska beredas
mojlighet att yttra sig. Remissinstans bor sjalvklart ocksa
den nya naturreservatsndmnden vara.

Skicka det nya forslaget till ridhus och stall i Velamsund
pa samrad!

Kerstin Lundén, Boo milj6- och Naturvanner
Ronny Fors, Naturskyddsforeningen i Nacka
Jan Aman, Nacka Miljovardsrad

Skrivelse till Nacka kommun angaende
Velamsunds naturreservat och den planerade
byggnationen av ridhus, stall m fl byggnader
inom naturreservatet; 22.11.2011

Nacka kommun besvarade 20110907 tva skrivelser fran
miljo- och naturorganisationerna i Nacka med
ovanstaende rubrik med fragor kring behovet av en
oversiktlig plan for Velamsund, innan vidare beslut
fattas, och behovet av och formerna for insyn och
information under beslutsprocessen.

Sedan dess har WRS, Water Revival Systems,
presenterat sin utredning Miljépaverkan fran djur-
verksamhet inom Velamsunds naturreservat — bedémning
och rekommendationer 20110902, en
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utredning bestélld av Nacka kommun som delunderlag
infor en ny bygglovsansdkan for den planerade bygg-
nationen av ridhus och stall inom naturreservatet.

Vi vill stalla fragan hur Nacka kommun tagit emot
utredningen och vilka konsekvenser utredningen far for
de fortsatta planerna for Velamsunds naturreservat? Det
nya forslaget till ridhus och stall har ju utarbetats och varit
ute pa grannehdrande, vilket gor att vi &r oroliga over
nasta steg.

WRS’s utredning ger tydliga uppgifter om att natur-
reservatet redan idag &r kraftigt 6verbelastat ur ekologisk
synpunkt pa grund av djurhallningen. Utredningen talar
klart emot den planerade byggnationen. En utbyggnad av
ett nytt ridhus och stall skulle innebdra en permanentning
av antalet ridhdstar till
50-60 héstar, vilket vore forddande for naturreservatets
framtid. Utredningens argument tillsammans med av
oss tidigare framfoérda argument ar mer an nog skal for
kommunen att inte ga vidare med byggplanerna. Nagon
dversiktsplan for Velamsund ar inte presenterad.

Utredningen sager pé sid 20 P& Velamsund samsas i
dag 54 hastar pa en yta om 13 790 m? vilket innebar ca
255 m? per hast vilket &r langt under tumregelns minsta
rekommenderade yta! ... Om den planerade byggnationen
genomfdrs med foljden att rasthageyta kommer
att minska till 10 565 m? racker ytan endast till 10-11
héastar, enligt rekommendationen.”

En tumregel &r 1 000 - 5 000 m? rastyta per hast for att
som utredningen sager pa sid 20 “halla en rimlig
belastning med bibehallen vegetationsyta och minskad risk
for vaxtnaringslackage (Jordbruksverket, 2006).”

Velamsundsviken &r enligt utredningen “drabbad av
6vergddning och dess ekologiska status har av vatten-
myndigheten klassats som otillfredsstéllande. ... &ven
Insjon ar hart naringsbelastad.” (sid 3).

WRS:s utredning ger ett flertal rad och atgardsforslag till
forbattringar av dagens situation.

MSN beviljade 20111009 dispens fran foreskrifterna,
strandskyddsdispens och tidsbegransat bygglov till
20131231 for en nybyggnad av provisoriska boxplatser/
stall i Velamsund.

Trots utsagor om forbattringar i beslutsprocessen genom
att Naturreservatsnamnden, NRN, ska fa drenden pa
remiss samt kalla till informationsmaten, sa har ingetdera
skett i fallet med den tillf4lliga stallbyggnaden pé& 372 m2.
Detta ar mycket anmarkningsvart och en trakig
upprepning, nér en annan ordning hade utlovats. Det &r en
omstandighet, som inger oro for att dven beslut om den ev
planerade byggnationen av ridhus, stall m.fl. byggnader
inom natur-reservatet kommer att hanteras utan insyn fran
NRN, intresseorganisationer och intresserad allméanhet.

Vi forvantar oss att Naturreservatsndmnden i fortsatt-
ningen ges utlovad mdéjlighet till remissyttranden och att
bjuda in till 6ppna informationsméten.

Det ar vidare var forhoppning att kommunen nu
koncentrerar sig pa att forbattra reservatets biologiska
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tillstand och for gott lagger den planerade utbyggnaden av
ett nytt stort ridhus och stall i Velamsund i malpase!
Kerstin Lundén, Boo miljé- och Naturvénner
Ronny Fors, Naturskyddsforeningen i Nacka
Jan Aman, Nacka Miljovardsréd

SALTSJOBADEN —
FISKSATRA

Remissvar angaende detaljplan for
Fisksatra kyrka, Erstavik 26:431 m.fl;
2011-10-24

Nacka miljovardsrad rekommenderar att detaljplanen
antas.

Remissvar angaende detaljplan for
Lannbohojden i Fisksatra, Erstavik 26:19; 2011-
12-06

Husens hojd
Nacka Miljovardsrad anser att detaljplanen maste om-
arbetas da de foreslagna hoga husen péa denna héga hojd
kommer att alltfor mycket dominera vyn mot Fiskséatra
bade fran Lannerstasundet och fran Erstavik. Vi foreslar att
husens hojd sanks med minst tva vaningar.

De foreslagna héga husen kommer att synas pa langt hall
i Erstaviksskogen vilket paverkar skogskanslan. Infor en
eventuell utstallning (granskning) ar det vasentligt att &ven
presentera ett antal bilder p& hur husen kommer att te sig
fran Erstavikssidan.

Daghem och skolor

Vidare undrar vi om det finns tillackligt med daghem och
skolor i Fisksétra med foreslagen tillkommande
bebyggelse nu nér den tidigare Lannboskolan och
Bathajens daghem inte lange finns. Den utredning om
behovet som planeras borde redan ha gjorts innan detta
forslag presenterades.

Grona tak
Vi anser att &ven bostadshusen, inte bara parkerings-
garaget, bor forses med "gront tak”.

Gangvagar och trappor

Det foreslas att gangvagarnas trappor forses med
barnvagnsramper. Detta ar bra, men de som behdver
anvanda trappracket far inte hanvisas till att ga mellan
barnvagnsrampens skenor. Darfor bér trapporna goras
bredare &n nuvarande bredd. Det &r vasentligt att de forses
med ett bra runt och stadigt racke pa ratt hojd. Anvand de
matt och normer SL brukar anvinda, byt ut de nuvarande
platta rackena!
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SICKLAON

Remissvar avseende Detaljplan
for Lokomobilvagen, Nacka;
2011-09-09

Nacka Miljovardsrad har inget principiellt att invanda mot
den planerade byggnationen. Skall det byggas sa bor det
ske dar det finns vatten och avlopp, allménna
kommunikationer och livsmedelsaffarer — allt detta finns
har. Dock anser vi att exploateringen vid Lokomobilvégen
ar for hard och kronet pa tomten bor forbli orord.

Problemet for Nackas del synes vara att den samhalls-
service som kommunen skall svara for vid exploatering
inte hinns med. Kommunens pengar racker inte till och
framforhallning och markreservation for nédvandiga
samhdllsfunktioner som t.ex. skolor och daghem &r
bristféllig, vilket hela tiden uppenbarar sig vid ny-
byggnation i kommunen.

Pa Lokomobilvéagen skall de flesta lagenheterna enligt
beskrivningen bli pa tva rum och kok och upplatas med
hyresratt. Gissningsvis blir det manga pensionarer och
ensamstaende som bosatter sig har — men & andra sidan det
trodde planerarna om Hammarby sjostad ocksa.

Skulle det komma att bosétta sig manga barnfamiljer i
det aktuella omréadet sa ar det for hardexploaterat enligt
Nacka Miljovérdsrads mening. Den hérda exploateringen
bottnar troligtvis i att det blir dyrt att bygga p.g.a. den
omfattande sprangning som kravs, nagot var forening
ogillar.

Vi tycker att krénet pa berget bor lamnas ifred, obebyggt
och osprangt. Dérvid kan ocksa den parkering for
skolpersonal som ligger norr om "krénet” bli kvar. Var
uppfattning ar féljaktligen att hus B inte bér komma till
uppférande.

Remissvar angaende samrad av forslag till
detaljplan for del av Kvarnholmen, etapp 4 —
Sddra Kvarnholmen; 2011-09-16

Nacka Miljovérdsrad ar i princip positivt till upprustningen
av de gamla industribyggnaderna p& Kvarnholmen enligt
planerna i tidigare etapper, och att detta gors pa ett
pietetsfullt satt med hjalp av antikvarisk expertis samt
hdga stadsplanemassiga och arkitektoniska ambitioner.

1. Allmant

Kvarnholmen ingar som en del i ett stérre omrade som &r
av riksintresse for kulturminnesvarden enligt Riksanti-
kvariedmbetets beslut 1989. Dessutom omfattas
Kvarnholmen av riksintresse for kust- och skar-

gard samt riksintresse for farled. Omradet gransar aven till
Nationalstadsparken som omfattas av riksintresse enligt
miljébalken. Inom Nationalstadsparken far inte
tillkommande anlaggningar eller atgarder skada det
historiska landskapets natur- och kulturvérden, vilket vi
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anser kraver sarskild hansyn dven pa Kvarnholmen.
Strandskydd galler i vattnet och 300 m fran strandkanten
pa land inom hela programomradet. Omradet omfattas
ocksa av Nacka kommuns ”Kvalitets- program for Nackas
norra kust”.

Nacka Miljovardsrad anser darfor att planering och
exploatering inom planomradet maste utforas med stod av
kvalificerad kompetens inom manga omraden som beror
ovanstaende intressen. Stor hansyn bor dven tas till dessa
fran kommunens sida, som ju har det slutliga
planmonopolet och darfér befogenhet och ansvar att
sékerstélla detta.

2. Bostadsmiljd, exploateringsgrad

Nacka Miljovardsrads framsta invandning mot
detaljplaneférslaget ar att exploateringsgraden ar alldeles
for hog.

Vi tycker det ar mycket synd att man aterigen i Nacka
nar man har den unika formanen av att utga fran ett
omrade med hogvardig miljo i form av havskontakt,
vardefull natur och kulturminnen m.m. inte vill tillvarata
denna och skapa en boendemiljé av hogsta kvalitet, utan
istallet forfaller till att trycka in ett alldeles for stort antal
bostader och 6vrig byggnation pa en for liten yta.

De tidigare etapperna for Kvarnholmen har ju &ven de en
mycket hog exploateringsgrad och resterande etapper
verkar ha samma inriktning. Dessutom &r ju tidigare
nyligen exploaterade omraden pa Nackas norra kust av
samma karaktar.

Kommunens argumentation pa samradsmatet, att miljon
i omradet ar av sd hog kvalitet sa att en hog exploatering
kan tillatas tycker vi r helt forkastlig.

3. Trafikbuller

Bullerfragorna ar ju problematiska. Det standiga bullret
frdn Varmdoleden som stor stora delar av Kvarnholmen
och speciellt har i etapp 4, dar alla bostader &r vanda mot
Varmddleden och har branta bergsluttningar bakom som
reflekterar bullret, &r ju en stor oldgenhet. Att férsdka
skapa en "tyst sida” i bostaderna under dessa forhallanden
ar ju tdmligen omgjligt och utanfor husen finns ju bullret
kvar.

Den lokala trafiken forutsatts ju &ven medfora
bullerstérningar, speciellt trafiken fran bron som far
karaktaren av genomfartstrafik.

Da bullerproblemen inte anses ga att atgarda tycker vi att
en lagre exploateringsgrad ar motiverad.

4. Landskapsbilden

Att landskapsbilden fran andra sidan Svindersviken
paverkas ar forstas ofrdnkomligt men acceptabelt om man
vinnlagger sig om en hog arkitektonisk kvalitet i
gestaltningen av omréadet.

I kvalitetsprogram for Nackas norra kust anges: "Till-
kommande bebyggelse fér inte sticka fram bakom
Kvarnholmens udde. Befintlig vegetation forstarks och far
breda ut sig éver de gamla utfyllnadsomradena.”

I miljokonsekvensbeskrivningen anses att "forslaget i
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mycket begransad omfattning péverkar Kvarnholmens
silhuett fran farleden.”

Nacka Miljovardsrad anser att detta dr en felaktig
beskrivning.

Det framgar ju redan av den knapphandiga doku-
mentationen om detta i planhandlingarna, som ju ganska
regelmassigt brukar délja odnskade realiteter, varfor vi
befarar att den nya bebyggelsen blir &n mer framtrddande
an som visas. Moderna datorprogram finns ju sedan lange,
som kan askadliggora korrekta perspektivritningar. Vi
anser att sddana skall anvéndas i planhandlingar i stéllet
for nuvarande ofta forljugna perspektivteckningar.

Kvarnholmens silhuett &r ju relevant for riksintresset for
kulturminnesvarden, riksintresset for kust- och skargard,
riksintresset for farled och Nationalstadsparken som
omfattas av riksintresse enligt miljébalken.

En enkel l6sning pa problemet &r att minska hushojderna
nagra vaningar. Flera andra fordelar skulle darmed vinnas.
Se kap. 2.

Nackas forfulande av landskapsbilden fran manga delar
av Stockholm, Nationalstatsparken samt farleden in till
Stockholm &r ju redan idag en skamlig katastrof.

5. Kulturhistoria
Det enda hus av kulturhistoriskt vérde anses det s.k.
Saltmagasinet vara.

Huset har en intressant och tilltalande form och vi anser
att detta hus bor bevaras. Det gér naturligtvis att renovera,
om viljan finns, och kan inrymma maénga lampliga
verksamheter. Dessutom kommer det att utgora ett
intressant minnesmarke éver den tidigare industriepoken
samt skédnka valbehovlig variation i den f.6. helt moderna
miljon.

6. Vattenytor

Nacka Miljovardsrad anser att vattenytorna maste
behandlas med stérsta varsamhet och dess positiva bidrag
till miljén utnyttjas maximalt.

I Svindersviken har ju en stor del vid Ryssviken redan
forstorts av de flytande villorna, vilket nu negativt
paverkar hela Sédra Kvarnholmen.

Speciellt de bostader, som ligger utefter Sodra kajen far
ju ytterligare sin vattenutsikt forstord av bathamnen. Vi
tycker darfor att bathamnen om mojligt skall flyttas ldngre
in i viken och laggas vid industribyggnader eller p& annan
mindre stérande plats.

Svindersviken ar ju mycket smal och darfor vander vi
0ss mot att man lagger stora hus ute vid vattnet. Vi
forordar en bred strandremsa for allménheten som inte ger
intryck av att vara privat mark. Darigenom skapar men en
fin utsikt for alla ut mot Stockholms farled och kajen kan
bli en stor tillgang med plats for trad och andra véxter.

Vi vander oss ocksa kraftigt mot att vattenytan
exploaterats genom att Sillkajen breddats ut i vattnet. Detta
talas tyst om i planhandlingarna. Man ndmner bara att en
ny kaj byggts.

Placering av hus K ute i vattnet tycker vi ocksa &r
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olampligt.

7. Rekreationsomraden

| tidigare etapper for Kvarnholmen har framhallits att plats
inte funnits for ytor [ampliga idrottsutévning, t.ex.
fotbollsplaner. En liten fotbollsplan finns i etapp 2. | etapp
4 finns heller ingen sadan yta reserverad och vi
konstaterade, att i nasta etapp pa berget ovanfor Sodra
Kajen heller inte finns ndgra sddana ytor reserverade.

Man maste betanka att manga barn och ungdomar
kommer att bo pa Kvarnholmen och att dessa maste fa en
bra miljo for rekreation och fritid i ndrheten av sin bostad
for spontana aktiviteter och samvaro. Att resa till Nacka
idrottsplats &r inget alternativ.

Nacka Miljovardsrad anser darfor att minst en idrottsplan
skall anlaggas i omréadet for etapp 4 och minst tva i
omréadet ovanfor Sodra kajen. Nagra hus kan darmed med
fordel tas bort ur planerna.

Remissvar angaende andra samrad for forslag
till detaljplan for Danvikshemsomradet, Sicklatn
37:42 m fl. fastigheter; 2011-11-15

Nacka Miljovardsrad avstyrker forslaget till detaljplan och
anser att ingen exploatering av nya hus far goras i omradet,
av foljande skal i sammandrag:
1.1 Riksintresse for kulturmiljévarden asidosatts.
1.2 Dispensvillkor for strandskydd finns ej.
1.3 Nacka kommuns kvalitetsprogram for Stockholms
norra kust 1999 f6ljs ej.
Nacka kommuns oversiktsplan 2002 anger att omrade
2 ej skall bebyggas.
Riksintresse for Nationalstadsparken asidosatts.
Stockholms vy mot Nacka forfulas &n mer.
1.7 Behov av rekreationsomrade finns.
1.8 Nya byggnader.
Dessutom:
2.1 Samradet bor goras om p.g.a. felaktigheter i
planhandlingar.
2.2 Kuvalitetsprogram for planprocessen bor
forbattras
Se nedan utforligare beskrivning under resp. punkt.
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1.1 Riksintresse for kulturminnesvarden
Danvikshemsomradet ingdr i det omrade utmed kusten
som &r klassat som riksintresse for kulturminnesvarden.
Detta borde enligt vér uppfattning vara tillrackligt for att
helt avstyrka nybyggnation, och sarskilt av sadan art och
mangd som forslaget anger.

1.2 Strandskydd

Strandskydd galler for delar av omréadet. For att
exploatering skall kunna tillatas méste dispens sokas for att
upphéva strandskyddet.

1.3 "Kvalitetsprogram fér Nackas norra kust 1999”
Nacka kommun har tagit fram ett dokument som man
bendmner ”Kvalitetsprogram for Nackas norra kust”.
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Kusten, landskapet, Danvikshems slottsliknande byggnad,
den "gréna foten”, de stora vattenytorna, bergsbranterna
m.m. beskrivs har pa ett fortjanstfullt sitt som mycket
stora vérden for kusten.

Vi anser att planerad exploatering star helt i strid med
”Kvalitetsprogrammet for Nackas norra kust” och har svart
att forstd hur man sa kan ignorera intentionerna i
dokumentet.

1.4 Nacka kommuns 6versiktsplan ar 2002

I Nacka kommuns 6versiktsplan ar 2002 (som fortfarande
ar gallande) anges att delomrade 2, dvs. omradet norr om
seniorbostadshuset, ej skall bebyggas. Som framtida
markanvéndning anges “naturmark”.

Den fordjupade dversiktsplanen anger marken som
Naturomrade, Riksintresse — alltsa skall ingen ny
byggnation goras har. Redan i planforslaget fran 1988
papekar stadsarkitekten vikten av att omradet bevaras som
naturmark.

F.6. ar hela planomréadet betecknat som kulturvérde och
riksintresse.

Vi ser inget skal att har franga de faststallda oversikts-
planerna. Se vidare punkterna 1.1-1.3 samt 1.5-1.7.

Att kommunen inte alls ndmner konsekvenserna for
natur- och riksintresse, utan i stallet papekar att “par-
villornas husform och volym féljer upp nuvarande villa-
bebyggelse och later bergskanten narmast farleden behalla
en smaskalig bebyggelsebild”, &r dnnu ett uttryck for
ganska vanlig manipulationsiver i planhandlingar. Se
vidare punkt 2.1 nedan.

1.5 Riksintresse for nationalstadsparken

Om man fran Nationalstadsparken, dvs. Djurgarden,
blickar ut mot Nackas kust méter en nedslaende vy.
Kompakta bostadsbyggnader av medioker arkitektonisk
kvalitet pagar alldeles vid stranden. Henriksdals trista
kompakta huskomplex av ”miljonprojekt”-karaktér
dominerar landskapsbilden bakom, och i Finnboda
planeras manga bostadskomplex, dven ute i vattnet. Allt
detta forstor i hog grad upplevelsen av vattenvyn mot
Nacka fran Djurgarden.

”Inom Nationalstadsparken far inte tillkommande
anlaggningar eller atgarder skada det historiska land-
skapets natur- och kulturvérden”.

Vi anser att Nacka sasom granne till Nationalstadsparken
ocksa har ett ansvar for att bibehalla och forbattra dess
avsedda karaktar. Vi kan inte se annat &n att Nackas
stadsplanerare helt ignorerar detta.

1.6 Stockholms vy mot Nacka

En av Stockholms framsta visuella kvaliteter anses ju av
manga manniskor fran alla lander vara dess lage vid
vattnet, med de méanga Garna och de langa stranderna
bevuxna med trad och annan gronska. Vyerna fran
stranderna i centrala Stockholm &r av mycket hégt varde.
Blickar man ut mot skargarden mots man dock tyvarr av
det idgonenfallande forfulande och dominerande
byggnaderna pa Henriksdalsberget, och Nackas ambitioner
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ar ju att i fortsattningen hart exploatera dven norra kustens
strander med borjan fran Saltsjokvarn, vidare i
Danvikshemsprojektet, Kvarnholmen och Gaddvikens
strander. Vid bl.a. Finnboda och Ryssviken vill man till
och med ta vattenytan i ansprak for bostadsbyggande.

Vi anser att detta ar helt fel och ddeldgger Stockholms
karaktér och unika skonhetsupplevelser. Exploatering av
Danvikshemsomradet vore en fortsattning pa denna
odelaggelse sarskilt sett fran Djurgardssidan. Vi emotsatter
oss darfor foreslagen detaljplan.

1.7 Behov av rekreationsomrade

Nacka Miljovardsrad anser att omradet inte skall bebyggas
med nagra nya hus, utan istallet iordningstallas till ett
attraktivt valbehovligt parkomréde.

Framsta skalet till detta ar omradets unikt fina lage, hogt
vid stranden av Stockholms inlopp med mycket vélbevarad
natur och delvis &nnu of6rstord kulturmiljd. De oerhort
fina vyerna bade ut mot skargarden, mot Djurgarden och in
mot Stockholms centrum. Med foreslagen plan skulle vyn
mot Stockholm till en del byggas for och endast det lilla
bergsomradet i nordost kunna erbjuda utblickar mot vattnet
for boende och dvriga. Parhusen pa delomréade 2 kommer
ju att privatisera den delen av omradet och férhindra dess
resurs for allmén rekreation.

Hela omradet maste redan idag anses vara otillrackligt
for boende dldre i Danvikshem och Seniorbostadshuset.
Manniskor dessutom av den kategorin, att man har
svarigheter att komma till andra omraden for natur-
upplevelser an just detta, frimst pad grund av narheten och
&ven att marken dr relativt plan. Med den féreslagna
tillkommande exploateringen medférande c:a 150 nya
boende kommer dessa ytor att bli &nnu mer otillrackliga.
Den mycket kraftiga exploatering som pagar och planeras i
naromréadet gor ju behovet av detta rekreationsomréade an
storre.

1.8 Nya byggnader

Nacka Miljévardsrad har inga storre invandningar mot att
bygga vardplatser for gruppboendet vid Ovre Varis och ej
heller reservationen for ev. framtida utbyggnad av 30
vardplatser i anslutning till Danvikshems syddstra flygel.

Kommunens vergripande bedémning i miljéredo-
visningen att "detaljplanefdrslaget inte innebér en
betydande miljépaverkan” kan vi inte instimma i.

Déarfor anser vi att vrig foreslagen nybyggnation inte
kommer till stand. | stallet skall marken iordningstallas
som natur- och parkmark. Motivering, se punkt 1.7 ovan.

Om man nddvandigtvis skall exploatera fér nya bostader
far detta goras med ett mindre antal bostader i sluttningen
s6der om Seniorhuset eller nedanfér sluttningen.

2.1 Planhandlingar - felaktiga och vilseledande

Nacka Miljovardsrad har ju genom aren studerat
planhandlingar for atskilliga stadsplanedrenden. Nagra
ganger har vi i remissvar papekat att vi & mycket besvikna
pa att vi i dessa s& manga ganger upptackt felaktigheter,
missledande, forskdnande och manipulerande
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beskrivningar, otydliga kartor samt férskénande och
missvisande perspektiv och bildmaterial. Tyvérr ser vi
detta upprepas aven i detta drende.

Generellt maste man konstatera, att dven har manga
dokument (t.ex. sammantradesprotokoll, MKB,
gestaltningsprogrammet m.fl.) ofta beskriver en mycket
h6g ambition att ta hansyn till kultur- och naturmiljo,
riksintressen och allménhetens behov av en god miljé
m.m. Bedoémningar och I6sningar gar dock sedan manga
ganger stick i stav mot skrivningarna i sarskilt de
dvergripande dokumenten.

I detta drende kan vi bara ndmna de felaktiga
perspektiven i gestaltningsprogrammet och de saknade
perspektiven fran t.ex. Kvarnholmsvagen, vilket skulle ge
gett en rattvisande bild av hur kraftfullt de sédra husen
skulle dominera landskapsbilden. Manga av
perspektivritningarna i férslaget ar gjorda i ett flyg-
perspektiv, vilket vi anser vara tamligen ointressant for
boende. Varfor visar man inte hur de nybyggda husen
kommer att se ut fran marknivan? Av totalt 22 st.
perspektivbilder i det s.k. gestaltningsprogrammet ar 13 st.
ritade fran ett flygperspektiv. Dessutom visas 9 st.
kartbilder pa omradet. Uppenbart &r detta inte ett
forbiseende eftersom samma metod anvéndes vid bl.a.
forsta samradet for Danvikshem &r 2006.

Manga fler likvardiga exempel finns. Ingen bild visar
den pagdende och planerade mycket stora exploateringen i
Danvikshems omedelbara grannskap — Finnboda
slututbyggt, Danvikslésen, Kvarnholmen, Saltsjokvarn.
Det ar mer regel &n undantag att planprojekt i Nacka delas
upp i mindre omraden och varje omrade beskrivs enligt
planerad byggnation (men férskénad) medan omgivningen
beskrivs som den sag ut igar. En normal ldsare utan
kannedom om Nacka kommuns exploateringsplaner blir da
dvertygad om att planerad exploatering far ganska liten
paverkan pa en glest exploaterad omgivning.

Da detta forekommer ofta kan vi inte uppfatta det pa
annat satt &n att det &r en medveten strategi for exploatdrer
i samarbete med Nacka kommun for att forsoka dolja
konsekvenserna av sina exploateringsplaner.

Vi anser darfor, att samradsprocessen maste géras om,
och d& med korrekta underlag, som har férmagan att
beskriva en framtida verklighet.

2.2 Kuvalitetsprogram for planprocessen

Nacka kommun genomfér enligt var erfarenhet manga
enkater bland allménhet och direkt berorda éver olika
verksamheter, sdsom barn- och dldreomsorg, skola m.m.
Detta tycker vi ar mycket lovvart och utgdr fran att
enkaétresultaten utgdr underlag i en kontinuerlig
kvalitetsforbattringsprocess.

Vi efterlyser, att en kontinuerlig kvalitetsforbattrings-
process ocksa infors i stadsplaneprocessen. Aven
stadsplaneprocessens resultat, d.v.s. samhallsutform-
ningen, bor vara foremal for kvalitetsarbetet, och kommun-
invanarnas varderingar inhdmtas for atermatning till

kommande projekt. Vi anser att en stor forbattrings-
potential pa detta omrade finns.

ALTA

Remissvar till Nacka och
Stockholms kommuner angaende
detaljplan for del av
Altabergsvagen, del av fastig-
heterna Skrubba 1:1 och Skarpnas Gard 1:1 i
Stockholms stad och Alta 10:1 och Alta s:3 i
Nacka kommun 2011-01-31

Affarsetableringen

| forslaget ingar en livsmedelshall séder om nuvarande
infartsparkering vid Ekstubben. Av detaljplanens plan-
beskrivning framgar att det gjorts en handelskonsekvens-
analys for Alta centrum som pekar pé att existerande
livsmedelsbutiker i Alta skulle tappa mellan 15 och 20 %
av forséljningen samt att butiker med ordnad ekonomi
klarar ett omsattningstapp upp till ca 10 %. Saledes skulle
en ny stor livsmedelhall pa foreslagen plats utgora ett
hogst patagligt hot mot existerande livsmedelsbutiker och
mot Alta centrum samt dven mot mgjligheten att driva en
riktig livsmedelsaffar vid det planerade torget i Sédra
Hedvigslund.

Den planerade livsmedelshallen har en placering och
utforming i blickfanget frén motorvagen som framst
vander sig till bilburna kunder. Denna etablering kommer
med storsta sannolikhet att leda till att en eller flera av de
livsmedelbutiker som existerar och som planeras i Sédra
Hedvigslund, vilka alla ligger ndrmare bostader och
kunder, kommer att forsvinna. En av de forvéantade
konsekvenserna av detta ar okade kostnader for fardtjanst.

Av dessa skal bor denna etablering ej komma till stand.

Strider mot 6versiktsplaner
En affarsetablering pa denna plats strider mot samtliga
dversiktsplaner. | Nackas gallande 6versiktsplan fran 2002
ar platsen markerad som grénomréde medan Alta centrum
star som handelsomrade. | den nya planen som ar pa
remiss samtidigt som denna detaljplan &r Alta centrum
markerat som ett av Nackas sex lokala centra och det star
att ’Omvandling av Alta centrum genomféres i samarbete
med berdrda intressenter”. Allt detta har &ven kommit med
i kortversionen.

| Stockholms stads Oversiktsplan, antagen 15 mars 2010,
ar omradet markerat som gronomrade.

Altabergsvagen

Forslaget att smalna av Altabergsvigens korbana fran
nuvarande 9 meter till endast 7 meters bredd &r Klart
olampligt. VVagen har busstrafik och annan tung trafik. Den
utgor det enda alternativet till motorvéagen (Tyresdvégen
och Guddbroleden). Planerad exploatering i omradet kan
forvéantas ge véagen betydligt mer trafik &n den har idag.
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Cykel- och gangvag

Den i detaljplanen redovisade cykelvagen haller inte alls
den standard som kravs for ett genomgéende cykelstrak.
Det ror sig har om ett av de stora cykelstraken,
"Tyresostraket”, mellan Stockholm och Tyreso/Vendelso
med ett betydande inslag av snabba cyklister. Cykelvagen
skall forbinda existerande cykelvag utmed Flatenvégen
(Stockholm) som idag slutar vid Flatenbadet med cykel-
végen utmed Skrubba Malmvégs forldngning till trafik-
plats Skrubba-Lindalen (Stockholm) som fortsatter mot
Bollmoravagen (Tyres6) samt mot Alléplan (Tyresd) och
Vendelsd/ Brandbergen (Haninge).

For alla ndmnda existerande och beslutade cykelvagar
har dessa lagts som en separat bana nagra meter ifran
bilkdrbanan, utom vid sarskilt trdnga passager. Givetvis
bor sé& ske dven utmed Altabergsvégen.

| detaljplanefdrslaget foreslas att cykelbanan utmed
Altabergsvagen laggs pa nordostra sidan. Detta leder
emellertid till att cykelvdgen kommer att korsa fem
avtagsvdgar, med en knyck vid varje avtagsvég, istéllet for
bara korsa en avtagsvag och dessutom att cyklister pa
Tyresostraket tvingas korsa Altabergsvagen tva ganger
med ca 1,5 km mellanrum. Dessutom anger planen att
cykelvéagens passage Gver Altabergsvagen vid trafikplats
Skrubba-Lindalen sker i tva tvéra vinklar vilket mycket
besvarligt for cyklister. Hur den ar tankt att korsa
Altabergsvagen i norra dnden framgér inte av planen.

Lagg istéllet cykelvagen nagra meter ifran Altabergs-
vagen pé sydvastra sidan och den far endast en korsning,
med den glest trafikerade Skrubba kolonivég. Eventuellt
kan dven en smal gangbana anlaggas pé& Altabergsvégens
norddstra sida pa motsvarande satt som gjordes pa
Nysatravagen (Nacka) trots att man dar tvingades ta av
tomtmark.

Detaljplaneférslaget skulle ge en alltfor dalig standard
for det regionala cykelstraket vilket troligen kommer att
leda till att manga cyklister istéallet kor pa bilkorbanan.

Sedan maste det regionala cykelstraket snarast bindas
samman med separat bana fran nuvarande slut vid
Flatenbadet till cykelbanan utmed Altabergsvigen.

Vilt

Nacka Miljovardsrad kanner till att i férsta hand radjur
men &ven annat vilt ror sig i berort omrade. Vi foreslar att
det byggs ekodukter for att minska risken for viltolyckor.

Korsningen vid Ekstubben

Vidare ar det vasentligt att bygga om den synnerligen
trafikfarliga korsningen vid Ekstubben (Altabergsvégen/
Altavagen/Oxelviagen) i direkt anslutning till planomradet
till en mer trafikséker standard, t ex en rondell.
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Remissvar avseende detaljplan for Alta 26:1 och
del av Alta 10:1, Oxelvagen i Alta;
2011-05-16

Bostéadernas placering

I det foreliggande forslaget har husen placerats pa helt
annan plats &n vad som anges i startpromemorian beslutad
av kommunstyrelsen 2010-05-31.

Forslaget strider &ven mot programfoérslaget antaget
2005-05-09 dar platsen for de foreslagna tre bostads-
byggnaderna anges som gronomrade.

Det bergiga gronomrade dar man nu foreslar att placera
bostadshusen utgor idag ett lekomrade for barn och &r
avsiktligt sparat som ett sddant. Den plats pa andra sidan
Oxelvégen déar man enligt startpromemorian planerat ett
hus anvands daremot knappast alls som lekomrade eller till
nagot annat &n som en genvag.

Om man lagger dessa hoga byggnader pa den foreslagna
hojden kommer de att sticka upp ca fyra vaningar hogre an
nagon annan byggnad i Alta och dominera synintrycket av
Alta sett pa hall. Placeringen leder &ven till att de hogre
vaningarna blir péatagligt bullerstorda, bl.a. fran
Tyresdvagen.

Placeringen och husens hojd gor att de kommer att tidvis
skugga alla intilliggande byggnader. Det ar vasentligt att
redovisa solstudier.

Laget med stora backar eller trappor for att komma till
bostadernas entréer kan komma att uppfattas som
otrivsamt och besvarligt.

Trafik

Vi undrar varfér man i miljéredovisningen skrivit att
kollektivtrafiken vardagar dagtid mycket val kan fungera
som ett alternativ till egen bil”. Kollektivtrafiken &r
namligen god hela dygnet hela veckan. T.ex. gar
vardagsnétter 01.30 till 05.00 en buss i halvtimmen fran
Sergels torg till narbelagna hallplats Ekstubben, natter mot
I6rdag, sdndag och helgdag fyra bussar i timmen. Kanske
skulle det racka med nagot farre parkeringsplatser per
lagenhet &n planerat.

Vi ar skeptiska till forslaget att smalna av kérbanan pa
Oxelvégen. Redan nu ar det stora problem for den relativt
tata trafiken med bussar pa Oxelvagen att kunna motas,
sarskilt vintertid.

Individuella matare

Det &r positivt att man foreslar att alla lagenheter ska ha
separata vatten- och elmatare. Detta borde givetvis galla all
bebyggelse.

Slutsats

Vi rekommenderar bestamt att man atergar till forslaget
fran Start-PM att placera byggnaderna pa panncentrals-
tomten och den angivna platsen pa andra sidan Oxelvéagen.
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Yttrande Over utstélld detaljplan for Stens6
udde, Alta; 2011-07-15

Exploateringens omfattning

Vi anser att planen innebar en alltfér omfattande
exploatering i ett strandskyddat och ur natursynpunkt
mycket kansligt omrade. Det vore dnskvart att
bebyggelsens omfattning minskades och att ett stérre
omrade bevaras som allméantillgangligt gronomrade med
strandskyddet bevarat.

Bostadernas niva

Med tanke pa risk for framtida klimatférandringar och
dérmed risk for Oversvamningar &ar det ytterst olampligt att
golv i nybyggda fastigheter far laggas sa lite som 60 cm
over Altasjons forvantade hogsta vattenniva. Detta bryter
mot kommunens riktlinjer for byggande néra vatten. Dar
anges minsta grundlaggningsniva till +2,0 meter ovan
normalvattennivan.

Altasjons vattenniva halls ju idag pa en artificiellt 1&g
niva medelst ett gravt dike storre delen av strackan till
Soderbysjon. Pa aldre kartor anges vatmarken vid sjons
vastra del som en del av sjon och givetvis var Stensé och
Knackholmen ursprungligen 6ar. Med anledning av
verksamheter med kvarnar mm. i Nackaan damde man pa
1700-talet upp Dammtorpssjon, som tidigare varit
jordbruksmark. S6derbysjons niva hojdes medan Altasjon

sanktes for att &stadkomma en stor vattenyta i samma niva.

Man kunde pa sé sétt tappa mycket vatten med mattlig
nivasankning.

Altasjons utloppsdike kan i samband med kraftigt
regnfall komma att drabbas av jordskred som tapper till
utloppet. De béavrar som bor dér brukar ofta félla trad som
faller over Altasjons utlopp. Bavrarna skulle givetvis vara
kapabla att bygga en damm dar.

Ansvaret for att reglera vattenstandet i sjosystemet faller
pa Nackareservatets markagare och skétselansvariga,
Stockholms stad, som dock inte regelbundet kontrollerar
vattensténdet. Ibland har Nackabor ringt och patalat
olampligt vattenstand.

Fastighetsbildning

Att ytterligare landyta under senare decennier tillkommit
runt Stenso udde beror inte pa naturfenomen av typen
landhgjning utan snarare pé att vattenstandet i sjon sanks.
Vid en framtida hojning av vattenstandet kan denna mark
ater komma att drankas. Skulle kommunen salja denna
mark och sjon hojas igen av ndgon orsak s& uppstar
juridiska spetsfundigheter. Tomtégaren har képt en tomt
som plotsligt forsvinner ner i vattnet och kommunen far
problem. Kommunen borde inte sélja den sa uppstandna
marken utan l&gga ut den som parkmark.

Fororenade omraden

Det ar vasentligt att noga undersoka de omraden dar man
kan missténka fororeningar samt att ordentligt sanera alla
fororenade omraden.
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Remissvar angdende detaljplan for Altadalen,
Nacka 2011-11-15

Nacka Miljovardsrad ar starkt kritiskt mot den foreslagna
bebyggelsen da exploateringen ar alltfor hard, vilket strider
mot géllande dversiktsplan och tidigare férslag som

" Altabornas syn p& Altadalen”.

Vi &r besvikna pa att Nacka kommun ater vill skapa ett
bostadsomrade med laga ambitioner pa boendekvalité,
manniskors trivsel, fritidsmdjligheter, fungerande
vardagsliv, effektiva trafikldsningar och samhéllsservice.
Ett nytt kraftigt exploaterat omrade dar manga redan idag
sjalvklara 6nskemal for ett positivt boende ar dsidosatta
bidrar inte till ett for framtiden hallbart samhalle.

En storre del av omradet bor lamnas for lek och fritids-
aktiviteter och natur/park. Den redovisade kraftiga exploa-
teringen med en alltfér smal zon for fritidsaktiviteter
kommer att paverka Erstavik i hog grad varfor resurser till
tillsyn, ordningshallande och stadning i narliggande del av
Erstavik méste tillskjutas. Alta ar redan 6verexploaterat
och problemen med allménhetens nyttjande av
omkringliggande naturmarker finns redan idag.

Bevara skyddsvarda omraden

Vi instdmmer i att man bor bevara den &nnu namnldsa sjon
("héllkaret”) som kommit fram efter grustakten. Vi finner
det olampligt att i samradsforslaget har hus placerats dnnu
narmare denna sjo jamfort med tidigare forslag. Norra
delen av omradet med sjon och de tre bevarandevarda
omréadena som betecknats 1, 2 och 3 i planbeskrivningen
bor inkluderas i naturreservat Stralsjon Erstavik. De
blottade grus- och sandytorna bor bevaras.

Aven det bevarandevarda omradet som betecknats med 5
bor bevaras for narrekreation och darfor i sin helhet
undantas fran bebyggelse.

Det framgar inte av handlingarna att i den norra delen av
omradet &r den rodlistade skalbaggen bibagge (Apalus
bimaculatus) rapporterad. Den och sidenbiet som den
parasiterar pa kraver blottade sandytor.

Kollektivtrafik

For att omradet ska fungera val kravs allmanna
kommunikationer. En allvarlig brist i forslaget &r att detta
inte alls planerats redan pa detta stadium. P&
Lovisedalsvagen i omradets vastra kant forekommer idag
busstrafik mot Gullmarsplan men den &r gles, i icke
rusningstid som regel endast en gang i timmen. Fér dem
som hittills utnyttjat dessa linjer har som regel en
promenad till busshéllplats med battre kollektivtrafik
sdsom Alta skola varit ett mojligt alternativ, for boende i
detta omrade &r det knappast ett alternativ. Den, undan-
tagandes rusningstid, alltfér glesa turtatheten torde vara
orsaken till att cykelparkeringen vid busshallplats Alta
gard standigt blir 6verfull storre delen av aret, ett problem
som kan komma att bli varre om inte turtatheten vid
Lovisedalsvagen forbattras.
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Forutom 6kning av trafiken pa Lovisedalsvagen behdvs
en busslinje som fortsatter utefter Storkéllans vag —
Grustagsvégen — Toresjovagen och t.ex. mot Tyresd
centrum. At andra hallet bér omrédet & direkt forbindelse i
riktning mot Sickla. En sadan busslinje ar aven viktig for
kollektivtrafikforsorjningen av arbetsplatsomradet soder
om Storkallans vag och Storkallans kyrkogard.

Biltrafik

Forslaget bor andras sa att som tidigare foreslagits hela
omradet far utfart for biltrafik endast mot Storkallans véag
och att man i majligaste man forsoker leda icke-lokal trafik
vidare 6ver Grustagsvagen mot trafikplats Lindalen —
Skrubba. Den i detta forslag redovisade lokalgatan som
skulle ansluta mot Lovisedalsvagen bor utga och erséttas
med en géng- och cykelvag pd samma plats.

Service

Det ar inte troligt att omradet kommer att fa en fullstéandig
livsmedelsbutik men behovet av nagon kiosk/
servering/néarkdpsbutik ar rimligen stort. Placeringen borde
vara i hornet Grustagsvagen/ Storkallans vag dar &ven
verksamhetsomradet i sodra delen av grusgropen kan
servas.

Atervinningsstation

| forslaget har man glomt att planera in en atervinnings-
station i omrédet. Aven hér &r hérnet Grustagsvagen/
Storkallans vdg den uppenbara placeringen.

Daghem

Om planen genomfors kan man férvénta sig att det
kommer att bo ca 500 skol- och férskolebarn i omradet. Ar
det verkligen tillréckligt med forskolor enligt denna plan?

Bollplaner, lekplatser och ungdomsgard?

En betydligt storre del av omradet borde, som foreslas i
”Altabornas syn pa Altadalen”, lamnas for lek, bollspel,
pulkabackar, skidspér, modellflyg etc. Det & anmarknings-
vart att ingen bollplan redovisas i férslaget. Bollplaner
behdvs, och placeringen av dessa skall givetvis framga av
detaljplanen. Vidare behovs ett flertal lekplatser fér mindre
barn med t ex sandlada och gungor nara bostéderna.
Dessutom borde plats reserveras for en ungdomsgard inom
omradet.

”Parkstrak”

Det som planen inom planomradet betecknat parkstrak”
ar sa smala att de knappast ar mer dn gangvagar. Ett
bredare strak kravs for att kunna fungera som ett parkstrak.

Gastparkering
Det forefaller, trots tidigare papekande, som att man glomt
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att se till att det finns mdjlighet att parkera for de boendes
gaster. Vidare behdvs platser for ett hushalls andra bil.

Hundrastgard

Vidare har man glémt att planera in en hundrastgard inom
detta omrade. En sddan bor vara tillrackligt stor for en bra
rastning av manga hundar, sarskilt med tanke pa att den
kommer att tacka ett behov for manga hundégare aven
utanfor Altadalen.

Aldreboende

Det foreslas att man skulle flytta dldreboende frén Alta
centrum till en ny byggnad i planomradets sydvastra horn.
Det ar troligt att de &ldre betydligt hellre bor kvar vid Alta
centrum med néra tillgang till livsmedelsaffar, bibliotek,
lakarmottagning, god kollektivtrafik m.m. Det féreslagna
aldreboendet bor darfor utga. Eventuellt kan man anvanda
platsen for ett flerbostadshus.

Dagvatten

Det ar vasentligt att ta hand om dagvattnet fran omradet pa
lampligt satt sa att inte skadliga @mnen sprids till
nérliggande delar av Erstavik.

Fororenad mark

Det ar mycket viktig att noga undersdka férorenad mark,
béade dar bilskroten legat och vad avser fyllnadsmassorna
samt att vidta atgarder for att sanera fororenad mark.

Luftféroreningar

Det ar mycket viktigt att luftféroreningarna fran framst den
galvaniseringsanlaggning som ligger intill planomradet
begréansas och att dessa fororeningar kontinuerligt mats sa
att man kan forsékra sig om att dessa inte fororsakar
skador.

Ldsa massor
I delar av omradet har [6sa massor anvants vid utfylining
eftersom bebyggelse inte planerades pa dessa platser.

Miljobedémning

Med tanke pa den omfattande exploateringen, den kénsliga
grundvattensituationen och nérheten till Erstavik och
naturreservat Stralsjon-Erstavik anser vi att en
miljokonsekvensbeskrivning enligt miljobalken méste
upprattas.

Vilseledande uppgift om markanvisning

Texten i planbeskrivningen (6verst sid. 5) om en
markanvisning om 145 smahus &r vilseledande eftersom
det omrade som avses, endast den del av omradet som ags
av kommunen, inte klart redovisas i planforslaget.
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NACKA OVERSIKTSPLAN 2011
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Karta ur ”Hallbar utveckling i Nacka”, utstallningsversion av éversiktsplanen 2011. Alla som har
synpunkter pa detta forslag bor skriva till kommunen senast 10 mars 2012 samt framfora synpunkter
snarast till Nacka Miljévardsrad.

NACKAS OVERGRIPANDE MAL

Oversiktsplanen &r ett av de framsta utvecklingsdokumenten i kommunen. Det &r darfér lampligt att kommunens

évergripande mél ligger till grund for Gversiktsplanen.

«  Planeringen av bostader, verksamheter, kommunikationer och service erhdlls i hela kommunen.

« De strategier och konkreta forslag som tas fram i dversiktsplanen ska bygga pa effektivt resursutnyttjande av
mark, vatten och kommunala medel. En resurseffektiv utveckling av den byggda miljon, dar befintliga strukturer
nyttjas, bidrar ocksa till malen lagsta skattesats och paverkbara avgifter samt kommunal ekonomi i balans.

«  Oversiktsplanen ska utformas sé& den bidrar till stor valfrihet vad galler bostéder, utbildning, omsorg,
kommersiell service och fysiska miljoer.

«  Planprocessen ska genomfdras med starkt medborgarinflytande genom att en dialog med kommuninvénare,
foreningar och foretag inleds tidigt i planprocessen.

« God livsmiljo och langsiktigt hallbar utveckling ska ligga till grund for de stadsbyggnadsstrategier som tas fram
i Oversiktsplanen.

«  Oversiktsplanen ska skapa forutsattningar for en séker och trygg kommun.
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