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FAGELDODEN | SKARGARDEN —
FORKLARAD OCH OFORKLARAD

Vilda faglar av manga arter dor i stora antal i en
forlamningssjukdom som beror pa brist pa tiamin (vitamin B1).
Men varfor har de vitaminbrist?

Biokemist Lennart Balk fran Institutionen for tillampad
miljovetenskap (ITM) vid Stockholms universitet &r en av de
forskare som l0st forsta delen av problemet.

VALKOMMEN TILL ARSMOTET!
Tisdag 30 mars 2010 kl. 19.00
| Lambertrummet, Dieselverkstaden
Las mer inne i tidningen!
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Nacka Miljovardsrad ar ett samlande och stimulerande organ fér miljovarden i Nacka.
Miljovardsradet ska verka for en god boende-, arbets-, trafik- och fritidsmiljo. Miljovardsradet ar
politiskt och religiost neutral. | verksamheten ingar t ex att vara remissorgan for kommunal
planering och att arrangera debatter i miljéfragor.

Foreningar och enskilda personer kan vara medlemmar. Vill du stédja Miljovardsradet genom att
bli medlem? | sa fall, betala in 100 kr pa postgiro 49 80 52-0, och ange namn och adress,
forstas. (For foreningar ar medlemsavgiften 150 kr.)

Medlemmar ar valkomna att kontakta styrelsen i miljéfragor, stora eller sma.

Du hittar Nacka Miljovardsrads hemsidor pa internet under adress www.nackamiljo.se.
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KALLELSE TILL ARSMOTE

Styrelsen for Nacka Miljovardsrad inbjuder till arsmdéte tisdagen 30 mars 19.00 i
Dieselverkstaden, Lambertummet, Marcusplatsen 17 i Sickla. Det ar ca 150 m promenad fran
hallplatserna Sickla station och Sickla bro. Se www.dieselverkstaden.se.

FAGELDODEN | SKARGARDEN — FORKLARAD OCH OFORKLARAD

Vilda faglar av manga arter dor i stora antal i en forlamningssjukdom. Forskare har visat pa
starka samband mellan denna sjukdom, misslyckad hackning och brist pa tiamin (vitamin B1) i
agg, ungar och vuxna individer. Sedan tidigare vet man att lax och havsoéring lider av tiaminbrist i
Ostersjomradet. Forskarna tror nu att &ven andra djurarter kan vara drabbade. Vad som i sin tur
orsakar tiaminbristen &r fortfarande en gata.

- Vi har kunnat utesluta klassiska miljogifter. Det ar absolut hogprioriterat att nu forsoka forsta
vad det ar som ligger bakom for att kunna foresla atgarder for att fa stopp pa det, sager biokemist
Lennart Balk, Institutionen for tillampad miljovetenskap (ITM), Stockholms universitet. Ett
mojligt scenario ar att klimatférandringar och stérningar i biogeokemiska cykler ar orsaken.

FORSLAG TILL FOREDRAGNINGSLISTA FOR ARSMOTET

. Motets 6ppnande.

. Motets behdriga utlysande.

. Faststallande av foredragningslista for arsmotet.
. Val av ordftrande for motet.

. Val av sekreterare for motet.

. Val av tva justeringsman, tillika rostraknare.
. Verksamhetsberéttelse.

. Revisionsberattelse.

. Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen.

10. Faststallande av arsavgift.

11. Behandling av inkomna motioner.

12. Val av styrelse och styrelsesuppleanter.

13. Val av revisorer och revisorssuppleanter.
14. Val av valberedning.

15. Ovriga fragor.

O©OoOo~NOoO ol WwWwN -

Styrelsen

MOTIONER

Ratt att inlamna motion infor arsmétet tillkommer varje medlem.
Motioner inkomna senast den 15 mars kan behandlas av styrelsen for beslut pa arsmotet.
Skicka helst som e-post till ordf@nackamiljo.se.
Motioner och styrelsens forslag laggs ut pa www.nackamiljo.se/motioner2010.html.
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VERKSAMHETSBERATTELSE FOR AR 2009

Denna verksamhetsberattelse lases bast som http://www.nackamiljo.se/nmrv2009.html pa Internet. Dér gér det att

klicka pa texterna for att fa mer information och lasa de fullstandiga remissvaren etc.

Styrelseméten

Under 2009 har styrelsen haft 9 protokollférda
sammantraden (12/1, 10/2, 3/3, 16/4, 19/5, 16/6, 2/9,
8/10, och 25/11).

Styrelseledaméter etc

Ordférande Jan Aman

Kassor Thomas Ahlin
Carina Andersson
Kristian Abrahmson
Bjorn Strehlenert
Lars Erik Westergren

Styrelsesuppleanter Vilhelm Herlin
Gunilla Ingmar
Maud Nilsson
Olof Sandstrém

Revisorer Sten Hjalmarsson
Karl Siik

Revisorssuppleant Folke Procopé

Valberedning Bertil Sjostrom
Max Plunger

Arsmotet

Arsmétet holls den 31 mars i Dieselverkstaden. Fore
arsmatesforhandlingarna talade Magnus Rothman om
Nackas grona varden — ”Fran insektsliv till
friluftsliv’. Rothman ar projektledare pa Nacka
kommuns miljéenhet. En gronplan redovisar ett
sektorsintresse och utgor ett strategiskt underlag for
fysisk planering, naturvardsfragor och folkhalso-
arbetet i kommunen.

En motion fran Sten Maartmann om att studera i
vilken utstrackning féreningens yttranden har
inverkat pa det slutliga utférandet pa planerna
tillstyrktes under forutsattning att det kunde géras
med rimlig arbetsinsats.

Miljovardsnytt
Under 2009 har ett nummer av Miljévardsnytt

utkommit. Tidningen har sénts till medlemmar och till
bibliotek.

Hemsida

Nacka Miljévardsrad har en hemsida med adress
http://www.nackamiljo.se. Dar finns Miljovardsradets
remissvar, yttranden, skrivelser m.m. Aven de
nummer av Miljovardsnytt som utkommit sedan 2000
finns i huvudsak att tillga dar.

Under 2009 har ett nyhetsbrev om pagaende
remisser och kommande méten sants till de
medlemmar som uppgivit sin e-postadress for
foreningen. Brevet hanvisade till mer detaljerad
information pa hemsidan.

Remissvar/yttranden

Alltsedan Nacka Miljévardsrad bildades 1969 har var

huvuduppgift varit att paverka kommunens beslut i

fragor som ror miljén genom att framfora synpunkter

till kommunen i form av remissvar och skrivelser,

ordna och deltaga i debatter och moten etc. Nacka

Miljévardsrad har under 2009 avgivit remissvar i

foljande fragor:

« Detaljplan fér Norra Skuru, 2009-01-07.

«  Stockholms stads dversiktsplan, 2009-01-12.

o Vagverkets samrad betraffande trafikplats
Skrubba-Lindalen, 2009-01-14.

o Detaljplan for del av Igelboda 2:19, Igelboda
depa, 2009-01-27.

o Detaljplaneprogram fér Orminge centrum, 2009-
03-20.

o Detaljplan for Ektorps centrum, 2009-05-08.

« Vattenverksamhet under byggskede och drift av
tunnel genom Ryssbergen, 2009-05-08.

« Detaljplan fér del av Kvarnholmen, etapp 2 -
Centrala Kvarnomradet, 2009-05-25.
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Detaljplan for del av Riset och Sangfagelvagen
(Omrade B), 2009-05-29.

Detaljplan for trafikplats Skrubba-Lindalen, vag
229 och Altabergsvagen, del av fastigheten
Erstavik 6:1 m fl och VVagverkets remiss om
arbetsplan med miljokonsekvensbeskrivning for
ny trafikplats Skrubba-Lindalen, 2009-06-17.
Detaljplan for ny forbindelse mellan
Kvarnholmen och Nacka Centrum, 2009-06-25.
Detaljplan for Enbacken/Gdsta Ekmans vég
(Omrade 1), 2009-09-15.

Forslag till bildande av naturreservat
Gérdesudden, 2009-09-30.

Nacka Miljovardsrad har under 2009 avgivit
yttranden/skrivelser i foljande fragor:

Skrivelse till Energimarknadsinspektionen med
krav pa att den nedgravda huvudkraftledningen
genom Skogso laggs utefter Skogsévagen och
Moranvéagen mot Sune Carlssons bétvarv for att
undvika att forstora naturreservat Skogsos med
centrala delar, tillsammans med tre andra
foreningar. 2009-02-06.

Oppet brev till Nackas politiker med anledning
av att Skuruparken ater hotas av exploatering,
tillsammans med 16 andra organisationer. Brevet
publicerades bl a i Svenska Dagbladet och Nacka
Varmdo Posten, 2009-02-09. ABC-nytt sénde ett
inslag om fragan 2009-02-12.

Yttrande dver utstalld detaljplan for Erstavik
26:21, Béthojdens aldreboende, 2009-02-12.
Yitrande over utstalld detaljplan for Sagsjobadet,
del av Solviksomréadet (omrade F) i Kummelnas,
2009-02-27.

Yttrande angdende utbyggnad av master och torn
for mobiltelefoni - mars 2009, 2009-04-15.
Skrivelse som efterlyser en sammanstallning av
remissvaren fran 2007 angdende bildande av
naturreservat Skuruparken, tillsammans med 9
andra foreningar, 2009-04-16.

Vadjan till kommunstyrelsen om att sénda
forslaget om naturreservat Tollare pa fornyat
samrad, tillsammans med tva andra foreningar.
2009-04-27.

Yttrande 6ver utstalld detaljplan fér del av Bo
och Backebol, Blabarsstigen (Omrade J), 2009-
05-15.

Yttrande infor antagande av naturreservat Tollare
och av detaljplan for Tollare Traskvég, 2009-05-
24,

Yttrande over utstalld detaljplan for del av Alta
10:1 m.fl., Altadalens verksamhetsomrade, 2009-
06-12.

Yttrande 6ver utstalld detaljplan fér Norra Skuru,
2009-08-28.

Yttrande dver utstallt férslag till Stockholms
stads oversiktsplan, 2009-09-21.

Yttrande Gver for andra gangen utstallt forslag till
detaljplan for del av Backebdl, Munkkérrsvagen
(Omrade H), 2009-10-08.

Yttrande éver utstalld detaljplan for Skarpnés 2:3
m fl, Telegrafberget i Boo, 2009-10-14.

Yttrande dver utstalld detaljplan for del av del av
Riset och Sangfagelvagen (Omrade B), 2009-10-
30.

Yttrande 6ver utstalld regional utvecklingsplan
2010 for Stockholmsregionen (RUFS 2010),
2009-10-30.

Synpunkter till miljddomstolen infér dom
angaende bortledande av grundvatten fran tunnel
genom Ryssbergen, 2009-11-12.

Yttrande éver utstalld detaljplan fér ny trafikplats
Skrubba-Lindalen, 2009-12-16.

Yttrande dver utstallt forslag till detaljplan for
del av Kvarnholmen, etapp 2 - Centrala
kvarnomradet, 2009-12-22.

Yttrande 6ver utstalld detaljplan fér ny
forbindelse mellan Kvarnholmen och Nacka
Centrum, 2009-12-22.

Hemstallan om forlangd samrédstid for forslag
till detaljplan for del av Tollare 1:16 m fl, Tollare
Strand - delplan 2, 2009-12-14.

Aktiviteter
Representant for Miljovardsradet har deltagit i:

Energimarknadsinspektionens (EI) syn infoér
beslut om planerad nedgravd huvudkraftledning
genom Skogs®, mote Bataljv. 13 och
rundvandring utefter bade den strackning
Svenska Kraftnat foreslagit och alternativ
strackning mot Sune Carlssons batvarv, 29/1.
Riksdagsman Per Bolund talade om Klimatsmart
boende, Jérla Skolv. 15, 5/2.

Méte om volontérverksamhet i Nacka,
Allianskyrkan, Alta, 16/2.

Samradsméte om detaljplaneprogram for
Orminge C, Orminge skola, Sanddv. 4, 19/2.
Vad finns under ytan? Marinbiolog Hans
Kautsky beréattade och visade bilder i samband
med kommunens Kustinventering i samband med
BOOMs arsmote, Bjorknaskyrkan, 24/3.
Vandring i hotade Ryssbergen - Stockholms
nérmaste urskog, 18/4.

Samradsmaote om detaljplan for Ektorps C, Nacka
Stadshus, 20/4.

Samradsméte om detaljplan for Kvarnholmen,
centrala kvarnomradet, Tre kronors vag 36B,
11/5.

Hearing om forbifart Stockholm utifran ett
vetenskapligt perspektiv, forskare utfragades av
politiker, Skandiasalen, Sveriges Riksdag,
Mynttorget 1, 13/5.
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o  Samradsmote angaende detaljplan for ny
forbindelse mellan Kvarnholmen och Nacka
Centrum, Nacka stadshus, 2/6.

o Samradsmate om detaljplan for Trafikplats
Skrubba-Lindalen, Allianskyrkan, Alta, 3/6.

«  Valdebatt mellan politiker om tréngselavgifter,
Norra Latin, 16/6.

« Informationsmote angaende den planerade
Igelbodadepén, Igelboda skolas matsal, 24/8.

« Bjorn Sylvén presenterade sitt forslag till battre
kollektivtrafik i Nacka-Varmdo,
Kollektivtrafikant Sthims méte, Norrtullsg. 2,
27/8.

«  Samradsmate angdende Statoils ansdkan om att
hantera storre volym brénsle vid Bergs oljehamn,
Bergs oljehamn, 13/9.

«  Debatt med politiker angaende Stockholms stads
oversikstsplan, Clarion Hotel Sign, 17/9.

o EU-parlamentarikern Isabella Lévin talade om
sina erfarenheter, speciellt om EUs fiskepolitik,
Jérla skolvag 15, 5/11.

o Oppet hus om detaljplaneprogram foér Altadalen,
Sigfridsborsskolan, 3/12.

o Samradsmadte om detaljplan for Tollare strand,
Nacka Stadshus, 14/12.

Nacka Miljovardsrad har tillsammans med
naturskyddsforeningar, fiskevardsféreningar m fl
varit representerat vid samtliga fyra sammankomster
(27/1, 21/4, 1/9, 26/11) i kommunens Naturvardsrad
som leds av ett par kommunalrad. Har bl a behandlat
Tollare, Ryssbergen, Skuruparken, Skogsé,
Saltstigen/Trollsjon samt en presentation av
naturreservat Velamsund.

Nacka Miljévardsrad har tillsammans med nio
andra organisationer bildat Natverket For ett Béttre
Danviksldsen. Ett mote holls 25 mars.

Arbetsgruppen Varna Nackareservatet dar Nacka
Miljovardsrad ingér har arbetat for
reservatsbildningen och har haft synpunkter pé
omradets skétsel och anvandning. Arbetsgruppen
forfattade en broshyr om reservatets tillblivelse som
trycktes upp och delades ut i samband med den
officiella invigningen av reservatet 16 maj.

'L!

YTTRANDEN OCH SKRIVELSER

Under aret har ett stort antal yttranden och skrivelser forfattats (se verksamhetsberattelsen). | manga fall har flera
skrivelser i samma drende lamnats, for de olika stegen i beslutsprocessen. Har ar de senast avgivna svaren i
respektive arende. Samtliga skrivelser finns pa hemsidan www.nackamiljo.se.

MOBILMASTER

Yttrande 6ver forslag till bygglov for
mobiltorn och teknikbodar - mars 2009
2009-04-15

Sammanfattning: Antalet tillkommande master och
torn bor kraftigt begransas genom samordning mellan
operatdrerna och placering pa befintliga byggnads-
verk.

| forsta hand bor hdga byggnadsverk, t ex vattentorn
och befintliga master och torn, utnyttjas for mobil-
telefonisandare.

De dr viktigt att tvinga de olika operatérerna att
samordna sina byggen av master och torn, dvs. att
samma mast anvands av alla operatérer. Byggnads-
tillstdnd bor inte ges till flera master i narheten av
varandra.

Inga tillstand bor ges att uppfora sandare i eller nara
bostader, skolor och barndaghem.

Inga tillstand far ges att uppfora master eller torn pa
oexploaterad naturmark.

Nya master och torn bor placeras pa redan
exploaterad mark, exempelvis vagomraden,
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transformatoranlaggningar, och industriomraden
(langt bort fran fasta arbetsplatser).

Vi anser att férslagen till nya mobiltorn ar for
manga och att flertalet av de inkomna ansokningarna
maste avslas.

Det 18 m hdga mobiltornet pa Sicklaberget i
omedelbar anslutning till Nyckelvikens naturreservat
(Sickladn 1:41) ar ténkt att placeras i hogt i ett
naturomrade i anslutning till Nyckelvikens
naturreservat och skulle upplevas som stérande i detta
reservat saval fran andra platser sésom Stockholms
inlopp. Forslaget bor darfor avvisas.

Den 30 m héga mobilmasten vid Fasanvagen 27 i
Saltiangen (Sickladn 243:1) ska vad vi forstar ersatta
en sandare som sitter pa en hog skorsten som skall
rivas. Placeringen ar rétt néra bostader vilket bor
undvikas.

Det 36 m hoga mobiltornet vid f.d. Porsmosseverket
(Kummelnds 11:118) skulle upplevas som stdrande
fran Stockholms inlopp. Forslaget bor darfor avvisas.

Det 36 m hdga mobiltornet vid Semestervégen néra
Varmdoéleden (Lannersta 10:1) har en relativt rimlig
placering men ett lagre torn borde nog vara
tillrackligt.

Det 18 m héga mobiltornet kombinerat med
lyktstolpe vid busshéllplats Bastuvagen pa
Erstaviksvagen i Alta (Alta 10:1) sitter néra bostader
pa ett satt som bor undvikas.

Det 12 m héga mobiltornet pa Boo Energis
byggnad, Varmddvégen 657 (Bjorknés 1:860) ska
tydligen ersétta en befintlig mast. Forslaget verkar
rimligt.

Nacka Miljovardsrad hade uppskattat att fa sig ett
arende av denna typ tillsdnt som remiss. Vi brukar ju
vara remissinstans for alla kommunens plandrenden.
Vi onskar att i framtiden fa oss tillsdnda forslag av
denna art.

DANVIKSLOSEN MM

Yttrande 6ver utstéllt férslag till
Stockholms 6versiktsplan 2009-09-21

Projekt Danvikslosen — vag 222 Henriksdals
trafikplats och Danviksbron

Projekt Danvikslosen, d.v.s. forslaget att lata
biltrafiken gd i tunnel genom Henriksdalsherget dar
Saltsjobanan nu gar medan Saltsjébanan laggs runt
berget dar Varmdovagen nu gar, bor inte komma till
stand eftersom nackdelarna dvervager fordelarna med
detta projekt.

Vi oroar oss for att det skulle bli en mycket
langvarig avstangningsperiod (minst tre ar) utan
spartrafik pa Saltsjébanan under den tid
ombyggnaden genomféres samtidigt som det kan
forvantas bli ett omfattande trafikkaos for all buss-
och biltrafik under minst fem ar. Saltsjobanan bor fa
behalla sin nuvarande strackning men ytterligare
strackor bor byggas ut till dubbelspar.

Projekt Danvikslosen loser inte Nacka —
Varmdosektorns dversiktliga trafikbehov. Vi
uppfattar inte det utstallda forslaget som en trafik-
I6sning utan som en exploateringslésning. | vart svar
skissar vi ett forslag till en battre trafikldsning till en
vasentligt lagre kostnad.

Nacka Miljovardsrad anser att man i forsta hand
maste prova fragan om det ar lampligt att l4gga vagen
genom Henriksdalsberget dar Saltsjobanan nu gér och
Saltsjobanan runt Henriksdalsberget dar motorvégen
nu gar. En utredning som jamfor den foreslagna
I6sningen med att behalla Saltsjébanan och Varmda-
végen i nuvarande strackningar efter en upprustning

av Saltsjobanan i bor snarast presenteras och skickas
ut pa remiss.

Ett val fungerande busstrafiksystem med
reserverade busskorfalt for de manga ganger fler
boende i Nacka och Varmdo maste vara viktigare &n
att de boende i Hammarby sjostad far
sparvagsforbindelse at tva hall.

Problem for busstrafiken

Busstrafiken som kommer Varmdovagen fran
Sickladén kommer enligt forslaget att hindras av en ny
trang Lugnetrondell utan reserverat busskorfalt.
Genom den nuvarande Lugnetrondellen kan bussarna
pa eget korfalt normalt passera rondellen utan
fordréjning.

Vid Danvikstull/Henriksdal kommer busstrafiken
att tvingas lamna huvudvégen och passera tranga
rondeller for att komma till och fran hallplatsomradet.

Nu har bussarna eget korfalt ut fran stan runt
Henrksdalsberget. | forslaget foreslas att det inte blir
busskorfalt utdt genom tunneln i Henriksdalsberget.
Motiveringen &r brist pa utrymme mellan
reningsverkets anlaggningar.

Vi har en i allt vasentligt val fungerande
kolletivtrafik i Nacka-Varmdo-sektorn men en
forbattrad kollektivtrafik och ¢kad andel
kollektivtrafikresenarer vore hdgst onskvart. Under en
avsevard tid framdver kan man férvanta sig att det
mesta av kollektivtrafiken for dessa nu ca 125000
invanare kommer att ske med buss. Forslaget skulle
innebara ett flertal patagliga forsamringar for
busstrafiken fran Nacka och Varmdo som allvarligt
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skulle kunna forsamra majligheterna att dka kollektivt
fran denna sektor.

Problem for biltrafiken
Aven for biltrafiken skulle den nya tringa
Lugnetrondellen innebara en pataglig forsamring for
trafiken fran Varmdovagen och Sicklavégen (f.d.
Hammarby Fabriksvdg) mot Danvikstull och omvént.
Vagtunneln genom Henrikdalsberget har inte
planerats for stillastaende fordon trots att det givetvis
kommer att uppsta kébildning dar varje morgon och
vid varje brodppning. Lé&nsstyrelsen har skrivit att det
bor Gvervagas att dimensionera tunneln for
stillastdende fordon, ndgot vi tycker att &r ett
sjélvklart krav.

Alltfor langvarig avstangning av Saltsjébanan
Enligt planeringen kommer Saltsjébanan att vara helt
avstangd under minst tre ar. Vi finner att detta ar en
orimligt lang avstangningstid och att den innebér att
man under ombyggnadstiden prioriterat biltrafiken pa
kollektivtrafikens bekostnad pa ett orimligt satt.

Forsdmringar av Saltsjobanan

Forslaget innebdr att alla Saltsjobanans plattformar
sanks med 70 cm och gors kortare sa att endast
trevagnarstdg, mot nu sexvagnarstag, kan trafikera
banan efter ombyggnaden.

Man tanker sig visserligen att kunna kora tgen var
tionde minut pa strackan Slussen-Igelboda (var 20e
minut till Saltsjébaden och
Solsidan) efter att ha anlagt
ytterligare dubbelspar.

Nu finns ett flertal snabbtag som
trafikerar Saltsjobanan utan att
stanna vid alla stationer. Av vad vi
forstatt skulle Gvergang till
sparvagstrafik gora att dessa
snabbtég skulle dras in.

Istéllet for att underlatta for dem
som bor pa Henriksdalsberget att ta
sig till spartrafiken med nagon
form av hiss innebér férslaget att de
far annu liangre och besvarligare vag till stationen.

Att inte langre kunna kora sexvagnarstag innebar att
SL behdver mer personal eftersom aven ett
trevagnarstag kraver en forare och en konduktor. Pa
detta satt kommer kostnaden for kollektivtrafiken att
patagligt fordyras. Det finns darfor en pataglig risk
for att ekonomiskt ansvariga pa SL kommer att
forsoka glesa ut trafiken for att halla kostnaderna
nere.

Problem med ny andstation i Katarinaberget
vid Slussen

Den nya andstationen i Katarinaberget vid Slussen &r
planerad sé att det inte &r mojligt att fortsatta sparen

utan att bygga en ytterligare helt ny station vid
Slussen. Trafikanterna har séllan Slussen som
slutmal, de flesta vill vidare i riktning mot City.

Vid en hart trafikerad sackbangard av det planerade
slaget uppstar ofrankomligen ofta situationen att ett
inkommande tag och ett utgaende tags véagar korsas
och att ena taget tvingas bli stdende ndgon minut for
att slappa fram det andra. Problem av detta slag
uppstér manga ganger dagligen vid Ostra station. Vid
Slussens sackstation planeras for att kunna ta emot ett
Saltsjobadstag var tionde minut och ett tvarbanetég
var femte minut. Under en tiominutersperiod blir det
alltsd sammanlagt sex ingdende och utgaende tag.
Denna typ av forseningar blir darfér oundvikliga.
Stockholmsregionens pendeltdg undviker detta
problem genom att lata tagen passera rakt igenom
centrala Stockholm och vanda pa olika stationer som
var och en har lagre belastning.

Slussenstationen bor darfor inte byggas som en
andstation med sédckbangard. Istallet bor planeringen
utga fran att tagen ska fortsatta fran Slussen och
vanda pa olika platser. En mojlighet ar att fortsétta pa
Skeppsbron upp mot Norrmalmstorg.

Mycket allvarliga problem under byggtiden
Under flera ar kommer all trafik fran Nacka och
Varmdo mot Stockholms innerstad att ledas i en
provisorisk strackning med smalare korfalt runt
Henriksdalsberget och med provisorisk korsning for
trafiken mot Kvarnholmen och Danviksklippan.

Den nuvarande Lugnetrondellen
kommer i ett tidigt skede att rivas och
erséttas med en provisorisk bro for
trafiken fran Sicklavégen (f.d.
Hammarby Industrivag) mot
Danvikstull.

Varmddévagen kommer under
byggtiden att stdngas av mellan Sickla
bro och Lugnetrondellen, dock med en
forhoppning att kunna hélla en bussfil
vasterut 6ppen. Trafiken i dvrigt fran
Sicklaon tvingas att ka ned Sickla
Industrivag till rondellen 6ver Sédra
lanken och sedan Sicklavagen norrut mot den
provisoriska korsningen vid Lugnet, och motsvarande
aven for busstrafiken at andra hallet.

Héstholmsviadukten éver Varmddvagen vid
Henriksdal kommer att rivas utan att erséttas. Detta
medfor problem for trafiken. Buss 53 skulle inte
langre kunna trafikera Danviksklippan. Affaren pa
Danviksklippan skulle i stort sett forlora kunderna
frdn Nackasidan eftersom de skulle fa svart att
komma dit.

Byggtiden kommer séledes under lang tid att
medfora mycket stora problem for all trafik fran
Nacka, Varmdoé och Hammarby sjostad. Varst
drabbas busstrafikanterna som i stort sett inte kan
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valja annan resvdg. Man kan foérvanta sig en mycket
omfattande ilska Over de trafikstérningar som
kommer att uppkomma.

Vart alternativa forslag till trafiklésning

Lat Varmdovagen géa kvar runt Heriksdalsberget och
behall nuvarande trafikplats Lugnet. Korsningen
mellan Varmddvagen och Kvarnholmsvégen byggs
om till planskild i ungeféar nuvarande lage med
Kvarnholmsvégen under en Varmddvag som hojts ett
par meter. En sddan planskild korsning har skissats pa
stadsplanekartor i decennier.

Bygg en ny dubbelspérig sparbro 6ver
Danvikskanalen i ungefar foreslaget lage norr om
nuvarande men gor den inte s& hog men istallet
6ppningsbar. Bron skulle t ex kunna har sparen pa 20
meters hojd pa kronet och segelfri hojd pa ca 17
meter. Sparen skulle da kunna ga under Hastholms-
viaduktens niva och ha station Henriksdal flyttad
narmare Danvikcenter och fortsatta in i nuvarande
jarnvagstunnel genom Henrikdalsberget.

Vi skulle har fa en situation som liknar den for
pendeltagsbron Gver Sodertélje kanal. Vid enstaka
tillfallen nar en sarskilt hog bét passerar skulle nagot
tdg hindras att passera och istallet vanda t ex vid
Henriksdal utan att na Slussen. Givetvis tillats inga
brodppningar i hdgtrafiktid.

Sparvagen fran Hammarby Sjostad skulle kunna
anslutas till Saltsjébanan antingen vid Sickla, som
ursprungligen planerats, eller vid Henriksdal. Om
tvarsparvagen skall fortstta mot Slussen kravs
ombyggnad till dubbelspér for den gemensamma
strackan.

Om banan leds om mot en station i Katarinaberget
istallet for den nuvarande slutstationen vid Slussen &r
det viktigt att kunna fortsatta sparen ut pa
Katarinavagen och ver Slussen (efter ombyggnad)
och Skeppsbron mot Norrmalmstorg.

Det &r viktigt att avstdngningen av Saltsjobanan blir
sa kort som mojligt. Konvertering och upprustning av
de yttre delarna bér kunna goras ganska snabbt. Den
nya spérbron 6ver Danvikskanalen bor kunna byggas
nastan fardig medan nuvarande bro trafikeras. Medan
banan byggs om till dubbelspér i nuvarande
strackning kring Londonviadukten kan Saltsjobanan
trafikeras in till Sickla eller Henriksdal.

I enlighet med utstéllt forslag kan den aldsta bron
Over Danvikskanalen senare rivas och ersdttas med en
végbro.

Konsekvenser av att inte genomfora Projekt
Danvikslosen

De boende i Hammarby Sjostad skulle inte fa dubbel
direktforbindelse med sparvagn till tunnelbanan bade
vid Gullmarsplan och Slussen utan endast vid
Gullmarsplan. Om inte heller vart forslag ovan
genomfores bor tvarsparvigen anda dras fram sa att

byte &r mojligt till Saltsjobanan och Nackabussarna
antingen vid Sickla eller vid Henriksdal. Man skulle
kunna ténka sig att istallet dra tvarsparvagen i en
tunnel till Djurgarden med anslutning till dar befintlig
sparvag. Ett sadant alternativ har utretts vid
Stockholms universitet. | dvrigt skulle givetvis de
boende i Hammarby sjostad kunna anvanda sig av
buss i likhet med flertalet kollektivresenérer inom
trafiksektorn.

Det skulle vara ndgot svarare att bygga resterande
bebyggelse i Hammarby Sj6stad utan problem med
bullerstérningar, vilket skulle kunna leda till att det
inte blir fullt s& hard exploatering. Om man t.ex.
Overdackar Varmdovégen runt Henriksdalsberget
skulle det ga att exploatera nastan lika hart som enligt
forslaget. For Nacka och Varmdo skulle Projekt
Danviksldsen i stort sett bara medféra nackdelar.

Vi finner att nackdelarna med att genomfora Projekt
Danvikslésen &r betydligt storre &n de fordelar som
vinns med att genomfdra det.

Tunnelbana Kungstradgarden — Nacka

Under en avsevard tid framdver kan man forvénta sig
att det mesta av kollektivtrafiken for Nackas och
Véarmdos ca 125000 invanare kommer att ske med
buss. Bussarna till och fran Stockholm maste ges
egna filer s& langt rimligt mojligt. Att anlagga en
tunnelbanelinje med slutstation vid Sickla eller Forum
Nacka skulle troligen, trots de héga kostnaderna, leda
till forsamrad kollektivtrafik for flertalet Nacka- och
Varmddbor med ett extra byte med extra vantan.
Nacka &r inte planerad for tunnelbana. Endast en liten
del av befolkningen bor inom gangavstand fran
tankbara tunnelbanenedgangar.

De flesta resendrer i omradet satter stort virde pa att
kollektivtrafiken snabbt tar oss till Slussen, som &r
den plats i Stockholms som &r nést bast anvandbar
som bytesstation. Dock &r dagens gangvagar mellan
olika plattformar och busshallplatser vid Slussen for
tranga.

Den nya omstigningsplatsen efter en ombyggnad av
Slussen maste ges ordentlig kapacitet som aven klarar
den sannolikt kraftiga befolkningsékning som &r att
vanta i Nacka och Varmdo. Kanske maste en del
bussar fortsatta upp pa stan eller till ndgon annan
tunnelbane- eller pendeltagsstation.

For Nacka och Varmdo torde &ven finnas en stor
potential for sval varu- som persontransporter med
battrafik. Undersok potential med ett modernt
farjenét.

Hallplats for motorvagsbussar vid Ekstubben
Motorvagsbyggen har i flera fall gjort det svarare att
byta mellan olika busslinjer. Vi foreslar att man for
battre omstigning inrattar hallplats for motorvégs-
bussar p& Tyresévégen vid Ekstubben, vid Altavigens
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och Flatenvégens anslutning, beldgen i Stockholms
stad.

Allméant

Nacka Miljovardsrad anser att det synnerligen viktigt
att ta storre klimathansyn, att undvika stora
vagbyggnadsprojekt samt att satsa pa forbattrad och
renare kollektivtrafik.

Oversiktsplanen har inte tagit tillracklig hansyn till
att man for att klara klimatet maste upphora med att
anvanda fossila drivmedel. Vidare maste aven direkt
giftiga utslapp av kolvaten, kvaveoxider och partiklar
begransas. Detta tillsammans med jordens begransade
oljefyndigheter kan forvéntas leda till att betydligt
okade kostnader for biltrafik, ndgot som givetvis
maste sl& igenom pa regionplaneringen med kraftigt
okad satsning pa kollektivtrafik och begransning av
biltrafiken. Vi uppfattar inte att dversiktsplanen tagit
tillrécklig hansyn till detta.

En mer rimlig planering for framtiden ges
exempelvis i SIKA Rapport 2008:6 ”Infrastruktur-
planering for 6kad transportpolitisk maluppfyllelse i
storstader. En fallstudie i Stockholmsregionen”. Har

foreslar man forutom nya pendeltagslinjer ett nat for
sparbilar.

Tréangselproblemen pa végarna gar inte att &tgarda
genom att bygga ytterligare véagar. Sattet att férbattra
framkomligheten pé véagarna ar i stallet att satsa pa
forbattrad kollektivtrafik samt att reglera
trangselavgifterna sa att allvarlig trangsel inte lagre
uppstar.

Trangselavgifter bor 6vervagas pa fler vagavsnitt
efter konsekvensanalys. Trangselavgifter for Saltsjo-
Mélarsnittet bor dvervagas.

Motorvédgar som Forbifart Stockholm och
Osterleden (Ostlig forbindelse) leder till 6kad biltrafik
och bor helt utgd ur planeringen.

Vid planering av bebyggelse &r det viktigt
att respektera strandskyddet samt att bevara

sma grénomraden néra bostader.

Det ar vasentligt att forbattra kollektivtrafiken sa att
en storre andel av trafikanterna valjer att aka
kollektivt, vilket minskar biltrafiken.

KOLLEKTIVTRAFIKEN

Yttrande 6ver utstallt forslag till regional
utvecklingsplan 2010 for
Stockholmsregionen (RUFS 2010)
2009-10-30

Till Stockholms 1&ns landsting, Regionplane- och
trafikkontoret

RUFS 2010 har inte tagit tillracklig
hé&nsyn till att man for att klara klimatet
maste upphora med att anvanda fossila
drivmedel. Vidare maste dven direkt
giftiga utslapp av kolvaten, kvaveoxider
och partiklar begrénsas. Detta samt
jordens begransade oljefyndigheter kan
forvantas leda till att betydligt 6kade
kostnader for biltrafik, ndgot som
givetvis maste sla igenom pa
regionplaneringen med kraftigt 6kad
satsning pa kollektivtrafik och
begrénsning av biltrafiken. Vi uppfattar
inte att RUFS 2010 tagit tillracklig hansyn till detta.

En mer rimlig regionplanering for framtiden ges
exempelvis i SIKA Rapport 2008:6 "Infrastruktur-
planering for 6kad transportpolitisk maluppfyllelse i
storstéder. En fallstudie i Stockholmsregionen”. Har
foreslar man nya pendeltagslinjer och ett nat for
sparbilar.
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Trangselproblemen pa véagarna gar inte att &tgarda
genom att bygga ytterligare véagar. Sattet att forbattra
framkomligheten pé véagarna ar i stallet att satsa pa
forbattrad kollektivtrafik samt att reglera
trangselavgifterna sa att allvarlig trangsel inte lagre
uppstar.

Trangselavgifter bor 6vervagas pa fler vagavsnitt
efter konsekvensanalys. Trangselavgifter for Saltsjo —
Mélarsnittet bor Overvagas. Mérkligt nog verkar
trangselavgifter éver huvud tagit
inte ndmnas i RUFS 2010.

Aven det i utstéllningsversionen
av RUFS 2010 géllande alternativet
tat” anger alltfér mycket
utbyggnad av motorvégar.
Motorvagar som Forbifart
Stockholm och Osterleden (6stlig
forbindelse) leder till 6kad biltrafik
och bor helt utga ur planeringen.

Vi anser inte heller att en
ytterligare Skurubro behovs givet
att biltrafiken kan begransas med bibehallna goda
kommunikationer. Framforallt maste den trafikfarliga
pafarten pa Bjorknassidan byggas om.

Vi anser att det &r synnerligen angeléget att bevara
Stockholmstraktens gréna kilar och speciellt hela det
stora skogsomradet i centrala Nacka med
Erstaviksomradet. Vi avvisar helt att som anges pa
plankartorna bebygga en del av detta omrade kring
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Ségtorp och Gungviken. Detsamma géller bebyggelse
pa Ryssbergen. | bada dessa fall anger Nackas
gallande 6versiktsplan att omradena ska fortsatta att
vara grénomraden medan kartorna i RUFS 2010
utpekar dem som bebyggelseomraden.

Vid planering av bebyggelse &r det viktigt att
respektera strandskyddet samt att bevara sma
grénomréaden néra bostader.

Under en avsevérd tid framdver kan man forvénta
sig att det mesta av kollektivtrafiken for Nackas och
Varmdos ca 125 000 invéanare kommer att ske med
buss. Bussarna till och fran Stockholm maste ges
egna filer s& langt rimligt mojligt.

Det foreslas i projekt Danvikslosen att lata
Saltsjébanan och VVarmddvégen/leden byta plats
mellan Danvikstull och Sickla. Den féreslagna
omlaggningen av Saltsjobanan finner vi klart
olamplig. Vi oroar oss for att det skulle bli en mycket
langvarig avstangningsperiod (mer &n tre ar) utan
spartrafik under den tid ombyggnaden genomféres
samtidigt som det kan forvantas bli ett omfattande
trafikkaos for all buss- och biltrafik. Saltsjébanan bor
fa behalla sin nuvarande strackning men ytterligare
strackor bor byggas ut till dubbelspér for att kunna ge
battre kapacitet och mindre risk for férseningar.
Skulle projekt Danvikslésen anda genomforas ar det
viktigt att busstrafiken mellan Varmddvégen (vid
Sickla station) och Danvikstull inte far forsamrade
forhallanden. Det &r vasentligt att forbattra
kollektivtrafiken sa att en stdrre andel av trafikanterna
véljer att aka kollektivt, vilket minskar biltrafiken.

Att anldgga en tunnelbanelinje med slutstation vid
Forum Nacka skulle troligen, trots de héga
kostnaderna, leda till forsamrad kollektivtrafik for
flertalet Nacka- och Varmdodbor med ett extra byte
med extra véntan. Ambitionen vid planeringen bor

vara att ingen ska beh6va byta mer an hogst tva
ganger for en resa mellan bostad och arbete med
kollektivtrafiken.

De flesta resendrer i omradet satter stort varde pa att
kollektivtrafiken snabbt tar oss till Slussen, som &r
den plats i Stockholms som dr nést bast anvandbar
som bytesstation. Dock ar dagens gangvagar mellan
olika plattformar och busshallplatser vid Slussen for
tranga.

Den nya omstigningsplatsen efter en ombyggnad av
Slussen maste ges ordentlig kapacitet som aven klarar
den sannolikt kraftiga befolkningsékningen som &r att
vanta i Nacka och Varmdo. Kanske maste en del
bussar fortsatta upp pa stan eller till ndgon annan
tunnelbane- eller pendeltagsstation.

For Nacka och Varmdo torde &ven finnas en stor
potential for sdval varu- som persontransporter med
battrafik, undersok potential med ett modernt farjenét.

Motorvagsbyggen har i flera fall gjort det svarare
att byta mellan olika busslinjer. En nyligen anlagd
motorvagshallplats pa Varmdéleden mitt for Forum
Nacka har underlattat byten. Vi foreslar att man for
battre omstigning inrattar hallplatser for
motorvagsbussar pa ytterligare tva stallen:

« P& Tyresdvagen vid Ekstubben (Altavigens
anslutning, beldgen i Stockholms stad);

o P& Varmdoleden vid Bjorknas (for
Varmdotrafiken).

Sammanfattning: Nacka Miljévardsrad anser att det
synnerligen viktigt att ta stérre klimathansyn, att i sin
helhet bevara Erstaviks skogar samt véardefulla
mindre grénomraden néra bostadsomraden, att
undvika stora vagbyggnadsprojekt samt att satsa pa
forbéattrad och renare kollektivtrafik.

KOMMUNDELARNA

BOO

Yttrande 6ver utstalld
detaljplan for
Séagsjobadet, del av
Solviksomradet
(omrade F) i
Kummelnas
2009-02-27

Nacka Miljovardsrad ser positivt pa att omradet
iordningstalls och far kommunalt huvudmannaskap
for allmén platsmark.

Vi vill anda fora fram, att man vid iordning-
stéllandet tar stor hansyn till naturen inom hela
omradet. Sarskilt i omradet vaster om gang- och
cykelvagen finns manga trad med stora naturvérden
och vegetationen ner mot sjon och vassen &r hemvist
och livsmiljo for manga faglar. Denna natur bor
darfor till storsta delen bevaras i sin nuvarande form.



Miljovardsnytt, Nacka Miljévardsrad 1/2010

Remissvar angaende
detaljplaneprogram fér Orminge
Centrum 2009-03-20

Som en generell synpunkt vill Miljovardsradet trycka
pa att vi valkomnar bebyggelse pa redan exploaterad
mark. Detta bor vara utgangspunkt i allt planarbete i
kommunen. Darmed kommer mer vardefulla
naturomraden att kunna varnas. Vi tycker forslaget ar
positivt fran den utgangspunkten.

Naturligtvis bor grénomraden i och i anslutning till
omradet utformas eller planteras for en halsosam
livsmiljo. Har bér man vara lyhord fér Ormingeborna.

Forslaget innebdr att dra in biltrafik i det planerade
bostadsomradet bakom Orminge centrum pa ett sétt
som innebér att man inte langre alltid kan ga till
skolor och centrum pé bilfria gangvagar. Darmed
forstdrs en del av den ursprungliga tanken med stads-
planen fran sextiotalet. Detta har Ormingeborna
protesterat mot, och det gor dven vi. En helt annan
trafiklosning maste till om foreslagen nybebyggelse
ska genomforas.

Sakra gang- och cykelvagar for framforallt skolbarn
och &ldre bor planeras. Detta medfér bland annat att
foraldrar inte behdver skjutsa barn i bil i onddan till
skolor och fritidsaktiviteter.

Att, som foreslas framfor kyrkan hus, ersétta ramper
med trappor &r ett stort steg tillbaka i friga om
tillganglighet for alla och bor darfor inte genomforas.

De sjdar som namns i den preliminédra miljéredo-
visningen, Kocktorpssjon och dven Sarvtrask, med
avseende pa Gversvamningar, fororeningar. Vi stoder
en noggrann utredning av dagvattenhanteringens
paverkan pa grundvatten, ytvatten eller annan miljo.

Vidare anser Nacka Miljovérdsrad att terminaler
och I6sningar for kollektivtrafik ska underlatta att aka
kollektivt och gdra omstigning till kollektivtrafik
attraktivt och bekvamt.

Vi ser gérna att de hus som planeras far klimat-
smarta losningar for uppvarmning men dven i
materialval och atervinningsldsningar. Detta kan vara
ett tema eller profil som gor omradet ytterligare
attraktivt.

Varje ny bebyggelseétgard bor anvandas, som
mojlighet att skapa forbéattringar i det som redan
finns/i alla avseenden. Planen bor salunda utvecklas
sa att den nya bebyggelsen och dess anlaggningar inte
bara &r bra i sig sjélva utan att man véljer I1dsningar
som samtidigt tillfor positiva kvalitéer till det som
redan finns, m.a.p. véxtlighet/gronfaktor, bullerskydd,
energi, utslapp, logistik, sékerhet/trygghet, trivsel,
samvaro etc.
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Yttrande 6ver utstélld detaljplan for del
av Backebol, Blabarsstigen (omrade J)
2009-05-15

Syftet med detaljplanefdrslaget sdgs vara att mojlig-
gora en omvandling fran fritidshus till friliggande
villor. Planlaggningen ska vidare forbéattra de sanitéra
forhallandena genom att samtliga fastigheter kommer
att anslutas till kommunalt vatten och avlopp. I plan-
beskrivningen sags ocksa att foljden blir att vagnatet
behdver rustas upp och att sddra delen av plan-
omradet &r utsatt for trafikbuller. Vidare vill man
bevara de kulturintressanta torpen "Norrkérret”.

I miljéredovisningen ségs att mojligheten att styra
utvecklingen i riktning mot en langsiktig hallbar
utveckling ar begransad. | texten framfors vidare att
fastighetségarnas mojlighet och vilja till miljo-
anpassning blir avgérande for slutresultatet i bygg-
och brukarskedet. Slutsatsen som dras blir inte
Overraskande “att detaljplaneftrslaget inte innebér en
betydande miljopaverkan”.

Den kritik som kan riktas mot sattet att gang pa
gang slappa igenom begransade omraden &r att hel-
heten gar forlorad. Hur omgivande omréaden paverkas
beaktas inte. Denna passivitet kan pa sikt bli foro-
dande. Nu slapps delomrade efter omréde igenom.
Nar de olika omréadena &r bebyggda ar det for sent att
gora nagot eftersom hus och végar finns pa plats.

Nér det géller de fastigheter, som idag &r buller-
storda vore det basta att inte tillta ndgon permanent
bebyggelse pa dessa tomter. Trots bullerplank
kommer &nda trafiken att vara stérande pga.
trafikintensiteten pa Varmdaéleden.

Den foreslagna delningen av fastigheter bor
undvikas. Detta for att bibehélla de relativt stora
tomterna och darmed omradets karaktar. Vidare
innebér detta att behovet av farskvatten och avlopps-
recepienter inte okar lika mycket som vid en eventuell
fortatning av omrédet.

Vatten och avlopp skall ordnas med Iagtrycks-
ledning star det. Det ar ett steg i ratt riktning enligt
vart satt att se det. Vi anser emellertid darut6ver att
den fastighetsagare som kan ordna vatten och avlopp
pa ett hygieniskt godtagbart sétt inom den egna fastig-
heten skall fa gora det, atminstone i de fall fastigheten
huvudsakligen anvands som sommarbostad.

En brist i planen &r att inga allménna lek- eller
sportytor ingar i planforslaget, vilket blir till nackdel
for de permanent boende. Enligt var bedomning ar det
bra om samma huvudmannaskap kan vara for bade
VA och végar.

Det som daremot kan diskuteras &r vilken vag-
standard som ska vara i omradet. Det ar en relativt
liten bebyggelse, varfor inte samma standard ska
behGvas som i mer tatbebyggda omraden.
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Forslag till detaljplan for
Enbacken/Gosta Ekmans vag, omrade |
2009-09-15

Nacka Miljovardsrad vill uppmarksamma féljande,
som i tillampliga delar dven kan gélla generellt i
plandrenden:

I miljoredovisningen uppges att ”bullernivaerna
beréknas inte dverstiga gallande riktvéarden”. Varfor
inte redovisa hur berdkningen gatt till?

| planbeskrivningen uppges att for tillkommande
byggnader galler: ”Huvudbyggnad far uppforas i
hogst tva vaningar. Endast friliggande hus tillats.
Hogsta tillatna byggnadsarea for huvudbyggnad ar
beroende av tomtstorlek. Byggnadsarean fér en
envaningsbyggnad far uppta 11 % av fastighetsarean,
dock hogst 160 m?. Byggnadsarean for en tvavanings-
byggnad far uppta 8 % av fastighetsarean, dock hogst
140 m?. Stérsta sammanlagda byggnadsarea fér uthus
och garage &r 60 m?, varav den storsta byggnaden
hégst far vara 40 m% Garage som placeras narmare &n
6 m fran gata ska placeras med langsidan parallell
med gatan. Ett antal stérre fastigheter ges mojlighet
till avstyckning. Ytterligare 10 bostadsfastigheter kan
tillkomma inom planomradet, dvs. totalt 46
fastigheter. ”

Med detta underlag kan det i miljéredovisningen
tydligare visas i kvantifierad form hur den
tillkommande bebyggelsen dkar exploateringen av
omradet.

Nacka Miljévardsrad har tidigare i samband med
remissvar da fritidshusomraden omvandlas till
omraden for permanentboende och nybyggnation
uttryckt farhagor for smé tomtstorlekar i forhallande
till byggnadsarea, speciellt da avstyckning skett.
Enligt planbeskrivningen for det aktuella omradet
uppges dock att byggnadsarean far uppta hogst 11%
av fastighetsarean, dock hégst 140 kvm. For
tvavaningsbyggnader galler max 8 % av fastighets-
arean, dock hogst 140 kvm.

Med dessa begrénsningar synes en acceptabel
avvagning mellan tomtstorlek och byggnadsarea
kunna uppnas. Emellertid framgar inte tydligt om
byggnadsarea for uthus och garage ingar i
begransningen om 11 % resp. 8 %. Tralldack bor
uppmarksammas i detta sammanhang. Alltfér stora
tralldack riskerar att forfula omradet.

Avrkitekturen for tillkommande byggnader bér
noggrant granskas av sakkunniga planarkitekter for
att smélta in val i omradet med hansyn till natur och
den fritidshusbebyggelse som eventuellt bevaras.
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Remissvar angaende forslag till bildande
av naturreservat Gardesudden
2009-09-30

Nacka Miljovardsrad tillstyrker bildandet av
naturreservat Gardesudden. Det foreslagna omradet
har en natur som det &r vasentligt att bevara.

Omradets avgransning

| vaster utgor Annelundsvégen en naturlig gréans for
reservatet. Friomradet vaster om Annelundsvéagen
borde dock inga i reservatet. Detta omrade &r
visserligen litet men har stora rekreationsvarden med
fin utsikt 6ver vattnet. De storre tallarna hyser ocksé
en vérdefull insektsfauna bl.a. reliktbock (rédlistad
som missgynnad) och signalarterna attafléckig
praktbagge, svart praktbagge och tallticka.

Skogomradet mellan Annelundvégen och
Professorsstigen har mycket stora natur- och
rekreationsvérden. Tallskogen med dess stora och
gamla trad (medelalder 250-300 &r) ar tveklost av
nyckelbiotopsklass. Sa dr den ocksa beskriven av de
biologer som bedémt naturvérdena (vilket dock ej
angetts i remisshandlingarna). Inventeringar som
sommaren 2009 pébdrjats av Boo Miljé- och
naturvanner har pavisat forekomst av rodlistade arter
t.ex. gammelekklokrypare (rédlistad som miss-
gynnad) och signalarter som skalbaggen granbark-
gnagare och vagig sidenmossa.

Omradet har ocksa hoga kvaliteter for friluftsliv
genom sin strovvanliga karaktar. Fran Annelunds-
vagen leder flera stigar in i omradet.

Kommunstyrelsen har 2009-09-21 pa forslag av
Exploateringsenheten beslutat utreda om justering av
den foreslagna reservatsgransen sa att fem stycken
villatomter utmed Annelundsvégen sékerstélls om
detta kan ske utan att naturvarden paverkas negativt.

Till detta vill vi anfdra foljande:

« betraffande villatomt vaster om Annelundsvégen
se ovan.

« forslagna fyra tomter l&ngs Annelundsvégens
ostra sida skulle allvarligt skada omradets natur- och
rekreationsvérden.

« villabebyggelse skulle forstora ett omrade av
nyckelbiotopsklass.

« fallning av trad i omradets vastra del skulle gora
den 6Ostra delen mindre skuggig vilket skulle vara
starkt negativt for den vardefulla skuggkravande
faunan och floran dar.

« stigarnain i omradet skulle forsvinna och gora
reservatet otillgangligt fran Annelundsvagen.

« rekreationsvardet i omradets ostra del skulle
starkt forsamras med fyra villor ovanfér det smala
omrade som blir kvar 6stra om tomterna. Vi anser
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foljaktligen att de foreslagna villatomterna maste
utga.

Foreskrifter

A2. ”Anvanda kemiska bekdmpningsmedel eller
konstgddsel, med undantag av bekdmpning av
jattebjérnloka.” Den understrukna delen bor utga.
Jattebjornloka forekommer inte i omradet. Skulle den
dyka upp kan den tas bort manuellt. Kemiska
bek&mpningsmedel bor ej forekomma i ett
naturreservat.

C3. "Medfora okopplad hund annat &n i eventuell
inhagnad hundrastgérd.” Den understrukna delen bor
utgéd. Reservatsomradet ar for litet for att kunna
rymma en meningsfull hundrastgard.

C6. Bor istallet lyda: "cykla annat &n pé anlagd stig
eller vag”. Med den i forslaget givna lydelsen "cykla
annat an pa stig eller anlagd vag” skulle det kunna
tolkas som att det skulle bli tillatet att cykla i terrang
om det redan uppstatt en stig genom att manga brutit
mot forbudet.

Yttrande 6ver utstélld detaljplan for
Skarpnas 2:3 m.fl, Telegrafberget i Boo
Nacka 2009-10-14

Nacka Miljovardsrad har granskat forslaget framst ur
miljosynpunkt inklusive dess inverkan pa blivande
naturreservatet Skarpnds samt ur riksintresse i
kulturellt hénseende.

Transportproblem, olampligt
kollektivtrafiklage

Telegrafberget har ett ur kollektivtrafiksynpunkt
synnerligen olampligt 1age ur flera synvinklar. Dels &r
det mycket brant, dels ligger omradet “avlagset”. SL
séger att med c:a 300 bostader kan de ténka sig 30-
minuterstrafik i rusningstid. Detta kommer att leda till
en intensiv biltrafik till och frn omradet eftersom en
s gles turtathet inte ar tillfyllest for ett modernt
hushall. Bussen kommer att vanda ovanfor omradet,
55 m 6ver havet — bostaderna ligger till stor del nere
pa kajen, 2 meter 6ver havet. Hur skall &ldre och
personer med barnvagnar klara detta vintertid?
Fardtjanst kommer att bli en nddvandighet for manga,
tror Nacka Miljovardsrad. Detta skall betalas av
skattemedel.

Strandskydd och riksintressen

For omradet galler strandskydd och tre riksintressen:
kulturmiljo, kust och skargard samt farled. Bygget
kommer att kraftigt forandra karaktaren pd omradet
vilket framhalls i flera yttranden. Vi tvekar om
huruvida Nacka kommun har det “moraliska
mandatet” att tillata detta bygge som innebéar

odterkalleliga skador pa berget som vetter mot
Stockholms norr infart.

Intrang i Skarpnas blivande naturreservat
Exploateringen av Telegrafberget tvingar fram en
breddning av Skarpdvagen som skdr genom det sedan
1999 foreslagna naturreservatet. Dartill kommer
gang- och cykelbana samt belysning. Detta medfor
betydande ingrepp i det foreslagna reservatet.
Omradet blir bullerstort och "ljusstért” och forlorar
mycket av sitt tdnkta vérde som naturrekreations-
omrade.

Vi anser, trots
detta, det viktigt att
naturreservatet blir
inréttat och
faststéllt fore en
eventuell detaljplan
for Telegrafberget.

Bevara
hamnresurser
Nedanfor Telegrafberget finns en djuphamn for fartyg
av betydande djupgéaende. Med stigande oro for av
bl.a. av koldioxidutslapp orsakad global uppvarmning
samt stigande branslepriser kan sadana hamnplatser
ater forvantas bli efterfragade for varutransporter.
Sj6transport utgor det branslesnalaste transport-
alternativet. Platsen bor enligt var mening, bevaras pa
ett satt som tillater att den ater kan anvandas som
hamn i framtiden.

Medfor stora kostnader i framtiden for
kommunens skattebetalare

Omrédets osedvanligt branta terrdng samt langa
avstand till affarer, skola och annan service kan
komma att medfora extra kostnader for kommun och
landsting i form av fardtjanst och skolskjuts.

Den synnerligen branta backen ned mot stranden
utgor ett allvarligt hinder &ven for den som &r latt
rorelsehindrad och ar troligen oméjlig att forcera med
rollator eller rullstol. Om en allmén hiss eller
bergbana med samma laga funktionsséakerhet som den
i Nacka Strand anlaggs har sa andras situationen inte
namnvart.

Sammanfattning

Nacka Miljévardsrad vill framféra sina skarpaste
protester mot denna osedvanligt olampliga
exploatering. Riksintresset for kulturmiljon &r det
tyngsta argumentet. Det ur kommunikationssynpunkt
oldampliga laget ar ocksa att viktigt skal att inte
forverkliga planen.
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Remissvar for utstallning angdende
forslag for detaljplan (reviderad aug.
2009) for del av Backebal,
Munkkarrsvagen (Omrade H), Boo,
Nacka kommun 2009-10-08

Nacka Miljovardsrad avstyrker forslaget till
detaljplan for del av Backebdl, Munkkérrsvagen
(Omrade H), Boo av foljande skél i ssmmandrag:
1. Enigt politiskt beslut om naturreservat

2. Kommunalekonomisk kalky! visar férlust

3. Nacka EKO-kommun — ekologiska lésningar bor
anvéndas

4. HOg boendekvalité — ett nddvandighet for
nyinflyttning

Se nedan for utforligare beskrivning under resp.
punkt.

1. Naturreservat

I politisk enighet har beslutats att avsatta omradet runt
Aborrtrask for naturreservat. Vi anser det darfor
mycket forvanande och olampligt att forstora denna
intention med exploatering. Detta sérskilt med tanke
pa att ytterligare exploatering planeras pa véstra sidan
av Aborrtrask. Omradet ar ju redan fran borjan
ganska litet till ytan, varfér minskning av natur-
marken upplevs som ett stort ingrepp. Den sydostra
stranden av Aborrtrask ar mycket brant. For att ga
runt sjon har maste man ga Gster om berget, vilket
innebdr att man maste passera de planerade nya
tomterna pa c:a 50 meters avstand. Soder om
Aborrtréask finns ett alkérr, en véardefull naturmiljo.
Risk finns att detta maste dréaneras for att klara den
planerade exploateringen.

2. Kommunalekonomisk kalkyl visar forlust
En utférd kommunalekonomisk kalkyl visar att den
planerade exploateringen ger en total forlust for
kommunen. Vi anser att planerad exploatering i ett
Iangsiktigt perspektiv medfor en totalekonomisk
forlust for kommunen. Att dven en kortsiktig kalkyl
ger en forlust forstarker ju da argumenten for att
avstyrka planen.

3. Nacka — EKO-kommun

Nacka har utropat sig till "EKO-kommun”. P& manga
genomfdrda och planerade projekt inom Nacka
kommun ser dock Nacka Miljévardsrad, att miljo-
aspekterna kraftigt asidosatts. Sa uppenbarligen dven
i detta projekt.

Miljovanliga moderna vélfungerande alternativ till
kommunalt VA finns ju idag. Vi anser att dessa bor
provas, sdrskilt i de omraden dar de boende motsitter
sig kommunalt VA. Stadsbyggnad anser att ”ingen av
fastigheterna inom planomradet har bedomts lamplig
for kretsloppslosningar”. Vi ifragasatter detta,
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eftersom det sedan lange finns anpassningsbara
I6sningar for alla typer av tomtférhallanden.

De foreslagna nya tomterna far ju ocksa en dalig
boendemiljé med ett skuggigt lage nordost om en
bergssluttning. Kommunens MKB séger: ”Langs
Munkkarrsvagens véstra sida har det valda laget
bedémts ha den minst daliga boendemiljon ...” och
”Lokalklimatet vaster om Munkkarrsvdgen &r
ogynnsamt for permanentboende pga. dess uttalade
skugglage.”

Att forsoka forstdra och férminska ett naturreservat
redan innan det borjat nyttjas rimmar ju valdigt illa
med Nackas officiella "miljépropaganda” som EKO-
kommun. Slutsatsen i kommunens egen MKB fastslar
aven: “Upplevelsen av ett ordrt naturomrade kommer
att minska da bebyggelse foreslas i naturmarken
vaster om Munkkarrsvagen.”

Efter att detta projekt startats (2004) har Nacka
kommun anstéllt tva duktiga miljospecialister. Av
dessa och andra inbjudna har vi och kommunen vid
flera av kommunen arrangerade méten upplysts om
det stora vardet for folkhélsan av goda natur-
upplevelsen och tillrackliga buffertzoner vid
skapandet av naturreservat. Detta underbyggt av
vetenskapliga undersdkningar.

Vi ér darfor besvikna pa att dessa fakta till s stor
del ignoreras av kommunen vid planarbeten for
naturomraden. Andra liknande nedslaende exempel ar
Skogso, Tollare, Langsjon, Telegrafberget,
Gérdesudden.

Enl. vér information &r Nacka kommuns policy att
varje planomrade skall bara sina egna kostnader.
Detta anser vi vara fel, och i allménhet leda till
suboptimeringar, i synnerhet nar ménniskor och
verksamheter langt utanfor planomradet ar
intressenter eller berdrs pd annat satt.

4. Hog boendekvalité — en nddvéandighet for
nyinflyttning

En kraftig inflyttning och nybyggnad av bostéder
planeras ju i Nacka. Om dessa bostadsomraden skall
bli hallbart attraktiva i ett langsiktigt perspektiv anser
vi att tillrdckliga ytor for naturupplevelser och
rekreation maste finnas i naromradet. Naturreservatet
kring Aborrtrask &r ett sddant vardefullt omréade.

Att av kortsiktiga ekonomiska skél sélja ut mark
och forstora vardefulla natur- och rekreationsomréaden
for all framtid anser vi vara helt felaktigt. Man bor
betanka, att manga som arbetar i Stockholmsomradet
idag foredrar att bo i omraden langt frn Stockholm
(t.ex. Gnesta, Stréngnas, Trosa, Nykodping ...) for att
fa uppleva en god boendemiljo.
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Yttrande 6ver utstélld detaljplan for del
av Velamsund, Sangfagelvagen m.fl.
vagar inom Riset (omrade B) i Boo
2009-10-30

Nacka Miljévardsrad har inget att erinra mot planerad
utbyggnad av vatten och avlopp, men vill att mer
omsorg tillampas fran kommunens sida vid
medgivande till savél tilloyggnad som nybyggnation.

Nacka Miljovardsrad har inget att erinra mot att
vatten och avloppsproblemet loses i aktuellt omrade
enar en permanentning av boendet redan ar pa gang.
Végarna i omradet skall tydligen skotas av
vagforening i omradet aven fortsattningsvis. Det
tycker var forening ar bra i detta lage eftersom
kostnaderna for de boende ofta tenderar att bli
orimligt stor ndr kommunen tar 6ver ansvaret.
Samtidigt tror vi ett kommunalt huvudmannaskap for
saval vagar som vatten och avlopp forr eller senare
blir nédvéndigt.

Oavsett vem som ansvarar for vagarna s anser vi
att dessa bor kantas av oppna diken. Oppna diken har
kommit att bli en viktig biotop fér ménga
utrotningshotade véxter och smadjur.

Uppenbarligen &r tomterna i omradet stora. Var
forening tycker att de gérna kan fa forbli det.

Rent generellt anser Nacka Miljovardsrad att
omraden for friliggande villor bor planeras med storre
omsorg an vad som nu sker i Nackas fortatnings-
omraden, for att darigenom erhalla trivsammare och
mer vardade boendemiljéer med bestaende varde.

Att fa stil pa nerslitna fritidshusomraden ar
synbarligen svart. Metoden att tillata styckning av
fritidstomterna for att finansiera vatten, avlopp och
vagforbattringar och darefter tillata i stort satt fri
byggnation pa respektive tomt sésom har skett i var
kommun &r inte lyckat. Gamla sma enkla
sommarstugor tillats byggas ut pa alla tankbara ledder
sa att VillaVillekulla ser ut som stram “funkis” i
jamforelse och pa de avstyckade tomterna tillats hus
som oftast &r alldeles for stora for att harmoniera med
tomtens storlek. Disharmonin i dessa omraden
forstarks hartill av den "brokiga” arkitekturen och de
nérmast obligatoriska dubbelgaragen.

Pa tomter under 1100 kvadratmeter bor fristdende
dubbelgarage inte tillatas enligt Nacka Miljévardsrad!
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TOLLARE

Vi tre remissinstanser vill vadja till
Kommunstyrelsen att sénda arendet
Tollare Naturreservat pa nytt samrad
2009-04-27

Till Kommunstyrelsen

Efter det att forslaget sandes ut for samrad varen 2008
har flera andringar gjorts saval vad galler
omradesgranserna som innehallet i foreskrifterna. En
stor brist i naturreservatsforslaget &r att det saknas en
konsekvensanalys av hur natur- och rekreations-
vardena paverkas av det tidigare antagna programmet
— med exploatering for 800 bostader — i Tollare och
med en befolkning om 8 000 invanare redan idag.

Flertalet remissinstanser, sdsom villa- och
fastighetségarforeningar, andra boendeféreningar och
inte heller Lansstyrelsen m.fl. har genom Nacka
kommun getts mojlighet att ge sina synpunkter pa det
nya innehdllet och gransdragningarna.

Inte heller gavs till remissinstanserna informationen
att naturvardes- och rekreationsvardesutredningarna
fanns tillgangliga pA kommunens hemsida. Dessa
utredningar har heller aldrig funnits tillgangliga i
pappersform pa nagot bibliotek — for allmanheten att
ta del av.

Som deltagare i Naturvardsradet har vara féreningar
fatt tillgang till viss ytterligare information och sjalva
tagit oss friheten att komma med en del synpunkter.
Men givetvis 6nskar vi avge formella samréads-
yttranden utifran det nu aktuella forslaget till
Naturreservat.

Boo Milj6- och Naturvanner
Naturskyddsféreningen i Nacka
Nacka Miljoévardsrad

Yttrande infér antagande av
naturreservat Tollare och av detaljplan
for del av Tollare, fastigheten Tollare
1:160 m fl, delplan 1a, Tollare Traskvag
2009-05-24

Till Kommunfullméktiges ledaméter

Nacka Miljovardsrad anser att de forandringar av
planen for Tollare Traskvag som gjorts efter
utstallningen ar s omfattande att planen pa nytt
maste stéllas ut offentligt. Visserligen har antalet
byggratter minskats men végen planeras nu i helt ny
strackning som inte stallts ut. Ett omrade mark som
inte tidigare avsetts att bebyggas planeras nu for
bebyggelse.
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Vidare ar det ett allvarligt fel i planen och dess
miljobeskrivning att man inte ordentligt behandlar
den nya utloppsledning fran Tollare trask som
planeras. En vattendom bor forst faststélla sjons
tillatna nivaer i framtiden. Eftersom sjons nuvarande
utlopp gar rakt genom tva av de foreslagna tomterna
kan inte fragan om sjons utlopp behandlas oberoende
av detaljplanen.

Nacka Miljévérdsrad anser att detaljplaneomradena
Tollare tréskvag och Mellanbergsvagen skall fortsatta
att vara naturmark och sammanhangande inga i
naturresrvat Tollare.

Nacka Miljovardsrad liksom Boo Miljé- och
Naturvénner och Naturskyddsféreningen i Nacka
m.fl. har i sina remissyttranden och i sina synpunkter
under utstallningstiden helt avfardat att den aktuella
detaljplanen for Tollare Traskvag qgenomférs. Hela
detta omrade ligger inom gransen for det som skulle
vara strandskyddat omrade for Tollare trask. Det som
aberopas for obefintligt strandskydd ar en 70 ar
gammal byggplan — som genomfdrdes endast till den
del att fem villor byggdes. Att fortfarande &r 2009
envist hélla fast vid ett obefintligt strandskydd &r
synnerligen otidsenligt — i all synnerhet som en
forandrad syn finns idag — om &n inte &nnu i lag
genomford. Hela omréadet bor ligga inom
naturreservat Tollare, som darmed skulle kunna vara
ett ssmmanhallet naturreservat med ordentliga
skyddszoner kring den ur biologisk synpunkt kansliga
sjon Tollare trésk.

I en dalsénka ner mot sjon tas nu mer naturmark i
ansprak an som var fallet i den tidigare utstallda
detaljplanen. Man forskjuter tomtmarken 20 meter
ner mot sjon pa en langdstracka om 40 meter.
Bebyggelsen &r nu placerad bara nagra f& meter fran
stigen, som pd sin andra sida bestar av sankmark. En
remsa om 12-15 meter gront gar upp mot bilvagen.
Redan i tidigare plan gick exploateringen for langt ner
mot sjon i denna sénka. Delar av sénkan ar ett
vatmarksomrade, som kommer att paverkas av
fororeningar som kommer att lacka direkt fran
bilvagen och ner i sjon.

I utredningen av rekreationsvarden framgar valdigt
klart att omradet mellan Tollare trask och
Sockenvdagen behdver skyddas for att ett tillgangligt
omrade for ostord naturupplevelse ska finnas.

Av miljéredovisningen framgar att det troligen
kravs utfyllnad av de tva tomter genom vilka sjons
utloppsdike rinner samt att detta kan paverka
utloppshécken. Vidare foreslas en langhalsborrning
for en ny utloppsledning, troligen inom natur-
reservatet dar ju strandskydd rader. Vi uppfattar att
detta innebér en vattenverksamhet som har betydande
miljopaverkan och att darfor en fullstandig
miljokonsekvensbeskrivning kravs istallet for den
befintliga miljobeskrivningen.
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Vi anser att om Tollare trasks nuvarande utlopp
skall ersattas med en ny utloppsledning maste forst en
vattendom faststalla mellan vilka nivaer sjons yta far
variera.

I och med de kraftiga forandringarna bade av
detaljplaneférslaget och av naturreservatsforslaget
kraver vi att bada dessa arenden sinds ut pa nytt
samrad.

Angaende samradstid Detaljplan for del
av Tollare 1:16 m.fl. fastigheter delplan 2
— Tollare Strand — i Boo, Nacka 14
2009-12-14

Vi tre nedanstaende naturorganisationer, Boo Milj6-
och Naturvanner, Naturskyddsféreningen i Nacka och
Nacka Miljovardsrad anhaller om forlangd samradstid
fram t.o.m. 15 februari 2010.

Under stundande jul- och nyarshelg hélls inga
foreningssammantraden. Detaljplanen &r dessutom
mycket omfattande med inlagd
miljokonsekvensbeskrivning och dértill hbrande
referensmaterial, vilket allt kréver ett stort arbete fran
foreningarnas sida.

Boo Milj6- och Naturvanner
Naturskyddsféreningen i Nacka
Nacka Miljévardsrad

SALTSJOBADEN —
FISKSATRA

Remissvar betraffande
forslag till detaljplan for del
av Igelboda 2:19 m fl,
Igelboda depa 2009-01-27

Nacka Miljovardsrad stéller sig kategoriskt avvisande
till foreslagen depd. Motivet till vart stallningstagande
ar att depén fullstandigt stanger av
spridningskorridoren for djur mellan skogen norr om
jarnvagen (Skogsé m.m.) fran resten av den “gréna
kilen” Erstavik. Detta kan Miljovardsradet aldrig
acceptera.

Motivet till foreslaget byggande &r som vi ser det
ytterst otydligt. Till grund for utarbetande av ny
detaljplan anges SL:s behov av ny depd infor en
eventuell konvertering av Saltsjobanan till
snabbsparvag. SL:s styrelse tvekar emellertid om de
vill fullfolja planerna pa att dra in tvarsparvagen till
Slussen. Skulle sd inte ske bortfaller enligt var
mening motiveringen till att konvertera Saltsjobanan
till sparvdg och darmed behovet av denna depa for
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sparvagnar. Fran SL:s sida har man konstaterat att
bron vid Danvikstull och Saltsjébanans skick i Ovrigt
inte ar i s& daligt som havdats tidigare.

Man bor forst bestamma 6vergripande dver
Saltsjobanans och tvarbanans framtida strackning.
Det ar synnerligen anméarkningsvart om kommunen
tar beslut om markforsaljning fore sadant beslut.

Det framgar inte vad det &r for problem man vill
I6sa med denna depa. Eftersom det idag finns en i allt
vasentligt val fungerande jarnvag kan vi inte se att
foreslagna atgarder skulle vara en battre 16sning an ett
nollalternativ med bibebéllen jarnvag med bibehallen
eller upprustad depé i Neglinge. En jamforelse av
detta slag maste snarast goras och borde ha ingatt i
detaljplaneférslaget.

Den naturmark som skall tas i ansprak har dessutom
i sig, ett inte ringa naturvarde som framgar av
remissunderlaget.

Planomradet i sin helhet utgor

gronomrade enligt gallande 6versiktsplan
Den foreslagna inhdgnade depén innebar ett mycket
stort ingrepp i omradet som idag utgér en gron kil
mellan Erstaviks och Skogsds naturomraden.

En depa enligt detta forslag skulle innebara mycket
omfattande spréngningar. Det ror sig om enorma
mangder berg (170 000 m®) som ska spréangas loss
och transporteras bort vilket resulterar i
bergskarningar upp till ca 15 meter héga. Detta
medfor oreparabla skador pa naturen.

Enligt forslaget skulle depan utgéra en kilometer-
lang avsparrning med staket utan mojlighet att
passera. Ett minimikrav borde vara en ordentligt
tilltagen ekodukt 6ver depdomradet som forbinder
Skogstomradet med Fisksatra och Erstavik sa att djur
och ménniskor fortfarande kan passera. Passage 6ver
planomradet ar enda rimliga vagen mellan Fisksatra
och Skogso naturresrvat. Mojligheten till passage har
far under inga forhallanden skaras av.

Enligt detaljplanekartan skulle man i omradet kunna
fa tillstand att bygga upp till till 95 m.6.h. trots att
depdomradet ligger 15 m.6.h. Att tilldta 80 meter
hoga hus har &r orimligt! Ar det ett rent slarvfel? Vi
anser att byggnadshdéjden bor begransas till ca 25
m.0.h.

Handlingarna ger intryck av att ha jaktats fram
under stark tidspress utan att ha genomgatt tillracklig
granskning innan de séants pa remiss. Ytterligare
exempel: Pas. 13 och 14 i MKB repeteras samma
stycke om tre meningar om anslutningsvagen. Ar
detta ett resultat av att detaljplaner numer sands pa
remiss utan féregaende granskning och beslut i
politisk ndmnd?

Fredagen den 5 december erhéll vi forslag till denna
detaljplan. Samradstiden som utsatts att paga till den
16 januari 2009 anser vi &r alldeles for kort med tanke
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pa att detta ar ett viktigt arende med stor miljo-
paverkan. Annars brukar remisstiden far samréads-
forslag ofta vara kring tvd manader men i detta fall
blir det i praktiken ca 3 veckor med hansyn tagen till
jul- och nyarshelgerna. Detta gor det svart for
remissinstanserna att komma med valmotiverade
synpunkter, dock medgavs till sist en viss tids respit
med remissvar.

Vi finner det vidare synnerligen anméarkningsvart
att Nacka Miljovardsrad och rimligen méanga andra
remissinstanser inte kallades till samradsmotet den 11
december. Inte heller alla saké&gare fick kallelse till
motet i rimlig tid.

Yttrande Over utstalld detaljplan for
Erstavik 26:21 (Bathojdens
aldreboende) 2009-02-12

Nacka Miljovardsrad har tagit del av forslaget och
tillstyrker bygget av ett dldreboende pa denna redan
ianspraktagna plats.

Vi ar tillfredstéllda med att det stora omrade i
planomradets norra del som i samradsforslaget
betecknats med prickmark (mark som ej far
bebyggas) enligt forslag fran oss och andra
remissinstanser nu istallet klassas som naturomrade,
vilket ger detta omrade ett starkare skydd.

Angaende forlaggning av
huvudkraftledning genom Skogso
Naturreservat Februari 2009

Till Energimarknadsinspektionen, cc Svenska
Kraftnat, Nacka Kommun

Undertecknade foreningar anser att det ar
oacceptabelt att ledningen lidggs pa det satt som
Svenska Kraftnat har begért i sin koncessions-
ans@kan. Vi kan acceptera att den 1aggs genom
reservatet, men d skall den helt folja befintligt
vagnat och utforas s att storningarna pa narliggande
natur blir sa ringa som majligt. Den I6sning som vi
forordar &r i princip den som Nacka Miljévardssrad
har féreslagit i sitt remissyttrande 2007-06-18, se
http://www.nackamiljo.se/mkbkraftgberg2.html.

Vi védjar till Energimyndigheten att ej godkanna
Svenska Kraftnats ansokan, utan i stéllet begéra att
man aterkommer med ett alternativ enligt Nacka
Miljovardsrads principforslag.

Samtidigt védjar vi till Nacka Kommun att seriost
préva denna mojlighet for att undvika ingrepp i strid
med reservatsférordnandet. Sddana ingrepp har varit
alldeles for manga redan.

Nackdelarna med féreliggande forslag ar
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« Enlangre tids storande verksamhet i hjértat av
Skogso naturreservat
« Bestéende skador* pa karnomradet i reservatet.

Omradet kring Haroldsvagens forlangning ar av
naturskogskaraktér och I1&mpligt att 1amna till fri
utveckling for att na ett urskogsliknande tillstand.
Séadana omraden ar sallsynta i Stockholmstrakten och
detta ar det enda i Saltsjobaden som har nagon form
av skydd. Exempelvis saknas sadana i Erstavik och
motsvarande i Tattby naturreservat &r inte alls av
samma dignitet. Behovet av denna biotoptyp géller
inte bara hundagare, fagelskadare och svampplockare
etc. Det ar viktigt att skolorna i sin undervisning kan
g ut och se skillnaden mellan naturskog och
produktionsskog.

Nér det géller alternativet vid Moranvagen inser vi
att det anlaggningsmassigt ar mer komplicerat och
darmed dyrare. Men samtidigt innebéar det en kortare
dragning och mycket sma ingrepp i naturreservatet.
For att underlatta/forbilliga kan vi mycket vél
acceptera att kabeln delvis dras i mark som nu &r vég
och att vagen flyttas ndgra meter in i sluttningen
ovanfor.

Naturskyddsforeningen i Nacka
Saltsjébadens Naturskyddsforening
Nacka Miljévardsrad

Gamla Skogso Villadgareforening

* Det &r i princip omojligt att undvika att man fér in
for omradet frammande arter vid arbeten av denna
typ. (Det illustreras val av det som hant vid
gangvagen genom Tattby naturreservat bort mot
bron.) ”Naturskogskaraktaren” skulle darmed ga
forlorad.

SICKLAON

Skuruparken hotas
aterigen av
exploatering!

Oppet brev till politikerna i
Nacka
Svenska Dagbladet 9.2.2009

Sju kilometer fran Stockholms innerstad ligger
Skuruparken med unika natur- och kulturvérden.
Parken ligger vid Skurusundet och &r en viktig lank i
Nacka — Varmdokilen. Det innebér att den ocksa ar en
lank till Nationalstadsparkens ekomiljoer. Den &r ett
omistligt narnaturomrade for de 11000 manniskor
som bor runt i kring parken. Den kan &ven bli ett
attraktivt utflyktsmal for hela Stockholmsregionen.
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Vistelse i naturen minskar stress och psykisk ohélsa
visar forskningen. Naturen ar ovanligt vacker och
parken har mycket htga naturvarden, nagot som
bekraftats av Skogsstyrelsen. Skuruparken &r fran
borjan en engelsk landskapspark, som tyvarr fatt
forfalla under arens lopp. Den har ritats av Fredrik
Magnus Piper, samme man som anlade Hagaparken.
En klenod av riksintresse.

Nu &r vi allvarligt oroade 6ver att Skuruparken
aterigen hotas av exploatering. Nackas ledande
politiker lovade infér valet 2006 och sé& sent som i
november 2008 att Skuruparken inte skulle bebyggas.
En enhillig kommunstyrelse uppdrog 2005 at
naturenheten i Nacka kommun att undersoka
mojligheten att bilda ett naturreservat av parken. |
juni 2007 var samtliga partier i Miljo- och
stadsbyggnadsnamnden Gverens om att foresla att
hela Skuruparken skulle bli naturreservat. Forslaget
till naturreservat fick ett massivt stod av
remissinstanserna, dock ej av markéagaren JM. Sedan
dess, i ett och ett halvt ar, har forslaget legat i
malpase.

En helomvéndning sker i november 2008!
Stadsbyggnadsdirektoren i Nacka kommun far i
uppdrag att ta fram alternativa forslag, som bland
annat innebdr att Skuruparken ska detaljplanelédggas
och bebyggas. Vi ar bestdrta dver denna krankning
bade av den demokratiska processen och den starka
lokala opinionen.

I och med att man planerar att bygga en ny
Skurubro ingar inte den nordéstra delen av parken i
naturreservatet. Bullerexponeringen av parken
kommer darmed att 6ka. Desto angelagnare ar det da
att den vastra delen av parken ingar i naturreservatet,
precis som i det vilande reservatsforslaget.

Nackas politiker, hur lange ska ni fresta pa vart
talamod? Reservatsforslaget att hela Skuruparken
skulle bli naturreservat presenterades i juni 2007 och
fick ett massivt stod. Hall era I6ften att inte bygga i
Skuruparken! Se till att Skuruparken raddas for
framtiden! Genomfor naturreservatet for hela
Skuruparken NU!

Naturskyddsforeningen i Stockholms 1an, Svenska
Turistféreningen Stockholmskretsen, Férbundet for
Ekoparken, Féreningen Natur och Samhélle i
Norden, Aktionsgruppen Radda Skuruparken, Boo
hembygdsforening, Boo Miljé - och Naturvanner,

Bostadsrattsféreningen Saltangen, Brf Skuruhall, Brf

Skuruéng, Ektorps Villaférening, Friluftsframjandet i
Nacka/Saltsjobaden, Nacka biologiska férening,
Nacka hembygdsférening, Nacka Miljovardsrad,

Naturskyddsféreningen i Nacka, PRO Ektorp
Lyssna pa Inslag i ABC-nyheterna 12.2.2009
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Samradsredogorelse for Skuruparken
efterlyses 2009-04-08

Undertecknade remissinstanser som yttrat sig om
naturreservatsforslaget for Skuruparken efterlyser en
samradsredogorelse. Den 13 juni 2007 beslot Miljo-
och stadsbyggnadsnamnden att
naturreservatsforslaget for Skuruparken skulle skickas
ut pa remiss. Namnden beslot att gransen i vaster
skulle sammanfalla med 6versiktsplanens. Den 5 juli
skickades forslaget ut och remisstiden gick ut den 30
september 2007. Forslaget att hela Skuruparken
skulle bli naturreservat fick en massiv uppslutning av
remissinstanserna.

Sammanlagt har mycket tid, arbete och resurser
lagts ned pa dessa remissvar. Vi arbetade mot en
deadline — den 30 september 2007. Det &r nu Gver ett
och ett halvt r sedan. Sedan dess har kommunen inte
gjort nagot at véra remissvar, de har lagts i malpase.
Vi ar frustrerade over att var sakkunskap, mdda och
engagemang inte har beaktats av kommunen. Det
vacker tvivel om Miljé- och stadsbyggnadsnamndens
vilja att fullfélja reservatsbildningen. Vi kraver att
kommunen skyndsamt upprattar en
samradsredogorelse som beslutsfattare,
remissinstanser och allménheten kan ta del av.

Remissinstanser: Aktionsgruppen Radda
Skuruparken, Brf Saltangen, Brf Skuruéng, Ektorps
Villaférening, HSB Stockholms Distrikt Nacka-
Varmdo, Nacka Biologiska Forening, Nacka Hem-
bygdsforening, Nacka Miljovardsrad, Nacka Natur-
skyddsforening, Saltsjo-Duvnas Fastighetsforening,
Svenska Turistféreningen Stockholmskretsen

Synpunkter pa vattenverksamhet under
byggskede och drift av tunnel genom
Ryssbergen 2009-05-08

Nacka miljovardsrad &r starkt negativ till planerna pa
en broférbindelse mellan Kvarnholmen och ”Nacka
Centrum”. Huvudargumentet mot iden &r att vi vill
varna om Ryssberget, ett nastan orort naturomrade
endast ndgon kilometer fran Stockholms centrum och
utmed farleden in mot staden. Ryssberget &r unikt
med bland annat manghundradriga trad.

Vi ar allvarligt oroade dels for att naturen ovanfor
tunneln kan komma att skadas allvarligt bade under
byggskede och under drift av tunneln och éven
allvarligt oroade for att mossen i anslutning till sédra
tunnelmynningen kommer att ta allvarlig skada av
vattenavledning under byggskedet.

Som framgar av forslaget utgor Ryssbergen enligt
Oversiktsplanen naturmark. Storre delen av
Ryssbergen har av Skogsstyrelsen klassats som
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nyckelbiotop och naturvardesomrade. Storre delen &r
aven av riksintresse for kulturmiljovard.

Ett sa vardefullt omrade som Ryssbergen bor darfor
givetvis bevaras for framtiden och inte utsattas for
byggen av véagar eller byggnader. Redan nu har de
maskiner som anvants fér provborrningar m m satt
djupa spar i Ryssbergens terrang.

Synpunkter pa detaljplaneforslag for
Ektorps centrum 2009-05-08

Nacka Miljévardsrad lamnar féljande synpunkter pa
samrad over planforslag for Ektorps centrum.

| sitt tidigare remissvar (2007-10-26) har
Miljovardsradet stallt sig positiv till att redan befintlig
bebyggelse vid Ektorps centrum fortatas. Vidare
framholl vi vikten av att skapa en trivsam, trygg och
vacker gron torgmiljo.

Nacka Miljovardsrad vill har ytterligare understryka
det positiva i att Nacka Kommun pa ett konsekvent
och resurseffektivt sétt utnyttjar redan exploaterad
mark for fortatning och att smaskaliga centrum som
Ektorp kan utvecklas. Omradet kommer vidare att ha
nara till gronomraden sdsom det nya naturreservatet
Skuruparken, vilket ligger val till.

Enligt miljéredovisningen i planforslaget bedoms
inte detaljplaneforslaget innebara nagon betydande
miljopaverkan utan kan innebéra fordelar fran
resurshushallningssynpunkt. Vi delar i stort den
bedémningen. Bullerriktvarden blir dock inte helt
optimala och maéjligen kan ytterligare atgarder
behdvas, exempelvis laggning av "tyst asfalt”.

Det Miljovardsradet i likhet med manga narboende
kanner tveksamhet for ar det foreslagna 14-vaningars-
huset. Detta ar inte naturligt for omradet och skulle
inte passa in, hoghus tenderar ocksa att forandra
mikroklimatet vid marknivan. Vi foreslar att
planenheten modifierar den delen av forslaget.

Remissvar angaende detaljplan for
Sickladén 13:3 m fl, ny férbindelse mellan
Kvarnholmen och "Nacka Centrum”
2009-06-25

Nacka miljovardsrad &r starkt negativ till planerna pa
en bro fran Kvarnholmen till ”Nacka Centrum”.
Huvudargumentet mot idén &r att vi vill vdrna om
Ryssberget, ett ndstan orért naturomrade endast
nagon kilometer fran Stockholms centrum och utmed
farleden in mot staden. Ryssberget ar unikt med bland
annat manghundradriga trad. Som de planerade
vdagarna dras — eller réttare sprangs — fram, forstors
vasentliga naturvérden i omradet.

Miljévardsradet vill peka pd att hallbara argument
for att bron behdvs inte finns dokumenterat. Bron
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med tillhérande vag skall leda till "Nacka Centrum” —
men Nacka har inget centrum i vedertagen mening.
Det som kallas centrum & kommunalhuset och ett av
flera kdpcentrum i Nacka, allt kringgardat av ett
ooverskadligt vagsystem. Av vilket skal skall
Kvarnholmsborna lockas dit och, framfor allt, varfor
skall skattebetalarna svara for kostnaderna for detta
pa flera hundra miljoner kronor?

Vad galler skolbarnen s& kommer barnen boende pa
Kvarnholmen inte att ha l&ngre till skolor kring Jérla
an andra Nackabarn dven om de &ker den nuvarande
vagen eller cyklar pa den nybyggda cykelvagen
nedanfér Henriksdalsberget.

Vi uppfattar prognosen att trafikmangden fran
nordvastra Sicklaon efter utbyggnad skulle uppga till
30 000 fordon/dygn som kraftigt éverdriven och gj
underbyggd med fakta relevanta for Kvarnholmen.
Om de skulle anvanda bil i samma utstrackning som
nuvarande invanare i omradet skulle biltrafiken bli
avsevart lagre, snarare omkring 15000 fordon/dygn.
Givetvis ar det viktigt att se till att omradet far god
kollektivtrafik, helst spar, annars tat busstrafik.

Att basera investeringar pa den tankta
trafikdkningen i omradet pa det sedvanliga séttet med
framskrivning av rédande trender ar mycket tveksamt
i dagens lage. Aven om forra arets kraftiga hojning av
oljepriset var av spekulationskaraktar sa ar det dock
ett tecken i skyn att nya tider stundar.

Nacka Miljovardsrad tror att framtidens urbana
befolkning varken kan eller vill &ka bil i samma
utstrackning som i dag. Bosatter man sig pa
Kvarnholmen prioriterar man sannolikt i betydande
utstrackning bort bilen och ”vander ansiktet” mot
Stockholm och inte mot ”Nacka centrum”. Det
vagsystem som finns i dag mellan Kvarnholmen och
”Nacka Centrum”, en motorvég, Varmdodvagen och
Jarlaleden, kommer dérfor att récka till.

Samtidigt som denna férbindelse i normalfallet inte
har tillrackligt med trafikunderlag for att motivera
dess tillkomst befarar vi att vid vissa tillfallen, som
nar Varmdovéagen eller Sédra lanken inte kan ta emot
all trafik, kommer denna vég att anvandas som
smitvdg varvid genomfartstrafiken ger stora problem
for boende pa och omkring Kvarnholmen, speciellt
skulle genomfartstrafiken ge betydande stérningar vid
skola och centrum pa Kvarnholmen.

Det kan dessutom befaras att denna bro av stal kan
ge betydande ljudstérningar och vara till estetisk
nackdel i Ryssbergen, Marinstaden och sodra
Kvarnholmen samt pa Fjaderholmarna inom
Nationalstadsparken.

Forslaget &r synnerligen otillfredsstallande for bade
cykel- och géangtrafiken. Gaende fran Kvarnholmen
mot skol- och idrottsplatsomradet maste fran brofastet
i Ryssbergen ga upp ca 25 hojdmeter pa trappor och
gangvagar. Cyklister saknar separat cykelvag den
forsta biten pd Kvarnholmen och maste sedan ta sig
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over korbanan till cykelvéag pa norra sidan. Vid
brofastet planeras en skarp 90-graderssvéng, mycket
olamplig for cyklister. Darefter en forhallandevis lang
omvag for att na skol- och idrottsplatsomradet dar
Jarlastigen ingar i det nya cykelstraket, trots att den &r
alldeles for brant for att ingd i ett nytt cykelstrak, men
man har ansett att detta kan gé for sig darfor att denna
del av cykelstraket redan ar byggd sedan tidigare.

Vi befarar att den féreslagna usla standarden for
cyklister och fotgangare kan ge upphov till betydande
trafikproblem, sdsom cyklister och dven fotgangare i
tunneln, trots férbud mot detta.

Behovet av att bygga den s.k. parallella védgen norr
om Véarmdoéleden verkar om mojligt &nnu mindre &n
huvudforbindelsen och bor utgd. Enligt forslaget
skulle dess anslutning till Varmdéleden norr om
Birkavagen vara utformad sa att den mycket kraftigt
forsvarar mojligheterna att komma ut i Ryssbergs-
terrangen fran Birkavagen, sa far den givetvis inte
utformas.

Yttrande 6ver utstélld detaljplan for ny
forbindelse mellan Kvarnholmen och
"Nacka Centrum” 2009-12-22

Nacka miljovardsrad staller sig helt avvisande till
planerna pa en bro och tunnel fran Kvarnholmen till
”Nacka Centrum”. Huvudargumentet mot forslaget &r
att vi vill varna om Ryssberget, ett ndstan orort
naturomrade endast nagon kilometer fran Stockholms
centrum.

Det finns nagra biotoper i Stockholms narhet som ar
unika och har mer &r rent lokala varden. Ryssberget ar
en, Djurgardsekarna pa andra sidan vattnet ar en
annan. Ryssberget ar knappast i forsta hand nagot
strovomrade, vardet ligger i huvudsak pa ett annat
plan. I Ryssberget kan en bestkande uppleva orérdhet
och trolska miljoer - helt unikt pa skotthall fran
kungliga slottet. Ryssberget &r en s.k. nyckelbiotop
och en stor resurs och bor avsattas som naturreservat.

Planen strider mot Nacka kommuns mal om
langsiktigt hallbar utveckling genom att uppmuntra
till bildkande. Var forening tror dessutom att
trafikprognoserna r uppblsta for att motivera
bygget. Kanske &r de verkliga motiven inte lika latta
att redovisa. Nagra alternativ har inte heller
redovisats.

Kostnaderna for forbindelsen mellan Kvarnholmen
och Nacka "centrum” &r for kommunens
skattebetalare orimliga. Om det handlar om att
skolbarnen skall komma till skolan sé racker en
cykelvag rimligen.

Foreningen Nacka Miljovardsrad tycker dock att
broforslaget rent estetiskt ar snyggt med ett aterhallet
i formsprak, men bron gar som framgatt av ovan
mellan fel platser.
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Yttrande 6ver utstélld detaljplan for
Norra Skuru 2009-08-28

Det aktuella omradet ar i dag ett
“sommarstugeomrade” som forr eller senare maste
fornyas och anpassas till tidens krav vad galler vatten,
avlopp och végar. Detta har Nacka Miljévardsrad
forstaelse for. Samtidigt ar laget ur kulturhistorisk
synpunkt mycket kénsligt. | handlingarna ges
intrycket att kommunen har insett detta, vilket var
forening med bade Gverraskning och gladje noterar.
Den planerade nybebyggelsen skall hallas nere i skala
och omfattning gér man géllande. Nacka Miljovards-
rad staller sig dock fragan hur kommunen skall klara
av detta nar kapitalstarka markégare (dessa tomter
kommer att bli eftertraktade) borjar “trycka pd”. Var
erfarenhet &r att kommunen som representant for
allmanheten inte ar sarskilt framgangsrik i sddana
sammanhang.

De sedan programforslaget tillkommande
nybebyggelseomradena norr och soder om
Skurusundssvégen, betecknade omrade A och omrade
B, planeras pa omraden som enligt Skogsstyrelsen
betecknas som nyckelbiotoper 101 6h 23, 101 6h 24
och 101 6h 26 (den sistnamnda ej uppméarksammad i
miljoredovisningen) samt utraderar naturvérdesobjekt
101 6h 25. | programforslaget var dessa omraden
marka med ”Naturmark bevaras”. Vi finner
bebyggelsefdrslagen oldmpliga och anser att denna
nybebyggelse maste kraftigt begransas.

Vi ser det dock som av yttersta vikt att de
tillkommande husen halls just i méttlig skala samt att
avstyckningar utdver nu planerade inte i framtiden
tillats.

Héarutdver har vi foljande synpunkter: Husgrupp A
ligger i mycket néra anslutning till en kraftledning.
Strémstyrkan i denna ledning planeras 6ka tva och en
halv gang. Att bygga pa denna plats innan
kraftledningen avlagsnats eller forandrats sa att
magnetfaltet blir vasentligt 1agre forefaller mycket
oldmpligt.

Det ligger elledningar i plastror pa marken i
omrédet. Detta kan inte accepteras i ett
permanentbebyggt omrade.

Vi &r glada 6ver att den nedsprangda lokalgata som
tidigare foreslogs mot fastigheterna Sicklén 12:7 och
12:8 nu utgéatt. Over huvud taget vill Nacka
Miljovardsrad att sa lite dynamit som majlig kommer
till anvéndning. Sprangningar staller, som ju var och
en inser, till skador som aldrig gar att reparera.

Den foreslagna gangbryggan utmed vattnet ar var
forening positiv till. Dock far bryggan inte borja
anvandas for batangoring.
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Yttrande 6ver utstéllt férslag till
detaljplan for Kvarnholmen, etapp 2 —
Centrala kvarnomradet 2009-12-22

Nacka Miljovardsrad ar i princip positivt till
upprustningen av de gamla industribyggnaderna, och
att detta gors pa ett pietetsfullt satt med hjalp av
antikvarisk expertis samt hdga arkitektoniska
ambitioner.

1. Allmant

Kvarnholmen ingar som en del i ett stérre omrade
som &r av riksintresse for kulturminnesvarden enligt
Riksantikvariedmbetets beslut 1989. Dessutom
omfattas Kvarnholmen av riksintresse for kust- och
skargard samt riksintresse for farled. Omradet gransar
aven till Nationalstadsparken som omfattas av
riksintresse enligt miljébalken. Inom
Nationalstadsparken far inte tillkommande
anlaggningar eller atgarder skada det historiska
landskapets natur- och kulturvarden, vilket vi anser
kraver sarskild hansyn aven pa Kvarnholmens norra
kust. Strandskydd galler i vattnet och 100 m fran
strandkanten pa land inom hela programomradet.
Omradet omfattas ocksa av Nacka kommuns
’kvalitetsprogram for Nackas norra kust”.

Nacka Miljovardsrad anser darfor att planering och
exploatering inom planomréadet maste utforas med
stod av kvalificerad kompetens inom manga omréaden
som beror ovanstaende intressen och stor hansyn aven
tas till dessa fran kommunens sida, som ju har det
slutliga planmonopolet och darfér befogenhet och
ansvar att sékerstalla detta.

2. Industribyggnader

Den planerade restaureringen och ombyggnaden av
de gamla industribyggnaderna som presenterats i
gestaltningsprogram och pa samradsmote har vi fatt
intryck av, att ambitionen fran arkitekt och kommun
och byggherre r att genomféra den pé presenterat
satt med hdga krav pa estetisk och funktionell
gestaltning och varsam och pietetsfull paverkan pa
den historiska miljon.

Den optimala anvandningen for alla dessa
byggnader ar naturligtvis inte bostader, vilket dven
framholls pa samradsmotet. Nacka Miljévardsrad
anser dock att detta kan accepteras pa grund av de
manga 6vriga positiva kvaliteter, som dessa bostader
anda far med sin lokalisering vid vattnet, nara
stadsk&rnan och i en historisk och vardefull miljo.

Vi dr mycket positiva till att byggnaden Dragspelet
(27) aterstalls till sin ursprungliga form, samt det nya
Magasin 5 (29) med dess utformning och publika
innehall. Restaurangen och 6vriga arrangemang pa
kajen ar vi ocksé positiva till samt att Havrekvarnen
(17) bevaras.
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3. Servicefunktioner

De servicefunktioner i form av daghem, skola,
vardcentral, narbutiker, restauranger, rekreation m.m.,
som planeras i etapp 2 skall &ven récka for bostédderna
i etapp 1 och troligen delvis dven for bostaderna i
etapp 3. Nacka Miljovardsrad befarar att tillrackliga
kalkyler av dessa behov inte har gjorts, med foljd att
nodvandiga servicefunktioner maste byggas pa
kvarvarande naturmark. Detta har ju hant flera ganger
tidigare i Nacka.

Vi beddémer, att bara bostaderna i etapp 2 (med c:a
350 bostéder) kraver 400 platser for dagis och skola,
och etapp 1 torde krava ungefar lika mycket. Omradet
i etapp 3 skall alltsa hysa daghem och skolor for c:a
800 barn utéver de som bor i etapp3-omradet. Vi kan
inte se att detta &r planerat. Hus for sarskilda behov,
aldringsvard m.m. maste ocksa planeras in.

Ytor for sport- och fritidsaktiviteter for barn och
vuxna &r ju inte tillgodosedda for etapp 1 och 2 utan
maste da planeras inom omradet for etapp 3. Vi har
inte fatt inblick i detta, men kan t.ex. konstatera att i
programmet anges att (endast) en fotbollsplan skall
anlaggas. Om detta fortfarande galler ar det
naturligtvis for lite for den stora befolkningsokning,
som man planerar for.

Som vi dven papekat i tidigare projekt (t.ex.
Tollare) ser vi det som en stor nackdel att dela upp ett
planomrade i flera delar, eftersom totala behov latt
kan asidosattas.

4. Tillkommande byggnation

Nacka Miljovardsrad anser att de planerade nya husen
kan accepteras om de utformas med hég arkitektonisk
kvalité. Med tanke pd omradets kanslighet som ofta
ndmns i planhandlingarna forutséatter vi att
nybyggnationen idag gérs med samma héga ambition
som man hade da Dragspelet (27) m.fl. byggnader
uppfordes. Tyvarr tycker vi oss inte kunna upptacka
det utan de tillkommande bostadshusen forefaller
tdmligen standardmassiga.

Det planerade nya huset (61) sdder om Dragspelet
anser vi (trots anpassning) fortfarande &r for dominant
och fortar intrycket fran Dragspelet och forfular aven
utsikten fran farleden och Nationalstadsparken.
Héansynen till den historiskt vardefulla industrimiljon
lyser ju helt med sin franvaro.

Hus 60 anser vi skall utga ur planen. Framst pga. att
det forstor vyn fran norddst pa hus 17 (Havrekvarnen)
som beskrivs som mycket vardefull. | plan-
handlingarna star bl.a. "Havrekvarnen fran 1920-
talets slut &r ett av de byggnadsverk som kommit att
symbolisera funktionalismens genombrott i Sverige”
och “detaljplanen anger att hela omradet &r en
kulturhistoriskt vardefull miljo och atgarder som kan
forvanska denna miljo fér inte vidtagas”. Vi anser att
hus 60 sa tatt inpa hus 17 just i hog grad forvanskar
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denna miljo. Dessutom &r en lite storre park ett
vardefullt bidrag till de kompakta bostadshusen i dess
narhet. Omradet ar ju anda hogexploaterat.

Nacka Miljovardsrad har liten forstaelse for
utokningen med tva vaningar pa bageriet (23). Vi
anser att det &r att forstora den historiska miljon. Att
behalla bageriets tre vaningar ger dven en ljusare och
béattre boendemiljo for de tillkommande bostadshusen
norr om bageriet. Upptagning av portiker tycket vi
dock kan accepteras.

Vi vander oss starkt emot att silobyggnaderna
(utanfor planomradet) skall rivas och erséttas av nya
bostadskomplex. Detta gar ju helt emot de flesta i
kapitel 1 namnda riksintressena och vi vill ater
papeka att "Detaljplanen anger att hela omradet ar en
kulturhistoriskt vardefull miljo och &tgarder som kan
forvanska denna miljo far inte vidtagas”.

5. Belysning, skyltprogram och konst

Vi vardesatter att man (savitt vi kan bedoma) tar stor
hansyn till belysningen i omradet, och att man har ett
genomtankt utformningsplan for skyltar. Vi hoppas
att detta blir gestaltat pa ett bra satt. Vi tycker att
kommersiella skyltar maste minimeras med hansyn
till den historiska miljon. Intentionerna med
konstprogrammet uppskattar vi ocksa mycket.

6. Infrastruktur

Da planomradet ligger ovanpé det branta berget soder
om kajen &r det viktigt att goda mojligheter att nd
omradena nedanfor berget skapas. Det &r dven viktigt
att dessa utformas med hansyn till topografin sa att de
blir sakra for bade vuxna, barn och djur. Den
planerade hissen och trapporna synes sékerstélla
detta. Planerade angoringsplatser for battransporter
vid Kvarnholmsbryggan ser vi positivt pa.

Langst ut pa Kvarnholmen planeras en bro.
Ursprungligen var denna planerad, eller i varje fall
presenterad som, en bro enbart for gang- cykel- och
busstrafik men sdgs nu dven vara avsedd for bilar.

En sadan bro kommer med nodvandighet att alstra en
betydande genomfartstrafik, vilket kommer att skapa
konflikt med miljéstérningar (buller, avgaser,
partiklar) for den planerade téta bebyggelsen for
bostéder och service.

Nacka Miljovardsrad befarar att genomfartstrafiken
fran bron, som kommer att ga langs Tre Kronors vig
och tvars dver Kvarnholmstorget, de delar som
planeras som centrum for hela Kvarnholmen, med
bostader affarer, service mm., kommer att bli s&
kraftig sd att intentionerna med ett miljovanligt,
trivsamt och rationellt centrumomrade spolieras.

Nacka Miljovardsrad vander sig ocksa mot att en
bro kommer att medféra betydande negativa ingrepp i
det mycket vardefulla naturomradet vid Ryssbergen,
som vi f.0. anser maste ombildas till naturreservat.
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Vardefull natur pa Kvarnholmssidan kommer aven att
paverkas negativt.

En bro kommer dessutom att férsamra miljén och
utblickarna till och fran den smala Svindersvikens
mynning. | etapp 3 planeras ju en kraftig exploatering
med bostader mycket ndra bron varav en del &ven ute
i vattnet forutom Ryssvikens "flytande” bostéder.

Vi tycker att man skall utnyttja ett sa unikt lage som
Kvarnholmen har, genom att ta tillvara de fria
vattenytor som nu finns och planera sé att de utnyttjas
pa ett positivt satt for allmanhet och boende i stéllet
for att, av ekonomiska skal, hardexploatera de f&
kvarvarande fria stranderna. Planeringen skulle ju da
kunna narma sig de vackra orden i "Kvalitetsprogram
for Nackas norra kust” och &ven i ndgon mén
Gverensstamma med intentionerna i de manga
dokument om riksintressen mm. som ndmnts ovan i
kapitel 1.

Yttrande infor miljodom angaende
bortledande av grundvatten fran tunnel
genom Ryssbergen 2010-01-14

Ryssbergen utgor enligt Nackas gallande
Oversiktsplan naturmark. Ryssbergen har enligt
Skogsstyrelsen mycket hdga naturvarden jamférbara
med Tyresta nationalpark och de har klassat storre
delen som nyckelbiotop och naturvardesomrade.
Storre delen ar &ven av riksintresse for
kulturmiljovard.

Vi dr allvarligt oroade dels for att naturen ovanfor
tunneln kan komma att skadas allvarligt bade under
byggskede och under drift av tunneln och éven
allvarligt oroade for att mossen i anslutning till sédra
tunnelmynningen kan komma att ta allvarlig skada av
vattenavledning under byggskedet och minskad
vattentillrinning i driftskede.

Ryssbergen ar trots sin kuperade terrang ett viktigt
rekreationsomrade och anvant av skolorna for
naturupplevelser, orientering och terrénglépning. Det
pagaende motions- och friskvardsprojektet hittaut.nu
har till alla boende i centrala Nacka och Hammarby
sjostad distribuerat en karta med kontrollpunkter att
aterfinna i terrangen, av dessa ligger fem i
Ryssbergen.

Nacka Miljévardsrad vill varna om Ryssbergen, ett
nastan ordrt naturomréade endast nagra kilometer fran
Stockholms centrum och utmed farleden in mot
staden. Ryssbergen ar unikt med bland annat
manghundradriga trad och mycket dod ved.

Ett sa vardefullt omrade som Ryssbergen bor darfor
givetvis bevaras for framtiden och inte utsattas for
byggen av végar, tunnlar eller byggnader utan istéllet
skyddas som naturreservat.

Vi vidhaller som vi tidigare papekat att redan
provborrningarna givit betydande paverkan pa
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Ryssbergens natur. De maskiner som anvants for
provborrningar m m har satt djupa spér i Ryssbergens
terrédng och trad har féllts for att kunna kora fram
maskinerna genom Ryssbergens kuperade terréng.

Vi finner inte att behovet av denna vag &r sa stort att
det kan motivera de omfattande ingrepp i miljon som
denna forbindelse skulle utgéra fér Ryssbergen med
omgivningar.

ALTA

Yttrande 6ver utstalld
detaljplan for del av Alta
10:1 m.fl., Altadalens
verksamhetsomrade Nacka 2009-06-12

Nacka Miljovardsrad tillstyrker i princip utbyggnad
av smaindustri och kontor i det av tidigare grustakt
paverkade omradet, daremot inte i de ordrda
naturomraden som ingar i forslaget.

Det &r en allvarlig brist i forslaget att omradet helt
kommer att sakna allmdnna kommunikationer, det &r
av stor vikt att tgarda denna brist fore beslut.

Vi motsétter oss bestamt att omraden vaster om
Grustagsvagens nuvarande strackning tas i ansprak.
Dessa omraden utgor ordrd natur, en del av Nackas
hogsta berg, Altaberget (82 m), och skall enligt
gallande oversiktsplan utgéra gronomrade. Om
foreslagen utratning av Grustagsvagen genomfors kan
daremot det frigjorda omradet fram till redan utford
spréngning anvéandas for verksamheter.

Busstrafik

For att omradet ska fungera vil kravs allmanna
kommunikationer. En allvarlig brist i forslaget &r att
detta inte alls planeras. Den bussvandslinga som
foreslas utanfor Storkallans kapell &r troligen inte
aktuell for reguljar busstrafik. For att kollektivtrafik-
forsorja omradet bor man snarare ha busstrafik pa
Grustagsvagen. SL har for nagot decennium sedan
undersokt mojligheten till en sddan busslinje till
Skrubba industriomrade via Alta industriomrade.
Linjen dppnades till Skrubba under beteckning 801X
(linjenumret dndrades senare) men utan trafik till Alta
industriomrade.

Problemet var da att ledbussar inte klarade den
tvara svangen fran Grustagsvagen (i Nacka kommun)
till Toresjovagen (i Stockholms stad) for fortsatt fard
mot Tyreso. Detta problem bortfaller om trafikplats
Skrubba-Lindalen och Skrubba Malmvag soderut fran
denna trafikplats byggs.

Av SLs svar pa samradet framgar att de inte nu
planerat nagon kollektivtrafik till detta omrade. Det ar
av synnerlig vikt att kommunen fore beslut i detta
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arende ser till sa att det blir en rimlig busstrafik till
detta omrade. Detta kraver aven planering av lage for
busshéllplats pd Grustagsvagen.

Spréangning

Vi instammer i att det &r viktigt att som foreslagits
bevara ett omrade med bl.a. vackra rundslipade
berghallar centralt i omradet. Det forefaller dock
enligt detaljplanen som att det finns risk att man
spranger bort en del av de finaste héllarna nr man
anlagger en ny lokalgata genom omradet. Vi anser att
denna lokalgata bor justeras i sidled och eventuellt i
hojdled sa att man inte behdéver spranga de vackra
rundslipade héllarna.

Yttrande 6ver utstélld detaljplan for
trafikplats Skrubba-Lindalen, vag 229
och Altabergsvagen, del av fastigheten
Erstavik 6:1 m.fl. 2009-12-16

Enligt forslaget avser man att “gréva ut” végporten s
att fri hojd okar fran nuvarande 3,5 m till 4,7 m. Detta
skulle vara en fordel for trafik med hdga bilar men
kommer rimligen att leda till att rondellen s6der om
Tyresévagen med intilliggande delar av pé&- och
avfart, Téresjovagen och Skrubba Malmvag (sdderut
fran trafikplatsen) kommer att skéaras ned mycket
kraftigt i omgivningen. En nagot mattligare séankning
av védgarna skulle vara en klar fordel for naturvérden
och for gaendes tillganglighet till naturen.

Det &r anmdrkningsvart att det i kKommunens
material helt saknas héjduppgifter pa planerade vagar.
Nordligaste delen av Skrubba Malmvéag kommer
enligt forslaget uppenbarligen att ligga i ett nedsénkt
dike som kommer att utgdra ny barriar for friluftslivet
i likhet med Tyres6véagen.

Avfarten fran Tyreso mot trafikplatsen kommer att
forstora stigen (markerad pa detaljplanen) som leder
upp i riktning mot Altaberg, Nackas hogsta berg (82
m). Givetvis kommer efter en planerad utbyggnad av
Sddra Hedvigslund annu fler att soka sig i denna
huvudstréckning upp mot berget. Det forefaller som
att passagen utanfor bullervallen kommer att 4 ett
besvérligt brant parti vilket inte &r fallet for den
nuvarande stigen. Trots tidigare papekanden finns har
den utstéllda detaljplanen ingen 16sning till detta &ven
om det i texten star att detta problem "troligen” kan
I6sas. Om det inte 16ses kan man som tidigare
papekats forvanta sig en livlig gangtrafik pa sjalva
avfartens korbana.

Det ar vasentligt, sarskilt med tanke pa forvintad
trafikokning pa Altabergsvigen, att den gang- och
cykelvdg som planeras vid sjélva trafikplatsen inte
slutar dar denna detaljplan slutar néra trafikplatsen
utan att det regionala cykelstraket "Tyresostraket”
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snarast binds samman med separat bana fran
nuvarande slut vid Flatenbadet utefter Flatenvégen
och Altabergsvagen till denna trafikplats. Detta ar en
fraga for Stockholms och Nacka kommuner samt
Vagverket. Vi finner det anméarkningsvért att denna
gang- och cykelvig utmed Altabergsvigen som
ingick i Nacka kommuns startpromemoria nu inte
lange ingér i denna plan.

| utstallningsforslaget foreslas att cykelbanan utmed
Altabergsvagen laggs pa nordéstra sidan for att
undvika trafikfara vid Skrubba kolonivag. Detta leder
emellertid till att cykelvdgen kommer att korsa fem
avtagsvégar till Altabergsvagen istéllet for bara en
avtagsvag och dessutom att cyklister pa Tyresostraket
(Flaten — Tyres6) tvingas korsa Altabergsvagen tva
ganger. Dessutom anger planen att cykelvagens
passage Over Altabergsvigen till skillnad mot
vagkorsningarna sdder om motorvagen sker i tva
tvara vinklar vilket &r mycket besvarligt for cyklister.
En cykelbana pa Altabergsvagen sydvéstra sida och
en modifiering av korsningen med Skrubba
Kolonivég vore en battre I6sning. Forslaget ger en
alltfor dalig standard for det regionala cykelstraket
vilket troligen leder till att manga cyklister kommer
att istéllet kora pa bilkorbanan.

| samband med utbyggnad av bostéder i Altadalen
(grusgropen), industrier i sédra delen av Altadalen
och bostader i S6dra Hedvigslund &r det uppenbart att
den idag relativt glesa busstrafiken i omradet maste
utdkas. Speciellt ligger industriomradet med
affarsverksamhet i Altadalens sodra del 1angt fran
befintliga busshallplatser. Darfor bor en busslinje som
trafikerar Grustagsvégen inrattas. En sadan linje
borde séderut troligen inte félja nuvarande bussvag
pa den smala Linblomsvagen genom Lindalen utan
istallet folja Toresjovagen och planerade nya delen av
Skrubba Malmvag och bor darfor ha ett hallplatslage
inom denna detaljplan.

Nacka Miljovardsrad kanner till att i forsta hand
radjur men dven annat vilt ror sig i berort omrade. Vi
foreslar att det byggs ekodukter for att minska risken
for viltolyckor.

Vidare &r det vasentligt att bygga om den
synnerligen trafikfarliga korsningen vid Ekstubben
(Altavagen/Oxelvagen/Altabergsvigen) till en mer
trafiksaker standard, t ex en rondell.

Remissvar a_ngéende detaljplane-
program foér Altadalen 2010-01-15

Den foreslagna bebyggelsen ar alltfér omfattande
vilket strider mot gallande dversiktsplan och tidigare
forslag som “Altabornas syn p& Altadalen”. En storre
del av omradet bor lamnas for fritidsaktiviteter som
lek, bollspel, pulkabackar, skidspar, modellflyg,
hundrastning etc. Den redovisade kraftiga
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exploateringen med en alltfor smal zon for
fritidsaktiviteter kan komma att paverka Erstavik i
alltfér hog grad. Alta ar redan éverexploaterat.

Bevara skyddsvarda omraden
Vi instdmmer i att man bdr bevara den &nnu namnldsa
sjon som kommit fram efter grustékten. Norra delen
av omradet med sjon och de tre bevarandevarda
omradena som betecknats 1, 2 och 3 i detaljplane-
programmet bor inkluderas i naturreservat Stralsjon
Erstavik.

Awven det bevarandevarda omradet som betecknats
med 5 bor bevaras for nérrekreation och darfor i sin
helhet undantas fran bebyggelse.

Busstrafik

For att omradet ska fungera val krévs allmanna
kommunikationer. En allvarlig brist i férslaget ar att
detta inte alls planerats redan pa detta stadium. P&
Lovisedalsvagen i omréadets vastra kant forekommer
idag busstrafik med linjerna 811 och 801 mot
Gullmarsplan men den ar gles, i icke rusningstid som
regel endast en gang i timmen. Sista bussen vardagar
passerar vid 22-tiden. P4 lordag-sondag finns trafik
bara ca 09 till 19, tidigare och senare bussar pa linje
811 trafikerar endast strdckan Gullmarsplan-
Skarpnack utan att beréra Alta. Fér dem som hittills
utnyttjat dessa linjer har som regel en promenad till
busshéllplats med béttre kollektivtrafik sdisom Alta
skola varit ett mojligt alternativ, for boende i detta
omrade &r det knappast ett alternativ.

Det som kravs &r dels en betydande 6kning av
trafiken pa Lovisedalsvagen under praktiskt taget alla
tider samt en linje som fortsatter utefter Storkallans
vag — Grustagsvagen — Tdresjovégen och t ex mot
Tyreso centrum. At andra hallet bér omradet fa direkt
forbindelse i riktning mot Sickla.

SL undersokte for ndgot decennium sedan
mojligheten till en busslinje utmed Grustagsvégen till
Skrubba industriomrade via Alta industriomrade.
Linjen 6ppnades till Skrubba under beteckning 801X
(linjenumret &dndrades senare) men utan trafik till Alta
industriomrade. Problemet var da att ledbussar inte
klarade den tvéra svangen fran Grustagsvagen (i
Nacka kommun) till Toresjévagen (i Stockholms
stad) for fortsatt fard mot Lindalen i Tyresd. Detta
problem bortfaller om trafikplats Skrubba — Lindalen
och Skrubba Malmvég soderut fran denna trafikplats

byggs.

Biltrafik

Det ar en fordel att som foreslagits hela omradet far
utfart for biltrafik endast mot hérnet Grustagsvagen —
Storkallans vag och att man i mojligaste mén forsoker
leda icke-lokal trafik vidare 6ver Grustagsvagen mot
trafikplats Lindalen — Skrubba.
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Service

Det &r inte troligt att omradet kommer att fa en
fullstandig livsmedelsbutik men behovet av nagon
kiosk/servering/narkdpsbutik ar rimligen stort.
Placeringen borde vara i hérnet Grustagsvagen —
Storkallans vag dar aven verksamhetsomradet i sodra
delen av grusgropen kan servas.

Atervinningsstation

| forslaget har man glémt att planera in en
atervinningsstation i omradet. Aven har ar hornet
Grustagsvégen/Storkéllans vag den uppenbara
placeringen.

Daghem

Om programmet genomférs kan man forvanta sig att
det kommer att bo ca 500 skol- och forskolebarn i
omrédet. Ar det verkligen tillrackligt med forskolor
enligt detta program?

Bollplaner, lekplatser och ungdomsgard

Det ar anmarkningsvart att den enda bollplan som
markerats i programférslaget ar en ersattning for
befintlig plan som skulle férsvinna om Sigfridsborgs-
skolan byggs ut. Det behdvs fler bollplaner. Vidare
behdvs fler lekplatser for mindre barn med t ex
sandlada och gungor. Dessutom borde plats
reserveras for en ungdomsgard inom omradet.

”Parkstrak”

Det som planen inom planomréadet betecknat
parkstrak” ar s smala att de knappast &r mer &n
gangvagar. Ett bredare strak kréavs for att kunna
fungera som ett parkstrak.

Dagvatten

Det ar vasentligt att ta hand om dagvattnet frén
omradet pa lampligt satt sa att inte skadliga amnen
sprids till nérliggande delar av Erstavik.

Gastparkering
Det forefaller som att man glémt att se till att det
finns majlighet att parkera for de boendes géster.

Ldsa massor

I delar av omradet har 16sa massor anvants vid
utfyllning eftersom bebyggelse inte planerades pa
dessa platser.

Vilseledande uppgift om markanvisning
Texten i programforslaget om en markanvisning om
145 smahus &r vilseledande eftersom det omrade som
avses, endast den del av omradet som &gs av
kommunen, inte redovisas i programforslaget.
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sedan arsmotet 2008-03-31

Ledamoter: Adress Telefon
Jan Aman (Ordférande) Plommongatan 9, 138 31 Alta 7733283
E-mail: Jan@aman.se Tel arb: 55378743
Thomas Ahlin (Kassor) Tranvdgen 11, 131 44 Nacka 7184956
E-mail: Thomas@mechengineer.se
Kristian Abrahmson Tallidsvégen 5A, 131 37 Nacka
Carina Andersson Tranvagen 11, 131 44 Nacka 7184956
Bjorn Strehlenert Sleipnervdgen 15, 133 38 Saltsjébaden 7170422
E-mail: bjst@telia.com
Lars Erik Westergren Storgardsvagen 3, 137 57 Tungelsta

Suppleanter:

Vilhelm Herlin Smedjevégen 4, 131 33 Nacka 7184141
Gunilla Ingmar Fasanvagen 29, 131 44 Nacka 7169875
Maud Nilsson Gamla Allén 17, 131 50 Saltsj6-Duvnas 7161660
Olof Sandstrom Palnasvagen 11A, 133 33 Saltsjébaden 7174080

E-mail: osa@glocalnet.net

Valberedning:
Bertil Sjostrom

Max Plunger Saltsjébadsv. 45, 131 50 Saltsjo-Duvnéas 070-5107796
E-mail: Max@MaxPlunger.se

Nacka Miljovardsrads adresser:

c/o Aman Plommongatan 9, 138 31 Alta
E-mail: ordf@nackamiljo.se

Du hittar Nacka Miljévardsrads hemsidor pa internet under adress www.nackamiljo.se.

Redigering och layout: Ingrid Eckerman www.eckerman.nu

27


mailto:Jan@aman.se
mailto:Thomas@mechengineer.se
mailto:bjst@telia.com
mailto:osa@glocalnet.net
mailto:Max@MaxPlunger.se
http://www.nackamiljo.se/

OSTERSJON -
ETT HOTAT HAV

Nar man forsoker forsta
tillstandet i Ostersjon &r det bra
att veta ndgot om hur vart
innanhav forsorjs med vatten.

85 miljoner manniskor bor
inom avrinningsomradet.

Allt som vi slapper ut genom
avlopp, luft, floder, é_:_:lr och
backar kommer ut i Ostersjon.

Vi ater stromming pa EU-
dispens — giftvardena
overskrider de tillatna.

Vattenkraftverk har paverkat
tillrinningen av vatten liksom
mojligheten for fisken att leka.

Var utfiskning av de stora
rovfiskarna har rubbat hela
ekosystemet.

Laxfiskar och sj6fagel har
drabbats av en svarforklarad
sjukdom.

Det &r osékert om Ostersjon
nagonsin kan bli aterstalld till
vad den en gang var.

En gang var strommingen var
mans billiga och nyttiga
basféda. Idag ar den en
forgiftad lyxmat ...

Ingrid Eckerman
Lakare for Miljon
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Ostersjo
och avrinningsomradet
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OSTERSION

Egentliga Ostersjiin
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BTOCKHOLME MARINA
FORBKNINOBOENTRUM

*  inom Ostersjons avinnings-
omrade bar BS miljoner
manniskor, firdelade p3

hela eller delar av 14 lander.

Avrinningsomradet 3 1,7 miljoner km?,

drygt fyra ganger s stort som haveL
Vattnet frdn alla dlvar och vattendrag,
namare 15 000 m*/s, strtommar ut
genom de danska sunden. Salt vatten
frdn Vidsterhavet kommer endast

WRA N A sdllan in i stree mangder,
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