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NACKAS GRONA VARDEN —
FRAN INSEKTSLIV TILL FRILUFTSLIV

En gronplan redovisar ett sektorsintresse och utgoér ett strategiskt
underlag for fysisk planering, naturvardsfragor och
folkhalsoarbetet i kommunen.

Projektledare Magnus Rothman pa Nacka kommuns miljdenhet
berattar om hur arbetet bedrivs idag.

VALKOMMEN TILL ARSMOTET!
Tisdag 31 mars 2009 kl. 19.00
| Lambertrummet, Dieselverkstaden
Las mer inne i tidningen!
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Nacka Miljovardsrad ar ett samlande och stimulerande organ for miljovarden i Nacka.
Miljovardsradet ska verka for en god boende-, arbets-, trafik- och fritidsmiljo. Miljovardsradet ar
politiskt och religiost neutral. | verksamheten ingar t ex att vara remissorgan for kommunal
planering och att arrangera debatter i miljcfragor.

Foreningar och enskilda personer kan vara medlemmar. Vill du stodja Miljovardsradet genom att
bli medlem? | sa fall, betala in 100 kr pa postgiro 49 80 52-0, och ange namn och adress,
forstas. (For foreningar ar medlemsavgiften 150 kr.)

Medlemmar ar valkomna att kontakta styrelsen i miljéfragor, stora eller sma.

Du hittar Nacka Miljovardsrads hemsidor pa internet under adress www.nackamiljo.se.



http://www.nackamiljo.se/

KALLELSE TILL ARSMOTE

Styrelsen for Nacka Miljovardsrad inbjuder till arsmoéte

tisdagen 31 mars 19.00 i Dieselverkstaden, Lambertummet, Marcusplatsen 17 i Sickla. Det
ar ca 150 m promenad fran hallplatserna Sickla station och Sickla bro. Se
www.dieselverkstaden.se.

NACKAS GRONA VARDEN — FRAN INSEKTSLIV TILL FRILUFTSLIV

Inom Nacka finns nagra av Storstockholms storsta gronomraden. Nackas gronplan ska
innefatta inventering och analyser av kommunens gréna omraden utifran rekreativa,
kulturhistoriska och ekologiska varden. Planen omfattar alla gronytor i kommunen, privata
som kommunéagda. Den ska dven ta upp en del strategiska utvecklingsfragor.

Projektledare Magnus Rothman, miljébevakare pa Nacka kommuns miljéenhet, inleder
arsmotet.

Dérefter forfriskningar.

FORSLAG TILL FOREDRAGNINGSLISTA FOR ARSMOTET

. Motets 6ppnande.

. Motets behoriga utlysande.

. Faststallande av foredragningslista for arsmotet.
. Val av ordftrande for motet.

. Val av sekreterare for motet.

. Val av tva justeringsman, tillika rostraknare.
. Verksamhetsberéttelse.

. Revisionsberattelse.

. Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen.

10. Faststéllande av arsavgift.

11. Behandling av inkomna motioner.

12. Val av styrelse och styrelsesuppleanter.

13. Val av revisorer och revisorssuppleanter.
14. Val av valberedning.

15. Ovriga fragor.

OO ~NOoO Ol WN -

Styrelsen

MOTIONER

Ratt att inlamna motion infor arsmétet tillkommer varje medlem.
Motioner inkomna senast den 17 mars kan behandlas av styrelsen for beslut pa arsmotet.
Skicka helst som e-post till ordf@nackamiljo.se.
Motioner och styrelsens forslag laggs ut pa www.nackamiljo.se/motioner2009.html.
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GRONSTRUKTURPLAN
Det grona Nacka | ett sammanhang

Inom Nacka finns nagra av Storstockholms storsta
grénomraden. Flera av omradena har hoga kvalitéer,
bade ekologiskt och ur rekreationssynpunkt. De ligger
ocksa jamforelsevis centralt i forhallande till
befolkningscentra, bade inom och utanfér Nacka
kommun.

Stockholmsregionens gréna kilar ger en ram
Stockholmsregionen har en struktur av grénska som
stracker sig fran landsbygd in mot centrum, vilket ger
goda mojligheter till daglig vistelse i natur. Regionalt
kan gronstrukturen delas in i tio grona Kilar,
naturomraden mellan bebyggda omraden som
tillsammans bildar en stjarnformad struktur l&ngs
spar- och vagsystemen. Omradena har stora natur-,
kultur och friluftsvarden och &r till vissa delar
skyddade. Tva av dessa kilar, den sa kallade Nacka-
Varmdokilen och Tyrestakilen passerar igenom
Nacka kommun. Ett tiotal naturreservat finns i Nacka
inom gronkilstrukturerna.

Stockholmsregionen vaxer dock snabbt -
befolkningen okar med ca 20 000 invanare/ar och kan
pé 30 &rs sikt komma att vaxa med upp till 600 000
nya invanare, med ett exploateringstryck darefter. For
att kunna behalla och utveckla de higa levnads-
kvaliteter, biologiska mangfald och ekosystemtjanster
som tatortsndra natur kan ge, kravs battre
kunskapsunderlag som beskriver gronomréadenas
varde for invanarna.

En gronstrukturplan redovisar ett sektorsintresse
och utgor ett strategiskt underlag for fysisk planering,
naturvardsfragor och folkhalsoarbetet i kommunen.

Arbetet med en gronstrukturplan for Nacka inleddes
under varen 2008 och fortsatte under sommaren och
hésten med en naturvérdesinventering och
inventering av rekreationsvdrdena. Nu fortsatter
arbetet med att ta fram ett program som planeras ga ut
pé remiss under varen 2009.

Gronstrukturplanens syften
Nackas gronstrukturplan ska innefatta inventeringar,
rekommendationer och analyser av kommunens gréna
omraden utifran rekreativa, kulturhistoriska och
ekologiska vérden. Planen omfattar alla gronytor i
kommunen, privata som kommunégda. Den ska &ven
ta upp en del strategiska utvecklingsfragor.

Nagra av planens viktigaste syften ar:
« Genom en lagesanalys av gronstrukturen i
kommunen ska planen understddja strategiska
framtidsbeslut om fysisk planering, hallbart
samhallsbyggande, naturskydd och folkhélsa. Detta
medfor en minskad risk for misshushallning av
kommunens gréna resurser.
« Den ska ge riktlinjer i konkreta planérenden och
végledning for beslut i skétsel- och naturvardsfragor.
« Planen ska underlatta fér medborgare och
néringsliv att hitta information om kommunens grén-
och rekreationsytor, som kan tankas stimulera till 6kat
rorligt friluftsliv, forbattrad halsa och djupare
kunskap om park- och naturmarkernas véarde.

Inventeringar

Ekologigruppen AB svarar for naturinventeringen av
grénomradena, som startade i juni 2008 och fortgar
under hosten fram till januari 2009. | uppdraget ingar
bade att kartlagga de olika naturtyperna som finns i
Nacka men ocksa att klassificera dessa i enlighet med
Naturvardsverkets rekommendationer (dar vardena
delas in i vardeklasser 1, 2 eller 3, motsvarande
nationellt, regionalt eller kommunalt intresse).
Genom denna klassning ges en av de viktigaste
forutsattningarna for att kunna prioritera atgarder for
bevarande och utveckling av vérden.

Inventering av den rekreativa gronstrukturen, som
genomfors genom ett uppdrag till WSP, startade
under hosten 2008 och fortgar fram till januari 2009.
Uppdraget innefattar att:

« identifiera och beskriva upplevelsevérden och
andra rekreativa vérden,

« ange samband, brister, konfliktpunkter och behov
av atgarder,

o lyfta fram mojligheter och forutséttningar for
utveckling av gronstrukturens rekreativa vérden och
ge forslag till atgérder.

Programarbete
Under hosten 2008 och vintern 2009 pagar arbetet
med att ta fram ett program for gronstrukturplan som
sedan ska ut pa remiss. Programmet kommer bl.a. att
innehalla forutsattningar och mal.

www.nacka.se 2009-01-31
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HENRIKSDALSVERKET OCH LAKEMEDLEN

Innehallet i p-piller, strogenplaster,
antidepressiva och lugnande medel,
blodtrycksmedel, antibiotika med mera som
kissas eller spolas ner i avloppsvattnet gar
tamligen oskadat igenom reningsverken.
Stockholm Vatten har analyserat 70 lakemedel
och funnit att 50 finns i avloppsvattnet fore
rening och att 40 &r kvar direkt efter rening i
Henriksdals reningsverk.

Lakemedelsforbrukningen okar stadigt och via
urinen hamnar lakemedelsrester i avloppet. Men
avloppsreningsverken &r inte konstruerade for att
bryta ned resterna eller andra farliga &mnen.
Stockholm Vatten och Henriksdals reningsverk
deltar i forskningen kring lakemedel i miljon.

Vatten - varldens viktigaste livsmedel - &r en
livsnddvandig resurs. | Sverige har vi turen att ha
gott om vatten och ett vatten av relativt bra kvalitet.
Detta &r dock ingen sjalvklarhet. Kemiska
restprodukter av var livsstil aterfinns aven i vart
dricksvatten. Det galler bekdmpningsmedel,
flamskyddsmedel och andra kemikalier fran klader
eller varor men dven lakemedelsrester. | Sverige
anvénds 1 200 lakemedelssubstanser. | vérlden
anvénds cirka 3 000 substanser.

L&kemedel spolas direkt ner i toaletten.
Merparten tar vdgen via vara kroppar, utsondras via
urin och avfoéring, kommer ut i avloppsvattnet och
sd sméaningom eventuellt i vattendrag. Lakemedel
som slangs i soporna riskerar att hamna i yt- eller
grundvatten.

Lakemedel i miljon ar ovanligt besvérliga
substanser. De &r biologiskt aktiva — annars skulle
de inte vara lakemedel. De &r svarnedbrytbara — de
ska klara passagen genom magsécken med dess
magsyra. De &r langlivade — vi vill inte stoppa i oss
piller var och varannan timme — helst bara en gang
om dagen.

Kunskapen om ldkemedels effekter i miljon dkar
men har fortfarande brister. Vi vet att 6strogen i p-
piller, vissa psykofarmaka och vissa medel mot
hudsvamp kan ha effekter pa fiskar, groddjur och
musslor.

I Stockholm utvecklas
analysmetoder for 80 av vara 1 200
ldkemedelssubstanser. Man studerar
effekterna av olika reningsmetoder pa
utvalda fiskarter, kraftdjur, alger och
bakterier.

Vart kranvatten kommer fran
Malaren. Dit kommer det frn ett
mycket stort omréade, via &ar och
sjoar. Det renas tre ganger: Forst i
reningsverket innan avloppsvattnet
sldpps ut i darna, sjéarna och
Maélaren. Dérefter renas det i

vattenverket dar vart kranvatten framstalls.
Slutligen renas vart avloppsvatten i Henriksdals
reningsverk innan det slapps ut i Saltsjon.

| vatten som passerat vattenverken i Stockholm
2007, dvs. det vatten vi fick i véara kranar, fann man
rester av bland annat de smértstillande substanserna
ibuprofen, naproxen och propoxyfen, det
antidepressiva medlet citalopram samt
blodtrycksmedlet metroprolol. | abborrlever fanns
citalopram och propoxyfen anrikat i
koncentrationer 100 och 500 ganger hogre an i
vattnet.

Koncentrationerna av lakemedelsrester i
dricksvattnet ar extremt laga, och vi ska fortsatta
dricka vért utmarkta kranvatten. Men
lakemedelsforbrukningen 6kar, och vi far inte mer
vatten pé jorden. Risken ar att halterna i framtiden
blir hogre. Vi far i oss en blandning av olika
lakemedel, blandade med andra kemikalier, fran det
vi blir till i moderlivet tills vi dor. Det kan finnas
samverkande effekter mellan de olika substanserna
som forstarker deras bieffekter. Anrikning, det vill
séga successivt 6kande koncentrationer av
lakemedel, sker i vaxter och djur. Detta kan paverka
manniska, djur och natur. Sarskilt kénsliga for
sddan kemisk paverkan ar sma barn.

Riskerna fér ménniskan &r till exempel
antibiotikaresistens, hormonella effekter (t.ex.
forsdmrad spermiekvalitet) och allergiska
reaktioner. Overanvandning av antibiotika och
antibiotikaresistens ar i detta sammanhang ett
sarskilt allvarligt och ékande problem.

De svenska reningsverken ar inte gjorda for att ta
bort rester fran lakemedel. Och lakemedlen ar inte
designade for att kunna brytas ned av
reningsverken. Battre rening maste till, anser de
flesta av miljoforskarna. Det finns metoder som tar
bort l&kemedel och andra icke 6nskvérda
substanser. Men de &r energikrédvande, och
kostnaden blir cirka 1 300 kr per invanare.

Ingrid Eckerman
Lakare for Miljon
www.dnsy.se/lfm
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VERKSAMHETSBERATTELSE FOR AR 2008

Denna verksamhetsberattelse lases bast som www.nackamiljo.se/nmrv2008.html pa Internet. Dar gar det att klicka pa

texterna for att fA mer information och lasa de fullstandiga remissvaren etc.

Styrelsemoéten

Under 2008 har styrelsen haft 9 protokollférda
sammantraden (8/1, 13/2, 11/3, 7/4, 5/5, 3/6, 21/8,
1/10, och 18/11).

Styrelseledamoter etc.
Ordforande Jan Aman
Kassor Olof Sandstrom
Bjorn Strehlenert
Styrelsesuppleanter Carina Andersson
Vilhelm Herlin
Gunilla Ingmar
Maud Nilsson
Sten Hjalmarsson
Karl Siik
Revisorssuppleant Folke Procopé
Valberedning Thomas Ahlin
Christer Olburs

Revisorer

Arsmétet

Arsmétet hélls den 17 april 2008 i Dieselverkstaden.
Fore arsmotesforhandlingarna, talade Kerstin
Westerlund Bjurstrém om Stockholms och Nackas
strander - barare av vardefull identitet och strategisk
resurs for framtiden. Arkitetkt Kerstin Westerlund
Bjurstrom &r ordférande for Samfundet S:t Erik.

Miljovardsnytt

Under 2008 har ett nummer av Miljévardsnytt
utkommit. Tidningen har sénts till medlemmar och till
bibliotek.

Hemsida

Nacka Miljévardsrad har en hemsida med adress
www.nackamiljo.se. Dar finns Miljovardsradets
remissvar, yttranden, skrivelser m.m. Aven de
nummer av Miljovardsnytt som utkommit sedan 2000
finns i huvudsak att tillga dar.

Under 2008 har tva nyhetshrev om pagaende
remisser och kommande moten sants till de
medlemmar som uppgivit sin e-postadress for
foreningen. Breven hénvisar till mer detaljerad
information pa hemsidan.

Remissvar/yttranden
Alltsedan Nacka Miljévardsrad bildades 1969 har var
huvuduppgift varit att paverka kommunens beslut i
fragor som ror miljon genom att framféra synpunkter
till kommunen i form av remissvar och skrivelser,
ordna och deltaga i debatter och méten etc.

Nacka Miljévardsrad har under 2008 avgivit
remissvar i foljande fragor:
o Detaljplan for del av Tollare, fastigheten Tollare
1:17 m fl, Mellanbergsvéagen — delplan 1b, 2008-02-
04.
¢ Detaljplan fér del av Kvarnholmen, etapp 1 —
Norra Kajomradet, 2008-03-14.
« Detaljplan for del av Alta 10:1 m.fl., Altadalens
verksamhetsomrade, 2008-04-25.
« Detaljplan for Sickladn 76:1 m.fl., Saltsjébanan
fran Sickla station till och med Nacka station, 2008-
04-30.
o Detaljplan for Skarpnés 2:3 m fl, Telegrafberget i
Boo, 2008-05-26.
« Bildande av naturreservat Tollare, 2008-07-02.
« Detaljplan for Erstavik 26:21 (Bathojdens
aldreboende), 2008-09-12.
«  Program for detaljplan fér ny forbindelse mellan
Kvarnholmen och Nacka Centrum, 2008-09-26.
« Regional utvecklingsplan 2010 for
Stockholmsregionen (RUFS 2010), 2008-11-28.
»  Nacka Miljovardsrad har under 2008 avgivit
yttranden/skrivelser i féljande fragor:
«  Synpunkter kring en planerad ridanlédggning vid
Kalltorp, 2008-02-04.
« Yttrande dver utstalld detaljplan fér Skogso 12:1
m fl, Sune Carlssons Batvarv, 2008-03-07.
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« Yttrande angdende utbyggnad av master och torn
for mobiltelefoni - mars 2008, 2008-04-07.

« Yttrande dver utstalld detaljplan for del av
Tollare, fastigheten Tollare 1:160 m fl, delplan 1a,
Tollare tréskvag, 2008-06-13.

« Yttrande 6ver utstallt forslag till detaljplan for
del av Tollare, fastigheten Tollare 1:17 m fl,
Mellanbergsvégen — delplan 1b, 2008-06-13.

« Yttrande 6ver utstallt forslag till detaljplan for
Kummelnds 11:103, Hedevégen 6, 2008-06-28.

« Yitrande 6ver utstalld detaljplan for Langvagen
och Skymningvégen, Eknas 1:232 m.fl., 2008-09-23.
« Nacka Miljovardsrads brev till Miljo- och
stadsbyggnadsnamnden angdende andring av
detaljplan for del av Tollare, fastigheten Tollare 1:160
m fl, delplan 1a, Tollare traskvég, 2008-09-23.

« Yttrande dver forandrad tidigare utstalld
detaljplan for del av Tollare, fastigheten Tollare 1:160
m fl, delplan 1a, Tollare traskvég, 2008-10-10.

« Nacka Miljovardsrads brev till Miljé- och
stadshyggnadsnamnden angéende naturreservat
Tollare och detaljplaner for Tollare trdskvég och
Mellanbergsvagen, 2008-10-14.

« Yttrande dver utstallt férslag till detaljplan for
del av Kvarnholmen, etapp 1 - Norra Kajomradet,
2008-10-17.

o Hemstallan om forlangd samradstid for forslag
till detaljplan for del av Igelboda 2:19 m fl, Igelboda
depa, 2008-12-30.

Aktiviteter

Representant for Miljovardsradet har deltagit i:

e | TV4s stockholmsnyheter 2008-01-08 sandes ett
inslag dar representanter for Nacka Miljovardsrad och
Saltsjébadens Villadgareférening samt
kommunalradet Erik Langby framforde synpunkter
kring projekt Danviksldsen.

«  Samradsmadte om bebyggelse vid
Mellanbergsvagen, Nacka stadshus, 9/1.

«  Mote om volontarverksamhet i Nacka, Alta,
februari.

« Boo Miljé- och Naturvanners mote ”Tyst hav -
jakten pa den sista matfisken” med Isabella Lévin i
Kyrkans hus, Orminge, 4/3.

o Samradsmote om Kvarnholmen — Norra
kajomradet, Tre Kronors vag 36B, 5/3.

o Klimatcafé 3/4, Christer Sanne talade om
”Keynes barnbarn”.

«  Samradsmadte om Saltsjobanan fran Sickla station
till Nacka station, Nacka stadshus, 8/4.

«  Samradsmote om Altadalens
verksamhetsomrade, Nacka stadshus, 22/4.

«  Samradsmote om Telegrafberget, pa platsen,
28/4.

« Klimatdebatt med politiker, Tekniska
ndmndhuset, Stockholm, 29/4.

« Moderata samlingspartiets méte om Saltsjobanan
och Igelbodadepén, Igelboda skola, 8/5.

o MGste om sparbilar i Gustavsbergsteatern, 13/5.
o MGote om Danviksldsen pa Henriksdalsberget,
14/5.

« Klimatcafé 15/5, Johan Tell pratade om 100 satt
att radda vérlden.

«  Mote om sjorestaurering, bl a Altasjon med
Stellan Hamrin, Bagarmossens folkets hus, 19/5.

« Nacka Naturskyddsférenings ”Naturnatten”,
Nyckelviken, 5/6.

o Samradsmate om Tollare naturreservat, Nacka
stadhus, 11/6.

o Samradsmadte om bro Kvarnholmen —
Ryssbergen, Nacka stadshus, 26/8.

o Informationsmote om Langvagen och
Skymningsvégen, Nacka stadshus, 9/9.

o  Samradsmote om Norra Skuru, Skuru skola,
10/11.

o Samradsmadte om Igelboda depd, Igelboda skola,
11/12.

Nacka Miljévardsrad har tillsammans med
naturskyddsforeningar, fiskevardsforeningar m.fl.
varit representerat vid samtliga fyra sammankomster
(512, 12/5, 16/9, 4/11) i kommunens Naturvardsrad
som leds av ett par kommunalrad. Har bl.a. behandlat
Tollare, Ryssbergen, Skuruparken, Grénplan,
Kustplan samt ett halvdagsseminarium om
upplevelsevérden i naturen (4/11).

Nacka Miljévardsrad har under 2008 féljt processen
for bildande av naturreservatet Skuruparken.
Naturreservatet har férsenats.

Nacka Miljévardsrad har tillsammans med nio
andra organisationer bildat Natverket For ett Béattre
Danviksldsen. Ett antal maten har hallits under aret
(16/1, 12/3, 6/5, 26/5). Natverket For ett Béattre
Danvikslosen stallde fragor till politiker i Nacka
kommunfullmaktige 2008-05-13 och till Stockholms
stadsfullméktige 2008-05-21.

Naturskyddsféreningen i Stockholms lan samlar
emellanat ett antal miljéforeningar i
Stockholmsomradet till trafikmaoten for att diskutera
och forsoka paverka utvecklingen. Bl a har
trangselskatter och "Forbifart Stockholm” behandlats.
Representant fran Miljovardsradet har deltagit i flera
av dessa méten.

Arbetsgruppen Vérna Nackareservatet har arbetat
for reservatsbildning av hela Nackareservatet och har
haft synpunkter pa omradets skétsel och anvandning
men har inte varit lika aktiv nu nér reservatet &r ett
faktum.
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YTTRANDEN OCH SKRIVELSER

Under aret har ett stort antal yttranden och skrivelser forfattats (se verksamhetsberattelsen). | manga fall har flera
skrivelser i samma drende lamnats, for de olika stegen i beslutsprocessen. Har &r de senast avgivna svaren i
respektive drende. Samtliga skrivelser finns p& hemsidan www.nackamiljo.se.

MOBILMASTER

Yttrande 6ver forslag till bygglov for
mobiltorn och teknikbodar — mars 2008
2008-04-07

Sammanfattning: Antalet tillkommande master och
torn bor kraftigt begransas genom samordning mellan
operatdrerna och placering pa befintliga byggnad-
sverk.

| forsta hand bor hdga byggnadsverk, t ex vattentorn
och befintliga master och torn, utnyttjas for mobil-
telefoniséndare.

Det ar viktigt att tvinga de olika operattrerna att
samordna sina byggen av master och torn, d v s att
samma mast anvéands av alla operattrer. Byggnads-
tillstdnd bor inte ges till flera master i narheten av
varandra.

Inga tillstand bor ges att uppfora sandare i eller néra
bostader, skolor och barndaghem. Inga tillstand far
ges att uppfora master eller torn pa oexploaterad
naturmark. Nya master och torn bor placeras pa redan
exploaterad mark, exempelvis vagomraden,
transformatoranlaggningar, och industriomraden
(langt bort fran fasta arbetsplatser).

Vi anser att forslagen till nya mobiltorn &r for
manga och att flertalet av de inkomna ansékningarna
maste avslas.

Mobilmasten och teknikbodarna pé bergknallen
norr Altavagen mellan Hasthagen och Hellasgarden ar
redan idag en mycket ful stérning i Nackareservatet.
Det ar skamligt att man inte sett till att halla klotter
borta fran teknikbodarna (se bild) pa en central plats i

Fult och motbjudande klotter pd teknikbod pa
bergknallen norr Altavdgen mellan Hésthagen
och Hellasgarden.

Nackareservatet, val synligt fran Altavéagen.
Ansvariga borde snarast uppmanas att klottersanera
denna. Denna mast ar beldgen inom ett naturreservat
inom vilket det radet forbud mot att uppféra master.
Vidare ligger masten inom strandskyddszon fran
Dammtorpssjon som ar Natura 2000-klassad. En
hojning av masten bor darfor inte komma pa fraga.

Masten inom Bergs oljehamn (Sickladn 12:32)
ligger i omedelbar anslutning till Nyckelvikens
naturreservat och skulle upplevas som stérande i detta
reservat saval fran andra platser sdsom Stockholms
inlopp, forslaget bor dérfor avvisas.

Masten vid Linneavagen 7 i Velamsund skulle
upplevas som stérande fran Stockholms inlopp,
forslaget bor darfor avvisas.

Masten pa berget vid Dalarébryggan vid
Saltsjobadens station skulle upplevas som mycket
storande bade for narboende och fran Baggensfjarden.
Platsen ligger inom strandskyddsomrade och &r av
riksintresse. Forslaget synes 0ss synnerligen
omdomesldst och bor definitivt avvisas.

Nacka Miljovardsrad hade uppskattat att fa sig ett
&rende av denna typ tillsdnt som remiss, vi brukar ju
vara remissinstans for alla kommunens plandrenden.
Vi 6nskar att i framtiden fa oss tillsanda forslag av
denna art.
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DANVIKSLOSEN MM

Vad tycker politikerna om Danvikslosen?

Till samtliga ledamdter i Nacka och Stockholms
kommunfullméktige 12.5.2008

En mycket angelagen fraga till Dig som ledamot i
kommunfullméktige!

Néatverket for ett battre Danvikslosen vill ha en
miljo- och klimatvanlig, bekvam, snabb och jamfért
med bil konkurrenskraftig kollektivtrafik foér Nacka-
och Varmdobor. Vi anser inte att liggande forslag
tillgodoser véra 6nskemal. Vi anser att kommunen
skall stanna upp i planeringen, begéra in och
analysera alternativ forslag. Man maste finna
I6sningar som langsiktigt klarar trafikflodet fran den
kraftigt véxande dstsektorn.

Var uppfattning ar att Danvikslosenprojektet under
byggnadstiden, minst fem ar, innebar kéer och kaos
bade for kollektiv- och biltrafikanter. Idag trafikerar
ca 1 500 bussar fran vart omrade Slussen per dygn.
Under minst tre ar av byggnadstiden beraknas
ytterligare ca 800 busar per dygn krévas. Trafiken
skall pa provisoriska vagar med lagre kapacitet 4n
idag ta sig forbi byggnadsomradet. Varmdovagens
avstangning medfor att dess trafik leds ner mot
Jarlaleden nér Lugnets rondell rivs. Allt detta sker
samtidigt som slussen &r planerad att byggas om och
forvandlas till byggarbetsplats.

Vé&gen dragen genom berget blir obotligt och for all
framtid alltfor smal. Trafikanterna i vagtunneln
utsatts for alltfor stora olycksrisker. Att 1agga ner den
nyligen upprustade jarnvégen for att ersatta den med
sparvagn ar en klar nedgradering. Vid sparvagnsdrift
slar man tidigt i kapacitetstaket. Allt detta till en
kostnad p& minst 5 miljarder! Med jarnvéag daremot
gar det latt att 6ka transportkapaciteten efter behov.

Ar det foreslagna Danvikslésen klokt med hansyn
tagen till trafik- och samhéllsnyttan?

Ar du som politiker beredd att medverka till denna
forsamring och gigantiska kostnad?

Natverket For ett Battre Danviksldsen
Boo Miljo- och Naturvénner

Kommittén for bevarande av Storstockholms
Sydostra Friluftsomraden

Lokala Hyresgéstforeningen Henriksdalsringen
Nacka Hembygdsforening

Nacka Miljévardsrad
Naturskyddsféreningen i Nacka
Saltsjébadens Hembygdsforening
Saltsjébadens Naturskyddsférening
Saltsjébadens Villadgarférening

Trollebo Villadgareférening

Remissvar betraffande forslag till
regional utvecklingsplan 2010 for
Stockholmsregionen (RUFS 2010)
Nacka 2008-11-28

Till Stockholms lans landsting, Regionplane- och
trafikkontoret

RUFS 2010 har inte tagit tillracklig hansyn till att
man for att klara klimatet maste upphdra med att
anvanda fossila drivmedel. Vidare maste dven direkt
giftiga utslapp av kolvaten, kvaveoxider och partiklar
begransas. Detta samt jordens begransade olje-
fyndigheter kan forvantas leda till att betydligt 6kade
kostnader for biltrafik, ndgot som givetvis maste sla
igenom pa regionplaneringen med kraftigt 6kad
satsning pé kollektivtrafik och begransning av
biltrafiken. Vi uppfattar inte att RUFS 2010 tagit
tillracklig hansyn till detta.

En mer rimlig regionplanering fér framtiden ges
exempelvis i SIKA Rapport 2008:6 "Infrastruktur-
planering for 6kad transportpolitisk maluppfyllelse i
storstader. En fallstudie i Stockholmsregionen”. Har
foreslar man nya pendeltagslinjer och ett nat for
sparbilar.

Trangselproblemen pa vagarna gar inte att atgarda
genom att bygga ytterligare vagar. Séttet att forbattra
framkomligheten pa vagarna &r i stallet att satsa pa
forbéattrad kollektivtrafik samt att reglera tréngsel-
avgifterna s att allvarlig trangsel inte lagre uppstar.

Trangselavgifter bor 6vervagas pé fler vagavsnitt
efter konsekvensanalys. Trangselavgifter for Saltsjo —
Maélarsnittet bor dvervagas. Markligt nog verkar
trangselavgifter éver huvud tagit inte ndmnas i RUFS
2010.

Alternativet "fordelad” i RUFS 2010 bér inte
komma pa fraga men dven alternativet "tat” anger
alltfor mycket utbyggnad av motorvagar. Motorvégar
som Forbifart Stockholm och Osterleden (Ostlig
forbindelse) leder till okad biltrafik och bor helt utga
ur planeringen.

Vi anser inte heller att en ytterligare Skurubro
behdvs givet att biltrafiken kan begrénsas med
bibehéllna goda kommunikationer. Framférallt méste
de trafikfarliga pa- och avfarterna pa Bjorknassidan
byggas om.

Vi anser att det ar synnerligen angeléget att bevara
Stockholmstraktens gréna kilar och speciellt hela det

Danvikslosen
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stora skogsomradet i centrala Nacka med Erstaviks-
omradet. Vi avvisar helt att som anges pa plan-
kartorna bebygga en del av detta omrade kring
Ségtorp och Gungviken, detsamma galler bebyggelse
pa Ryssbergen. | bada dessa fall anger Nackas
gallande 6versiktsplan att omradena ska fortsatta att
vara gronomraden medan kartorna i RUFS 2010
utpekar dem som bebyggelseomraden.

Vid planering av bebyggelse &r det viktigt att
respektera strandskyddet samt att bevara sma
grénomréaden néra bostader.

Det foreslas i projekt Danviksldsen att lata
Saltsjébanan och Varmddvégen/leden byta plats
mellan Danvikstull och Sickla. Den féreslagna
omlaggningen av Saltsjébanan finner vi orimlig. Vi
oroar oss for att det skulle bli en mycket langvarig
avstangningsperiod (minst tre ar) utan spartrafik
under den tid ombyggnaden genomfores samtidigt
som det kan forvantas bli ett omfattande trafikkaos
for all buss- och biltrafik.

Annu mer orimligt finner vi forslaget fran SL att
man skulle kunna lagga ned Saltsjébanan mellan
Slussen och Sickla. Saltsjébanan bor fa behélla sin
nuvarande strackning men ytterligare strackor bor
byggas ut till dubbelspar for att kunna ge battre
kapacitet och mindre risk for forseningar.

Skulle projekt Danvikslésen andé genomforas ar det
viktigt att busstrafiken mellan Varmddévégen (vid
Sickla station) och Danvikstull inte far forsamrade
forhallanden.

Det ar vasentligt att forbattra kollektivtrafiken sa att
en storre andel av trafikanterna véljer att aka
kollektivt, vilket minskar biltrafiken.

Under en avsevérd tid framover kan man forvénta
sig att det mesta av kollektivtrafiken fér Nackas och
Varmdos drygt 120 000 invéanare kommer att ske med
buss. Bussarna till och fran Stockholm maste ges
egna filer s& langt rimligt mojligt. Att anlagga en
tunnelbanelinje med slutstation vid Forum Nacka
skulle troligen, trots de hdga kostnaderna, leda till
forsémrad kollektivtrafik for flertalet Nacka- och
Varmddbor med ett extra byte med extra véntan.
Ambitionen vid planeringen bor vara att ingen ska
behdva byta mer an hogst tva ganger for en resa
mellan bostad och arbete med kollektivtrafiken.

De flesta resenarer i omradet sétter stort varde pa att
kollektivtrafiken snabbt tar oss till Slussen, som &r
den plats i Stockholms som &r nést béast anvandbar
som bytesstation. Dock
ar dagens gangvagar
mellan olika
plattformar och
busshallplatser vid
Slussen for tranga.

Den nya
omstigningsplatsen
efter en ombyggnad av
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Slussen maste ges ordentlig kapacitet som aven klarar
den sannolikt kraftiga befolkningsékningen som &r att
vanta i Nacka och Varmdo. Kanske maste en del
bussar fortsatta upp pa stan eller till ndgon annan
tunnelbane- eller pendeltagsstation.

For Nacka och Varmdo torde &ven finnas en stor
potential for svél varu- som persontransporter med
battrafik, undersok potential med ett modernt farjenat.

Motorvagsbyggen har i flera fall gjort det svarare
att byta mellan olika busslinjer. En nyligen anlagd
motorvagshallplats pa Varmdaéleden mitt for Foum
Nacka har underlattat byten. Vi foreslar att man for
battre omstigning inréttar hallplatser for motorvags-
bussar pa ytterligare tva stallen:

- P& Tyres6vagen vid Ekstubben (Altavigens
anslutning, beldgen i Stockholms stad).
- P4 Varmdaleden vid Bjorknas (for Varmdotrafiken).

Sammanfattning

Nacka Miljovardsrad anser att det synnerligen viktigt
att ta storre klimathansyn, att i sin helhet bevara
Erstaviks skogar samt vardefulla mindre
grénomraden ndra bostadsomraden, att undvika stora
vagbyggnadsprojekt samt att satsa pa forbattrad och
renare kollektivtrafik.

Remissvar betraffande forslag till
Stockholms 6versiktsplan 2009-01-12

Projekt Danvikslésen — vag 222, Henriksdals
trafikplats och Danviksbron

Projekt Danvikslosen, d.v.s. forslaget att lata
biltrafiken g i tunnel genom Henriksdalsberget dar
Saltsjobanan nu gar medan Saltsjébanan laggs runt
berget dar Varmdovagen nu gar, bor inte komma till
stand eftersom nackdelarna dvervager fordelarna med
detta projekt. Vi oroar oss for att det skulle bli en
mycket langvarig avstangningsperiod (minst tre ar)
utan spartrafik pa Saltsjobanan under den tid
ombyggnaden genomféres samtidigt som det kan
forvéntas bli ett omfattande trafikkaos for all buss-
och biltrafik under minst fem ar.

Annu mer orimligt finner vi forslaget fran SL att
man skulle kunna lagga ned Saltsjébanan mellan
Slussen och Sickla. Saltsjobanan bor fa behalla sin
nuvarande strackning men ytterligare strackor bor
byggas ut till dubbelspar.

Projekt Danviksldsen léser inte Nacka-Varmdo-
sektorns Oversiktliga trafikbehov. Vi uppfattar inte
det utstéllda forslaget som en trafiklgsning utan som
en exploateringslosning. | vart svar skissar vi ett
forslag till en béttre trafiklosning till en vésentligt
lagre kostnad.

Nacka Miljovardsrad anser att man i forsta hand
maste prova fragan om det ar lampligt att lagga vagen
genom Henriksdalsberget dar Saltsjobanan nu gér och
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Saltsjébanan runt Henriksdalsberget dar motorvagen
nu gar. En utredning som jamfor den foreslagna
I6sningen med att behélla Saltsjobanan och
Varmddvagen i nuvarande strackningar efter en
upprustning av Saltsjébanan i bor snarast presenteras
och skickas ut pa remiss.

Ett val fungerande busstrafiksystem med
reserverade busskorfalt for de manga ganger fler
boende i Nacka och VVarmdo maste vara viktigare &n
att de boende i Hammarby sjostad far sparvigs-
forbindelse &t tva hall.

Problem for busstrafiken

Busstrafiken som kommer Varmdovégen fran
Sickladén kommer enligt forslaget att hindras av en ny
trang Lugnetrondell utan reserverat busskorfalt.
Genom den nuvarande Lugnetrondellen kan bussarna
pa eget korfalt normalt passera rondellen utan
fordrdjning.

Vid Danvikstull/Henriksdal kommer busstrafiken
att tvingas lamna huvudvéagen och passera tranga
rondeller for att komma till och fran hallplatsomradet.

Nu har bussarna eget korfalt ut fran stan runt
Henriksdalsberget, i forslaget foreslas att det inte blir
busskorfalt utdt genom tunneln i Henriksdalsherget.
Motiveringen ar brist pa utrymme mellan
reningsverkets anlaggningar.

Vi har en i allt vasentligt val fungerande kollektiv-
trafik i Nacka-Varmdo-sektorn men en forbéattrad
kollektivtrafik och 6kad andel kollektivtrafikresenarer
vore hogst énskvart. Under en avsevard tid framdver
kan man forvanta sig att det mesta av kollektiv-
trafiken for dessa nu mer an 120 000 invanare
kommer att ske med buss. Forslaget skulle innebéra
ett flertal patagliga forsamringar for busstrafiken fran
Nacka och Varmdd som allvarligt skulle kunna
forsamra majligheterna att dka kollektivt fran denna
sektor.

Problem for biltrafiken

Awven for biltrafiken skulle den nya trdnga Lugnet-
rondellen innebéra en pataglig forsamring for trafiken
frdn Varmdovagen och Sicklavéagen (f.d. Hammarby
Fabriksvag) mot Danvikstull och omvént.

Végtunneln genom Henrikdalsberget har inte
planerats for stillastaende fordon trots att det givetvis
kommer att uppsta kobildning dér varje morgon och
vid varje brodppning. L&nsstyrelsen har skrivit att det
bor dvervagas att dimensionera tunneln for stilla-
stdende fordon, nagot vi tycker att ar ett sjalvklart
krav.

Alltfor langvarig avstangning av Saltsjébanan
Enligt planeringen kommer Saltsjébanan att vara helt
avstangd under minst tre ar. Vi finner att detta ar en
orimligt lang avstangningstid och att den innebér att
man under ombyggnadstiden prioriterat biltrafiken pa
kollektivtrafikens bekostnad pa ett orimligt satt.
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Forsamringar av Saltsjobanan

Forslaget innebdr att alla Saltsjobanans plattformar
sanks med 70 cm och gors kortare sa att endast
trevagnarstag, mot nu sexvagnarstag, kan trafikera
banan efter ombyggnaden.

Man tanker sig visserligen att kunna kora tgen var
tionde minut pé striackan Slussen — Igelboda (var 20e
minut till Saltsjébaden och Solsidan) efter att ha
anlagt ytterligare dubbelspar.

Nu finns ett flertal snabbtdg som trafikerar
Saltsjébanan utan att stanna vid alla stationer, av vad
vi forstatt skulle 6vergang till sparvagstrafik gora att
dessa snabbtag skulle dras in.

Istallet for att underlatta for dem som bor pa
Henriksdalsberget att ta sig till spartrafiken med
nagon form av hiss innebar forslaget att de far annu
langre och besvarligare vég till stationen.

Att inte langre kunna kora sexvagnarstag innebar att
SL behéver mer personal eftersom aven ett
trevagnarstag kraver en forare och en konduktor. P&
detta satt kommer kostnaden for kollektivtrafiken att
patagligt fordyras. Det finns darfor en pataglig risk
for att ekonomiskt ansvariga pa SL kommer att
forsoka glesa ut trafiken for att halla kostnaderna
nere.

Problem med ny andstation i Katarinaberget

vid Slussen

Den nya &ndstationen i Katarinaberget vid Slussen &r
planerad sa att det inte & mojligt att fortsétta sparen
utan att bygga en ytterligare helt ny station vid
Slussen. Trafikanterna har séllan Slussen som
slutmal, de flesta vill vidare i riktning mot City.

Vid en hart trafikerad sackbangard av det planerade
slaget uppstér ofrankomligen ofta situationen att ett
inkommande tag och ett utgaende tags véagar korsas
och att ena taget tvingas bli stdende ndgon minut for
att slappa fram det andra. Problem av detta slag
uppstér manga ganger dagligen vid Ostra station. Vid
Slussens sackstation planeras for att kunna ta emot ett
Saltsjobadstag var tionde minut och ett tvarbanetég
var femte minut. Under en tiominutersperiod blir det
alltsd sammanlagt sex ingdende och utgéende tég,
denna typ av forseningar blir darfér oundvikliga.
Stockholmsregionens pendeltdg undviker detta
problem genom att lata tagen passera rakt igenom
centrala Stockholm och vanda pa olika stationer som
var och en har lagre belastning.

Slussenstationen bor darfor inte byggas som en
andstation med sdckbangard. Istéllet bor planeringen
utga fran att tagen ska fortsatta fran Slussen och
vanda pa olika platser. En majlighet ar att fortsatta pa
Skeppsbron upp mot Norrmalmstorg.
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Mycket allvarliga problem under byggtiden
Under flera ar kommer all trafik fran Nacka och
Varmdod mot Stockholms innerstad att ledas i en
provisorisk strackning med smalare korfalt runt
Henriksdalsberget och med provisorisk korsning for
trafiken mot Kvarnholmen och Danviksklippan.

Den nuvarande Lugnetrondellen kommer i ett tidigt
skede att rivas och erséttas med en provisorisk bro for
trafiken fran Sicklavagen (f.d. Hammarby
industrivag) mot Danvikstull.

Varmddévagen kommer under byggtiden att stangas
av mellan Sickla bro och Lugnetrondellen, dock med
en forhoppning att kunna halla en bussfil vasterut
oppen. Trafiken i 6vrigt fran Sickladn tvingas att ka
ned Sickla industrivag till rondellen éver Sédra
lanken och sedan Sicklavégen norrut mot den
provisoriska korsningen vid Lugnet, och motsvarande
aven for busstrafiken at andra hallet.

Héstholmsviadukten éver Varmddvagen vid
Henriksdal kommer att rivas utan att ersattas. Detta
medfor problem for trafiken, buss 53 skulle inte
langre kunna trafikera Danviksklippan. Affaren pa
Danviksklippan skulle i stort sett férlora kunderna
fran Nackasidan eftersom de skulle fa svart att
komma dit.

Byggtiden kommer saledes under 1ang tid att
medfdra mycket stora problem for all trafik fran
Nacka, Varmdo och Hammarby sjdstad, vérst drabbas
busstrafikanterna som i stort sett inte kan valja annan
resvag. Man kan férvanta sig en mycket omfattande
ilska 6ver de trafikstdrningar som kommer att
uppkomma.

Vart alternativa forslag till trafiklosning

Lat Varmdovagen ga kvar runt Heriksdalsherget och
behall nuvarande trafikplats Lugnet. Korsningen
mellan V&rmddvagen och Kvarnholmsvégen byggs
om till planskild i ungeféar nuvarande lage med
Kvarnholmsvégen under Varmddévégen som hojts ett
par meter, en sadan planskild korsning har skissats pa
stadsplanekartor i decennier.

Bygg en ny dubbelspérig sparbro 6ver Danviks-
kanalen i ungefar foreslaget lage norr om nuvarande
men gor den inte s& hog men istallet dppningsbar.
Bron skulle t ex kunna har sparen pa 20 meters hojd
pa kronet och segelfri h6jd péa ca 17 meter. Spéren
skulle d& kunna ga under Hastholmsviaduktens niva
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och ha station Henriksdal flyttad nédrmare Danviks-
center och fortsétta in i nuvarande jarnvagstunnel
genom Henrikdalsberget.

Vi skulle har fa en situation som liknar den for
pendeltagsbron 6ver Sodertalje kanal. Vid enstaka
tillfallen nar en sarskilt hog bat passerar skulle nagot
tag hindras att passera och istallet vanda t ex vid
Henriksdal utan att na Slussen. Givetvis tillats inga
brodppningar i hogtrafiktid.

Sparvagen fran Hammarby Sjostad skulle kunna
anslutas till Saltsjobanan antingen vid Sickla, som
ursprungligen planerats, eller vid Henriksdal. Om
tvarsparvagen skall fortsatta mot Slussen kravs
ombyggnad till dubbelspér for den gemensamma
strackan.

Om banan leds om mot en station i Katarinaberget
istéllet for den nuvarande slutstationen vid Slussen &r
det viktigt att kunna fortsatta sparen ut pd Katarina-
vagen och over Slussen (efter ombyggnad) och
Skeppsbron mot Norrmalmstorg.

Det &r viktigt att avstdngningen av Saltsjobanan blir
sa kort som mgjligt. Konvertering och upprustning av
de yttre delarna bor kunna géras ganska snabbt, den
nya sparbron 6ver Danvikskanalen bor kunna byggas
néstan fardig medan nuvarande bro trafikeras. Medan
banan byggs om till dubbelspar i nuvarande
strackning kring Londonviadukten kan Saltsjébanan
trafikeras in till Sickla eller Henriksdal.

I enlighet med utstallt forslag kan den &ldsta bron
Over Danvikskanalen senare rivas och ersattas med en
vagbro.

Konsekvenser av att inte genomféra

Projekt Danvikslosen

De boende i Hammarby Sjéstad skulle inte fa dubbel
direktforbindelse med sparvagn till tunnelbanan bade
vid Gullmarsplan och Slussen utan endast vid
Gullmarsplan. Om inte heller vart forslag ovan
genomfdres bor Tvarsparvagen anda dras fram sa att
byte ar mojligt till Saltsjobanan och Nackabussarna
antingen vid Sickla eller vid Henriksdal. Man skulle
kunna tanka sig att istallet dra tvarsparvagen i en
tunnel till Djurgarden med anslutning till dar befintlig
sparvag, ett sadant alternativ har utretts vid
Stockholms universitet. | dvrigt skulle givetvis de
boende i Hammarby sjostad kunna anvanda sig av
buss i likhet med flertalet kollektivresendrer inom
trafiksektorn.

Det skulle vara nagot svarare att bygga resterande
bebyggelse i Hammarby Sj6stad utan problem med
bullerstdrninger, vilket skulle kunna leda till att det
inte blir fullt s& hard exploatering. Om man t ex
Overdackar VVarmdovégen runt Henriksdalsberget
skulle det ga att exploatera nastan lika hart som enligt
forslaget. For Nacka och Varmdo skulle Projekt
Danviksldsen i stort sett bara medféra nackdelar.
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Vi finner att nackdelarna med att genomféra Projekt
Danvikslosen ar betydligt stérre &n de fordelar som
vinns med att genomfdra det.

Tunnelbana Kungstradgarden — Nacka

Under en avsevard tid framdver kan man forvanta sig
att det mesta av kollektivtrafiken for Nackas och
Véarmdaos drygt 120 000 invanare kommer att ske med
buss. Bussarna till och fran Stockholm maste ges
egna filer sa langt rimligt mojligt. Att anlagga en
tunnelbanelinje med slutstation vid Sickla eller Forum
Nacka skulle troligen, trots de hdga kostnaderna, leda
till forsdmrad kollektivtrafik for flertalet Nacka- och
Varmdobor med ett extra byte med extra vantan.
Nacka &r inte planerad for tunnelbana, endast en liten
del av befolkningen bor inom gangavstand fran
tankbara tunnelbanenedgéngar.

De flesta resenarer i omradet sétter stort varde pa att
kollektivtrafiken snabbt tar oss till Slussen, som &r
den plats i Stockholms som &r nast bast anvandbar
som bytesstation. Dock ar dagens gangvagar mellan
olika plattformar och busshéllplatser vid Slussen for
tranga.

Den nya omstigningsplatsen efter en ombyggnad av
Slussen maste ges ordentlig kapacitet som aven klarar
den sannolikt kraftiga befolkningsdkningen som &r att
vanta i Nacka och Varmdo. Kanske maste en del
bussar fortsatta upp pa stan eller till ndgon annan
tunnelbane- eller pendeltagsstation.

For Nacka och Varmdo torde &ven finnas en stor
potential for sval varu- som persontransporter med
battrafik, undersok potential med ett modernt farjenat.

Hallplats fér motorvagsbussar vid Ekstubben
Motorvigsbyggen har i flera fall gjort det svarare att
byta mellan olika busslinjer. Vi foreslar att man for
battre omstigning inréttar hallplats for motorvégs-
bussar p& Tyresévégen vid Ekstubben, vid Altavagens
och Flatenvégens anslutning, beldgen i Stockholms
stad.

Allméant

Nacka Miljovardsrad anser att det synnerligen viktigt
att ta storre klimathansyn, att undvika stora
vagbyggnadsprojekt samt att satsa pa forbattrad och
renare kollektivtrafik.

Oversiktsplanen har inte tagit tillracklig hansyn till
att man for att klara klimatet maste upphora med att
anvanda fossila drivmedel. Vidare méste dven direkt
giftiga utslapp av kolvaten, kvaveoxider och partiklar
begransas. Detta samt Jordens begransade olje-
fyndigheter kan forvantas leda till att betydligt 6kade
kostnader for biltrafik, nagot som givetvis maste sla
igenom pa regionplaneringen med kraftigt okad
satsning pa kollektivtrafik och begransning av
biltrafiken. Vi uppfattar inte att dversiktsplanen tagit
tillrécklig hénsyn till detta.
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En mer rimlig planering for framtiden ges
exempelvis i SIKA Rapport 2008:6 "Infrastruktur-
planering for 6kad transportpolitisk maluppfyllelse i
storstader. En fallstudie i Stockholmsregionen”. Har
foreslar man férutom nya pendeltagslinjer ett nat for
sparbilar.

Tréangselproblemen pa végarna gar inte att tgarda
genom att bygga ytterligare végar. Séttet att forbattra
framkomligheten pa végarna &r i stallet att satsa pa
forbattrad kollektivtrafik samt att reglera trangsel-
avgifterna sa att allvarlig trangsel inte lagre uppstar.

Trangselavgifter bor Gvervagas pa fler vagavsnitt
efter konsekvensanalys. Trangselavgifter for Saltsjo —
Mélarsnittet bor 6vervagas.

Motorvagar som Forbifart Stockholm och Oster-
leden (Ostlig forbindelse) leder till 6kad biltrafik och
bor helt utgd ur planeringen.

Vid planering av bebyggelse &r det viktigt att
respektera strandskyddet samt att bevara sma
grénomraden néra bostader.

Det ar vasentligt att forbattra kollektivtrafiken sa att
en storre andel av trafikanterna valjer att ka
kollektivt, vilket minskar biltrafiken.

BOO

Remissvar angaende detaljplan for
Skarpnés 2:3 m fl, Telegrafberget i Boo
2008-05-26

Vi har granskat forslaget framst ur miljovards-
synpunkt inklusive dess inverkan pa blivande
naturreservat Skarpnas.

Den ténkta exploateringen innebér 29 villor, 17
radhus och 139 lagenheter, summa 185 bostader samt
lokaler for kommersiell verksamhet. Vidare foreslas
138 batplatser, huvudsakligen vid nytillkommande
pontoner.

Transportproblem, olampligt kollektivtrafiklage
Telegrafberget har ett ur kollektivtrafiksynpunkt
mycket olampligt lage vilket gor omradet olampligt
for exploatering med bostader. Som vi forutsdg i vart
svar pa programmet visade det sig inte mojligt att lata
SLs bussar ga ner till da foreslagen vandplats pa ca 38
m.0.h. utan nu foreslas bussen vanda vid
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“utlastningen” pa en hojd av ca 55 m.6.h. medan
narmare halften bostaderna har sin entré pa kajen ca 2
m.od.h. Som jamforelse ligger platsen hogst upp pa
berget dar den optiska telegrafen 1ag pa ca 62 m.o.h.

Omradet motiverar inte busstrafik med rimlig
turtathet och enligt uppgift i lokaltidning ar SL darfor
inte intresserat av att uppratta bussforbindelse till
omradet. Eventuell battrafik kommer i praktiken bara
att bli ett mindre viktigt komplement.

Eftersom omrédet inte kan forvintas ha skola eller
livsmedelsaffar kommer transportproblemen for de
boende att bli mycket stora, i synnerhet fér dem som
inte kor bil.

Strandskydd och riksintressen

For omradet galler strandskydd och tre riksintressen:
kulturmiljo, kust och skargérd samt farled. Vi finner
inte att det foreligger skal for att exploatera omradet
da detta stér i strid med dessa skydd och intressen.

Intrdng i Skarpnas blivande naturreservat
Bostader i Telegrafberget tvingar fram en breddning
av Skarpdvéagen som skar genom det sedan 1999
foreslagna naturresevatet, med gang- och cykelbana
samt belysning. Detta skulle medféra betydande
ingrepp i det foreslagna naturreservatet. Stora delar av
reservatet skulle bli bullerstért och stdrt nattetid av
vagens belysning. Denna planerade bebyggelse och
vag skulle effektivt dela av det tdnkta naturreservatet i
tva halvor.

Vi anser det synnerligen viktigt att naturreservatet
blir inrattat och faststéllt fére en eventuell detaljplan
for Telegrafberget.

Bevara hamnresursen

Telegrafberget utgor en djuphamn for fartyg av
betydande storlek. Med stigande oro fér av bl.a.
koldioxidutslapp orsakad global uppvarmning samt
stigande branslepriser kan en sadan plats ater
forvantas bli efterfrdgad som hamn for varu-
transporter. Sjotrafik utgor ju det branslesnalaste
transportalternativet. Platsen bor darfor bevaras pa ett
satt som tillater att den ater kan anvandas som hamn i
framtiden. For detta kravs dven utrymmen pa kajen
och for nérbelagna lagerlokaler.

Medfor stora framtida kostnader for kommunen
Omradets synnerligen branta terrang samt langa
avstand till livsmedelaffar, skola och annan service
kan forvantas medféra betydande extra kostnader for
kommun och landsting i framtiden i form av bl.a.
fardtjanst och skolskjuts. Den synnerligen branta
backen ned mot stranden utgdr ett allvarligt hinder
aven for den som &r l&tt rorelsehindrad och troligen i
praktiken oméjlig att forcera med rullator eller
rullstol. Om en allman hiss eller bergbana med
samma laga funktionssakerhet som den i Nacka
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Strand skulle anldggas har andrar det inte situationen
namnvart.

Sammanfattning

Nacka Miljovardsrad vill harmed framféra sina
skarpaste protester mot planerna pa exploatering av
Telegrafberget i Boo for bostadsandamal. Strand-
skyddet och riksintressena for omradet avseende
kulturmiljo, kust och skargard samt farled méaste
respekteras.

Nya bostader bor éverhuvudtaget inte byggas pa
platser langt fran service och skolor eller pa platser
som inte kan fa god kollektivtrafikfrsorjning, darfor
bor inte Telegrafberget bebyggas med bostéder.
Beslut om naturreservat Skarpnas méaste fattas innan
en eventuell detaljplan tas.

Yttrande over utstalld detaljplan for
Kummelnas 11:103 (Hedev. 6)
2008-06-28

Nacka Miljévardsrad har inget att erinra mot
foreslagen byggnation, men &r negativ till ”mindre
befintlig brygga”.

| tidigare framfdrda synpunkter sade Nacka
Milovardsrad ”Nacka Miljovardsrad har inget att
erinra mot den planerade byggnaden men &r negativ
till byggratt for befintlig brygga”. Kommunens
kommenterar detta med att sdga att “6vriga kring-
liggande fastigheter langs med kusten har givits
denna byggratt for brygga”.
Det tycker var forening &r ett daligt argument,
problemet &r ju just att bryggor har tilltits byggas
saval pa "privata” strander som pa allmanna.
Strander ar en kanslig biotop och Nacka Milovardsrad
skulle vilja se att batverksamhet samlas pa sarskilda
marinor.

Nu finns tydligen en ”mindre” brygga dar redan och
den bor i konsekvensens namn avldgsnas enligt
foreningens uppfattning.

Yttrande 6ver utstélld detaljplan for
Eknas 1:232 m fl, LAngvagen och
Skymningsvagen 2008-09-23

Nacka Miljévardsrad har inga storre invandningar
mot féreslagen detaljplan.

Gatukostnadsutredningen har vi inte studerat, men
fick intrycket pa samradsmatet att rimlig fordelning
av kostnader gjorts mellan de olika intressenterna.

Vi forutsétter att de restriktioner som i plan-
handlingarna anges fér ny- och ombyggnad,
tradfallning och dvrig anvandning av naturmark
kontrolleras och efterlevs.
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TOLLARE

Yttrande over utstalld
detaljplan for del av Tollare,
fastigheten Tollare 1:17
m.fl, Mellanbergsvagen —
delplan 1b 2008-06-13

A~

Nacka Miljovardsrad avstyrker helt forslaget till
vidare exploatering av planomradet och anser att
omradet skall ingd i det planerade naturreservatet
Tollare av foljande skal:

1.1 Naturreservat som planeras maste utredas och
faststallas forst

1.2 Alla planomraden bor visas samtidigt

1.3 Dalig boendemiljo

1.4 Atervinningsstation inom planerat naturreservat
1.5 Marken &r vardefull naturmark for friluftsliv och
rekreation

1.6 Sallsynta arter finns - naturinventering for hela
aret saknas

Dessutom:

2.1 Planprocessen

2.2 Bristfalliga planhandlingar

Se nedan for utforligare beskrivning under resp.
punkt.

1.1 Naturreservat

Nacka kommunfullméktige har 1985 fattat ett
principbeslut om att avsatta naturomraden kring
Tollare Trask till naturreservat och detta planeras
fortfarande. Nacka Miljovardsrad ar naturligtvis
positiv till detta.

Pa samradsmoten for detaljplaner samt moten i
Nacka naturvardsrad har kommunen flera ganger
framhallit att planeringen av delomradena for Tollare
sker samtidigt och med “parallella processer”.
Invéndningar om att naturreservatet borde faststéllas
forst har bemdétts med argumentet att planerna for
exploatering kan helt avbrytas, om man kommer fram
till ett sédan 16sning. Om detta ar sant ser vi inte att
det finns nagra formella eller kontraktsmassiga hinder
att gora detta.

I gallande 6versiktsplan ar omréadet klassat som
naturmark och i naturreservatsutredningen "Tollare -
Naturvarden” tillhér omradet som féreslas bebyggas
den vérdefullaste naturvardesklassen (naturvardes-
klass 1). Planomradena vid Tollare traskvag och
Mellanbergsvéagen gor ett olyckligt intrang mitt i det
planerade naturreservatet. Det splittrar upp reservatet
och skar av naturomraden till forfang for saval
rekreation som djur- och véxtliv.

Nacka Miljovardsrad anser darfor, att de delar av
detaljplaneomradet Mellanbergsvagen som inte ar
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bebyggda skall fortsétta att vara naturmark och
inforlivas i naturreservatet Tollare.

Detta kommer ju da dven battre att dverensstimma
med kommunens uttalade intentioner, att
nybebyggelse till storsta delen skall ske pa gammal
industrimark och att nybebyggelse skall koncentreras
till véstra Sickla for att minska transportbehovet.

1.2 Alla ingdende detaljplaner méaste

visas samtidigt

Tollareomradet har i pagaende planprocess delats upp
i ett antal detaljplaner som visas vid olika tidpunkter.
Detta forfarande gor det mycket svart att bedéma hur
detaljplanerna paverkar varandra och okar naturligtvis
risken for suboptimeringar i planarbetet.

Nacka Miljovardsrad anser att alla i Tollare-
projektet ingéende detaljplaner skall presenteras
samtidigt i planprocessen och befarar att nuvarande
forfarande &r en medveten strategi for att minska
mojligheterna till insyn i exploateringsplanerna. Hur
det &n 4r med den saken sa blir det anda den naturliga
konsekvensen.

1.3 Dalig boendemiljo

Forutom att naturmark forstors, sa kommer de
planerade bostaderna att resultera i en déalig boende-
miljo. Bostaderna i sodra delen av omradet &r
placerade norr om ett hogt relativt brant berg och far
darfor ett morkt och skuggigt lage med lite solljus.

Bostdderna i norra delen, langs Sockenvégen, blir
bullerstorda fran trafiken. Miljéredovisningen anger
ocksa att "foreslagen bebyggelse inte kommer att
klara dversiktsplanens riktvarden”.

Man kan konstatera att redan idag har minst 20
fastigheter 1angs Sockenvagen byggt bullerplank mot
vagen, trots att manga av dessa hus ligger betydligt
langre fran vagen. Kommunen framhéll pd samrads-
motet att I16sningen av bullerproblemet &r att placera
bostadshusen néra vagen. Dérigenom skulle trafik-
hastigheterna automatiskt sankas och bullernivaerna
minska. Dessutom skulle husen langs Sockenvégen
fungera som bullerskydd for évriga hus i
planomradet.

Yiterligare exploatering i omradena ster om
Tollare kommer sékert att ske. Den planerade tunneln
kommer naturligtvis ocksa att generera 6kad trafik
forbi omréadet. Sockenvigen kommer med
nddvandighet &ven i framtiden att utgdra den enda
genomfartsleden inom omradet, och trafikforsorjer
aven ostligare omraden som leder till Skurubron for
vidare fard mot Stockholm.

Vi tycker darfor att det ar mycket cyniskt mot
manniskor att anvanda deras bostader som buller-
skydd och hastighetsreglering, och vittnar om en lag
planeringsambition, bade fran arkitekter, NCC och
kommunen, nér det géller boendekvalitet, trivsel och
halsa.
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1.4 Atervinningsstation

Efter samréadet har en atervinningsstation lagts in i
planen med lokalisering norr om Sockenvégen vid
Apollostigen.

Nacka Miljovardsrad tycker att detta lage &r mycket
olampligt, da det ligger inom det planerade
naturreservatet och dessutom pa mark som enligt
naturvardesutredningen tillhér den vadefullaste
naturvardesklassen. Stationen bor placeras néra de
storre befolkningstata omradena, t.ex. “nya” Tollare
eller Bjorknés for att minimera transporter och ge
bekvamare service for de boende. D4 vi avvisar
bebyggelse vid Mellanbergsvégen (och Tollare
traskvég) blir sopstationens planerade l&ge &n mer
olampligt.

1.5 Marken ar vardefull naturmark

for friluftsliv och rekreation

Planomrédet ar till stora delar ett viktigt, naturskont
och uppskattat rekreationsomrade for ett stort antal
boende i ndromradet, och nyttjas nu delvis som
betesmark for héstar. Nar den pagaende exploa-
teringen av Tollare ar klar kommer det inte att finnas
nagot storre rekreationsomrade i sédra Boo kvar.
Nacka Miljévardsrad tycker darfor att detta omrade
skall behallas som naturomrade och inga i det
planerade naturreservatet.

1.6 Sallsynta arter finns — naturinventering for
hela aret saknas
Inom omradet finns en rik fauna av vardefull
vaxtlighet varav en del séllsynta arter. T.ex. finns en
rik fauna av blommor, som blasippor, vitsippor,
liljekonvalj etc. i den dunge mellan husen, dar man
tanker anldgga lekplats.

Vi anser att en serids inventering av naturmark bor
omfatta alla arstider, vilket enligt uppgift inte gjorts i
detta omrade.

2.1 Planprocessen

P& samradsmotet stalldes nagra fragor som
besvarades med att detta var en politisk fraga som
inte kunde besvaras eftersom inga politiker var
narvarande pa motet, trots att de kallats.

Vi tycker att politiska fragor skall kunna besvaras
om motet skall kunna kallas samradsmate, sarskilt
som dessa ofta &r av 6vergripande och principiell
natur.

2.2 Bristande planhandlingar

Som vanligt, ndédgas vi sdga, &r planhandlingarna inte
av den kvalitet, som man dnskar och borde kunna
forvanta sig. T.ex. beskrivs omradet i kvalitets- och
gestaltningsprogrammet pa ett missvisande satt. Vi
tycker inte att kommunen skall samarbeta i ett
dokument som till vervdgande delar &r av
marknadsforingskaraktar fran arkitekter och

exploatorer. Man skulle dnska att mindre utrymme
agnas at byggnader fran ett otal 6vriga orter och i
stallet pa ett rattvisande satt beskriva och illustrera det
man verkligen tanker bygga.

Den enda illustration pa radhusen bestar av 4 st hus
i en langa plus en gavel pa en annan langa, allt
omgivet av frodig gronska och i ett perspektiv, som
inte finns i verkligheten eftersom bergssidan i sdder
omojliggor en sadan utblick. Vad man i stéllet skulle
vilja kréva att se illustrerat &r den kompakta
radhusliangan pa 13 hus med bakomvarande berg,
eller langan langs Sockenvégen pa 17 hus med vig
och parkeringsplatser. | de sektioner som visas har
man noggrant undvikit att visa bergets héjd och
branthet. Det &r sddan dokumentation som kravs for
att kommuninvanare utan storre vana att lasa
byggritningar och topografiska kartor, skall kunna fa
en riktig uppfattning. Dessutom skriver man att
byggnadernas placering gjorts sa att alla vardefulla
ekar kunnat sparas. Detta har visat sig inte stimma.

| kommunens samradsyttrande hanvisas Nacka
Miljovardsrad till kommunens kommentarer av Boo
Natur- och Miljoévéanners yttrande. Vi 6nskar dock
svar pa de synpunkter som vi men inte BOOM
framfort.

Vi efterlyser, att en kontinuerlig kvalitets-
forbéattringsprocess infors i stadsplaneprocessen.
Aven stadsplaneprocessens resultat d.v.s. samhalls-
utformningen bor vara foremal for ett sddant
kvalitetsarbete och kommuninvanarnas varderingar
inhamtas for termatning till kommande projekt.

Nacka Miljévardsrad anser, att en stor forbattrings-
potential pa detta omrade finns och att en kraftfull
forbéattring ar nddvandig for att en god samhélls-
byggnad skall erhéllas, forstoring av vardefulla
miljoer upphora samt att miljé- och stadsbyggnad
skall kunna aterfa en trovardighet hos oss och
sannolikt dven hos allménheten.

Yttrande 6ver utstélld detaljplan for del
av Tollare, fastigheten Tollare 1:160
m fl, delplan 1a, Tollare traskvéag
2008-06-13

Nacka Miljovardsrad avstyrker helt forslaget till
vidare exploatering av planomréadet och anser att
hela omradet skall inga i det planerade
naturreservatet Tollare av foljande skal:

1.1. Marken &r vardefull naturmark for friluftsliv och
rekreation

1.2. Tollare Trask &r en viktig fagelsjo med méanga
sallsynta faglar

1.3. Séllsynta arter finns - naturinventering saknas
1.4. Naturreservat som planeras maste utredas och
faststallas forst
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1.5.70 ar gammal detaljplan som kraftigt andrats bor
ej kunna &beropas

Dessutom:

2.1 70 &r gammal detaljplan som kraftigt &ndrats bor
ej kunna aberopas

2.2 Tveksamheter i planhandlingar

2.3 Kvaliteten for planprocessen maste forbattras

Se nedan for utforligare beskrivning under resp.
punkt.

1.1 Naturomrade vardefullt for rekreation

och friluftsliv

Planomradet &r ett viktigt, naturskont och uppskattat
rekreationsomrade for ett stort antal boende i
naromradet med ett rikt fagel-, djur- och vaxtliv.
Lansstyrelsen har i sin bedémning av omradet
beskrivit det som “ett av de mest intressanta
omradena ur naturvardessynpunkt”.

I gallande 6versiktsplan ar omréadet klassat som
naturmark och i naturreservatsutredningen "Tollare —
Naturvérden” tillhér omradet som féreslas bebyggas
den nést vérdefullaste naturvardesklassen
(naturvardesklass 2).

Nér den pagéende exploateringen av Tollare ar klar
kommer detta omrade vid Tollare Trésk att vara det
enda storre narrekreationsomradet for c:a 10 000
invanare. | tidigare planhandlingar for Tollare bruk
hanvisas ocksa till detta omrade for rekreation. Vi
tycker darfor, att en arlig ambition att bibehalla det
lilla rekreationsomrade som finns kvar, borde visas i
stéllet for att exploatera &ven denna mark med
bostéder.

Nacka kommun har nyligen anstallt en miljéexpert,
som pa senaste métet med kommunen i Nacka
Naturvardsrad pa ett utmarkt satt presenterade
vetenskapliga fakta av hur naturupplevelser positivt
paverkar manniskor. En lang lista pa dessa visades.
Detta tycker vi &r en utmaning for kommunala
beslutsfattare att inte, som sé ofta tidigare, ignorera
detta utan nu ta hansyn till sina specialister och
darmed kommuninvanares vélfard och halsa. Vi har
sett alltfor mycket av att detta asidosatts framfor
byggherrars prioritering for hard exploatering av
strander och natur. Férutom uppenbara fordelar ser vi
detta dven ur ett samhélleligt ekonomiskt perspektiv
som I6nsamma investeringar.

Att anlagga promenadvagar ett fatal meter fran
bostadshebyggelse skapar ofelbart konflikter och
aven smygprivatiseringar av allmén mark. Detta har
ju intraffat for andra omraden, vilket vi papekat
tidigare, och tycker darfor att det & mycket ol&mpligt
att badda for att liknande problem uppstar aven har.
Planomradena vid Tollare traskvag och Mellanbergs-
vagen gor ett olyckligt intrdng mitt i det planerade
naturreservatet. Det splittrar upp reservatet och skér
av naturomraden till forfang for saval rekreation som
djur- och vaxtliv.
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Nacka Miljovardsrad anser, att hela planomradet
skall fortsétta att vara naturmark och inforlivas i det
planerade naturreservatet Tollare.

Detta kommer ju da &ven battre att Gverensstimma
med kommunens uttalade intentioner, att nybebyg-
gelse till storsta delen skall ske pd gammal industri-
mark och att nybebyggelse skall koncentreras till
vastra Sickla for att minska transportbehovet, och
darmed negativ klimatpaverkan.

1.2 Tollare trask - viktig fagelsjo
Naturen kring Tollare trask &r klassad som regionalt
intressant fagellokal. Manga séllsynta fagelarter som
finns har, ar upptagna pa EUs fageldirektiv och ingar
i det atagande som Sverige gjort for natverket Natura
2000. Manga fagelvéanner soker sig till Tollare Trask
for att studera faglar, som bor kring och hackar vid
stranderna var och host.

Den planerade tata bebyggelsen och dess
konsekvenser i form av biltrafik m.m. kommer
naturligtvis att allvarligt stora detta fagelliv.

1.3 Sallsynta arter

Omradet soder om Tollare Trask ar ett omrade med
hdga naturvérden. Tall- och granskog samt gamla
ekar finns. Ovanliga insekter har patraffats, varav
vissa rodlistade.

1.4 Naturreservat

Nacka kommunfullméktige har 1985 fattat ett
principbeslut om att avsatta naturomraden kring
Tollare Trask till naturreservat och detta planeras
fortfarande. L&nsstyrelsen har (som sagt) klassat
omradet som mycket vardefullt ur natursynpunkt och
Nacka kommun har bedomt Tollare Trésk som en
ekologiskt kanslig sjo.

Nacka Miljévardsrad ar naturligtvis positiv till
detta, men vi tycker att omradet méste utokas
betydligt for att med ndgon storre kvalitet kunna
fungera som naturreservat. Det foreslagna
planomradet bor ingd i naturreservatet. Vi anser
darfor, att naturreservatets granser och évriga
forhallanden faststalls innan nagon detaljplan om
exploatering pabarijas.

1.5 70 &r gammal detaljplan &beropas
Den foreslagna detaljplanen sags bygga pa en
detaljplan fran 1938. Efter denna tid har emellertid
mycket hant inom omradet och i dess narhet. BI. a.
har en 70 kV kraftledning byggts, sé att flera "gamla
tomter” ligger i en kraftledningsgata, varfor
ursprungligt planomrade minskat i dstra delen.
Tomtstorlekar i den nya planen har andrats och &ven
antalet bostader pa kvarvarande mark m.m.

Vi anser att den nya detaljplanen i det ndrmaste helt
ar forandrad i jamforelse med den ursprungliga,
varfor det inte finns ndgot argument for att dberopa
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denna for en exploatering. Normalt strandskydd enl.
dagens regler bor da ocksa tillampas. 70 ar har ju
generellt gjort att forutsattningarna for planering av
omradet radikalt dndrats, och vi anser att kommunen
maste ta hansyn till detta.

Kommunen framhaller ofta att den har plan-
monopol, men vi ser séllan att detta anvénds mot
exploateringsonskemal. Vi anser darfor att
kommunen i detta projekt skall utnyttja sitt
planmonopol, for att spara den lilla naturmark som
finns kvar och inlemma den i kommande
naturreservat.

Detta bor sarskilt ses mot bakgrund av att omradet i
géllande dversiktsplan &r reserverat fér naturmark
samt att det ar klassat som den nést hdgsta
naturvardesklassen i dokumentet "Tollare —
naturvérden”.

2.1 Planhandlingar - vilseledande

Nacka Miljovardsrad har ju genom aren studerat
planhandlingar for atskilliga stadsplanearenden.
Nagra ganger har vi i remissvar papekat, att vi ar
mycket besvikna pa, att vi i dessa sa manga ganger
upptackt felaktigheter, missledande, férskénande och
manipulerande beskrivningar, otydliga kartor samt
forskénande och missvisande perspektiv och
bildmaterial. Tyvarr ser vi detta i viss man upprepas
aven i detta arende.

I ménga tidigare projekt ges ingen information om
planerade eller ens pagéende projekt som gransar till
planomradet, och bildbeskrivningar har gjorts utan att
narliggande byggnation i t.0o.m. samma projekt visas,
varfor en lasare av planhandlingen latt far fel
uppfattning. | detta projekt far man ingen information
om pagaende och planerade exploateringar i
naromradet. En detaljplan for hela omradet hade
naturligtvis varit det bésta for en dvergripande
beddmning och &ven gett battre mojligheter till en
optimerad planering. Andringar sedan ursprunglig
detaljplan och dess konsekvenser undanhalls.

Nacka Miljovardsrad anser, att om en samrads-
process skall vara meningsfull, maste den baseras pa
korrekta och kompletta underlag, som har formagan
att ratt beskriva en framtida verklighet utan férsok till
vilseledande information.

2.2 Kuvalitetsprogram for planprocessen
Nacka kommun genomfor enligt var erfarenhet
manga enkater bland allmanhet och direkt berérda
éver olika verksamheter, sasom barn- och
aldreomsorg, skola m.m. Detta tycker vi & mycket
lovvart och utgar fran att enkatresultaten utgor
underlag i en kontinuerlig kvalitetsforbattrings-
process.

Vi efterlyser, att en kontinuerlig kvalitets-
forbattringsprocess ocksa infors i stadsplane-
processen. Aven stadsplaneprocessens resultat d.v.s.
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samhallsutformningen bor vara foremal for
kvalitetsarbetet och kommuninvéanarnas varderingar
inhamtas for atermatning till kommande projekt.

Nacka Miljovardsrad anser, att en stor
forbattringspotential pa detta omrade finns och att en
kraftfull forbattring ar nédvandig, for att en god
samhallsbyggnad skall erhallas, forstoring av
vardefulla miljéer upphdra samt att miljo- och
stadsbyggnad skall kunna aterfa en trovardighet hos
0ss och sannolikt &ven hos allménheten.

Remissvar avs. samrad for forslag till
bildande av naturreservat Tollare
2008-06-30

Nacka Miljovardsrad tillstyrker bildandet av natur-
reservat vid Tollare, men anser att detaljplane-
omréadena Tollare traskvag och Mellanbergsvagen
ocksa skall ingd i naturreservatet samt att planerad
miljostation forlaggs utanfor reservatet.

Nacka kommunfullméktige har 1985 fattat ett
principbeslut om att avsétta naturomraden kring
Tollare trask till naturreservat och detta planeras
fortfarande.

Vi ar naturligtvis positiva till det pagaende arbetet
med att avsétta mark till naturreservat kring Tollare
trask. Men vi stéller oss fragande infor den sa ofta
tilldmpade metoden i Nacka, att vid bildande av
naturreservat passa pa att exploatera omraden narmast
reservatet och dérigenom reducera vardet av
reservatsbildningen. Exempel &r det nya véxthuset vid
Léngsjon, exploateringar vid Abborrtrask,
Skogsoreservatet och (planerade) Telegrafberget.

Vi hénvisar till naturreservatsutredningens och
andra utredningars beskrivningar av betydelsen av
sammanhangande naturomraden och buffertzoner.

P& samradsmoten for deldetaljplaner samt moten i
Nacka Naturvardsrad har kommunen flera ganger
framhallit att planeringen av delomradena for Tollare
inkl. naturreservatet sker samtidigt och med
“parallella processer”. Invandningar om att natur-
reservatet borde faststéllas forst har bemotts med
argumentet att planerna for exploatering kan helt
avbrytas, om man kommer fram till en sadan 18sning.
Om detta &r sant finns det alltsa inga formella eller
kontraktsméssiga hinder att gora detta.

I Nacka kommuns géllande 6versiktsplan & marken
for delomrade Tollare traskvag och Mellanbergs-
vagen klassad som naturmark.

Den totala sammanfattningen av naturreservats-
utredningen séger: ”Sammanfattningsvis kan det
konstateras att betydande delar av vardekérnorna,
aven de som berdr bada vérdena (naturvérden och
rekreationsvarden) kommer i konflikt med forslag till
bebyggelse. Detta bor fortsattningsvis beaktas i bl. a.
prévningen av upphdvande av strandskydd.”
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Av ovanstdende skal anser Nacka Miljovardsrad att
detaljplaneomradena Mellanbergsvagen och Tollare
traskvég skall fortsétta att vara naturmark och
sammanhangande ingd i naturreservatet Tollare.
Planomradet ar ett viktigt, naturskont och uppskattat
rekreationsomrade for c:a 8 000 boende i naromradet.
Nar den pagaende exploateringen av Tollare &r klar
kommer detta att vara det enda stdrre rekreations-
omradet i sodra Boo. Dessutom kommer det att vara
en viktigt och néra liggande rekreationsomréade for de
befintliga och de ménga nya bostéderna vaster om
Skurusundet.

| den naturreservatsutredning som gjorts 2007-2008
sager man inledningsvis: ”Just denna typ av omraden
ar ocksa vad Stockholmsregionen har storst brist pa.
Tillika ar skyddsbehovet ocksa stort for detta varde.
Det hogsta vardet ur rekreationssynpunkt ar alltsa vad
vi kan beskriva som sammanhangande ostérd
naturupplevelse”

Tollare trésk ar en mycket viktig och populéar
fagelsjo med vardefull natur och séllsynta arter av
saval faglar som véxter och dess omgivningar ar
flitigt utnyttjade som rekreationsomrade for
nérboende.

I naturreservatsutredningen har det omréde vid
Mellanbergsvagen som planeras for exploatering
“naturvdrdesklass 1” (hégsta naturvardesklass av 4
klasser). Omradet vid Tollare traskvag har natur-
vardesklass 2. Hela omradet Tollare traskvag och
delar av Mellanbergsvégen har dessutom
beteckningen "vérdekarnor for rekreation”.

Nacka Miljovardsrad anser darfor att det ar helt fel
att exploatera omradet SO om Tollare trask och
darigenom forstora naturupplevelsen fran stora delar
av sjon. Planerad exploatering vid Mellanbergsvagen
avstyrker vi &ven. Motiveringarna till detta finns
narmare beskrivna i vara remissyttranden for Tollare
traskvéag och Mellanbergsvégen.

Detta kommer ju da dven battre att dverensstimma
med kommunens uttalade intentioner att nybebyg-
gelse till storsta delen skall ske pd gammal industri-
mark och att nybebyggelse skall koncentreras till
vastra Sickla for att minska transportbehovet inom
kommunen och mellan Nacka och Stockholm.

Man kan konstatera, att &ven manga andra remiss-
instanser inkl. Lansstyrelsen &r mycket kritiska till
planerad exploatering.

Atervinningsanlaggning

Den étervinningsanlaggning som planeras mitt i
naturreservatet anser vi vara mycket felplacerad.
Framst for att den skar av spridningskorridoren norr
och soder om Sockenvagen, att den ligger i omrade
som naturreservatsutredningen angett med hégsta
naturvérdes- och rekreationsvardesklass, att den
ligger mycket néra det “grona 6vergangsstalle” som
planeras for att underlatta for djur att ta sig fram samt
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att den ligger langt fran den huvudsakliga
bebyggelsekoncentrationen.

En atervinningsanlaggning bor forlaggas nara den
huvudsakliga bebyggelsen i Tollare for att minska
transporterna, 6ka bekvamligheten och undvika att i
onddan infora trafik- och andra stérningar i
naturreservatet.

Planprocessen

Nacka Miljévardsrad har ofta funnit anledning att
vara missbelatna till kvalitén i Nacka kommuns
planarbete. | detta fall méste vi dven papeka, att vi
inte finner det tillfredstéllande att naturreservats-
utredingen (som ar sa kritisk mot planerad
exploatering inom omradet) inte utan papekanden
offentliggjorts och att atervinningsstationen mycket
diskret ”smugits in” i dokumentationen for delplan
Mellanbergsvégen efter att samrad for denna delplan
hallits.

Om det lagstadgade remissforfarandet skall ha
nagot varde, anser vi att ett arligt uppsat maste finnas
hos alla parter i processen, kommun, exploatdr och
svaranden, och att ingdende dokumentation skall vara
korrekt och komplett och ha en ambition att
rattvisande beskriva en plan samt visa bade for och
nackdelar i ett forslag.

Angaende andring av detaljplan for del
av Tollare, fastigheten Tollare 1:160 m
fl, delplan 1a, Tollare traskvag
2008-09-23

Enligt Miljo- och Stadsbyggnadsndmndenss
handlingar — utlagda pé natet — infor sammantradet
24/9 framlaggs en reviderad detaljplan for Tollare
traskvag.

Tollare var en fraga som togs upp pa Naturvards-
radet 16/9. Da sades inte ett ord om denna andring.

Till saken hor att Boo Miljo- och Naturvénner
kritiskt patalade en mycket allvarlig konsekvens —
som foljd av detaljplanen — ndmligen exploaterings-
kontorets planer att forandra utloppet fran Tollare
Trésk genom att forlagga en ledning véaster om
planomradet — i mark dar strandskydd rader. | den nu
framlagda revideringen finns intet ndmnt om detta
faktum.

Enligt tjansteskrivelsen skulle &rendet hanteras
genom enkelt planforfarande, vilket ur demokratisk
synvinkel &r helt forkastligt och leder tankarna till att
man har nagot att délja.

Nacka Miljovardsrad som paraplyorganisation for
Nackas samtliga naturorganisationer kréver att
namnda drende utgér fran dagordningen eller
aterremitteras for omarbetning.
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Angaende naturreservat Tollare och
detaljplaner for Tollare trdskvag och
Mellanbergsvagen 2008-10-14

Infér Miljo- och stadsbyggnadsnamndens
sammantrade 2008-10-15 har handlingar lagts ut pd
Nacka kommuns hemsida. Tre &renden kring Tollare
vacker var uppmarksamhet.

Det nya forslaget till naturreservat Tollare avviker
vasentligt fran det forslag som sants pa remiss, det har
blivit betydligt mindre. Det forefaller som att
byggherren NCC varit ensamma om att under
remisstiden foresla en minskning av reservatet.

Det nu utsanda forslaget till naturreservat innehaller
dessutom vilseledande och felaktig information. Bl.a.
finns dar beskrivet det unika ekomradet med ett halvt
dussintal rodlistade arter. Men den ekhage som
beskrivs finns inte med i nu foreslaget naturreservat —
den ligger sdder om Sockenvégen.

Av materialet med bilagda samradsyttranden far
man intrycket av att det &r just det framlagda foérslaget
som s& manga remissinstanser ar positiva till - nar det
i stéllet &r till det ursprungliga forslaget.

I och med den kraftiga férdndringen av natur-
reservatsforslaget kraver vi att arendet sands ut pé
nytt samrad.

Vi har i en skrivelse 10 oktober inkommit med
invandningar mot planférfarandet for Tollare
traskvdg. Inom detaljplanen for Mellanbergsvagen
finns omraden med hogsta naturvardesklass, sarskilt
stora ekhagen med sina 50-tal gammelekar och
manga rodlistade arter. Till allt detta har nu ingen
hansyn tagits, vilket framgar av den justerade
miljéredovisningen.

Nacka Miljovardsrad kraver att detaljplanerna laggs
vilande i avvaktan pa att Naturreservatsforslaget ater
gatt pd samrad och detta drende handlagts pa nytt med
beaktande av remissvar som star i relation till det
omarbetade forslaget.

Yttrande 6ver forandrad tidigare utstalld
detaljplan for del av Tollare, fastigheten
Tollare 1:160 m fl, delplan 1a, Tollare
traskvag 2008-10-10

Nacka Miljovardsrad anser att de forandringar av
planen som gjorts efter utstallning ar sa
omfattande att planen pa nytt maste stallas ut
offentligt.

Visserligen har antalet byggréatter minskats men
vagen planeras nu i helt ny stréckning som inte stallts
ut, ett omrade mark som inte tidigare avsetts att
bebyggas planeras nu fér bebyggelse. Vidare ar det
ett allvarligt fel i planen och dess miljébeskrivning att
inget star om den nya utloppsledning fréan Tollare
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trask som planeras. En vattendom bér forst faststélla
sjons tillatna nivaer i framtiden.

Miljoé- och stadsbyggnadsnamnden i Nacka har den
24 september 2008 beslutat att revidera detaljplanen
for namnda omrade. Samtidigt beslutades att
“underrattelse till berérda far hanteras som enkelt
planférfarande”. Paragrafen forklarades omedelbart
justerad.

Det enkla planforfarandet innebdr att detaljplanen i
sitt nuvarande skick inte kommer att stéllas ut och
goras tillganglig for allménheten, vilket strider mot
demokratiska rattigheter.

Denna detaljplan r inte en enstaka plan utan
sammanhang med andra planer och beslut.
Detaljplanen &r djupt férknippad med planerat
Naturreservat Tollare. Kommunstyrelsens
arbetsutskott beslutade den 26 augusti 2008 att
aterremittera forslaget till naturreservat for
omarbetning. Av all information att déma kommer
omarbetningen att innebéra en mycket kraftig
minskning av det tidigare foreslagna omradet for
Naturreservat Tollare.

Inte heller i det forsta forslaget till naturreservat
hade skélig hénsyn tagits till de mycket hdga
naturvérden som redovisats i av kommunen bestalld
naturreservatsutredning. Flera mycket vardefulla
omraden — av nyckelbiotopklass och néra nyckel-
biotopklass — var hanvisade till bebyggelseomraden.
| stort bestod naturreservatet av den mark som NCC
inte planerade bebygga.

Den minskning av antalet tomter (5 eller 7) som
gors i det reviderade planforslaget omfattar ett
mycket litet omrade stallt i relation till den kraftiga
minskning som verkar blir resultatet av ett omarbetat
naturreservatsforslag. Dessa fem tomter &r visserligen
strategiskt viktiga for att nagot 6ka avstandet mellan
bebyggelsen och Tollare trask — men utgdr dock bara
en forskjutning pa 40 — 60 meter frdn sjon pé en
langdstracka om 90 meter. Darutdver gors en hel del
forandringar inom den mark i dster som planerats for
bebyggelse. Den redan lilla remsan av natur langst
mot dster har minskats. Enligt uppgift i tidigare
handlingar finns stora och vardefulla trad inmatta.
Dessa trad hamnar nu i helt andra positioner — ex. dar
en gata med vandplan nu planeras.

I en dalsénka ner mot sjén tas nu mer naturmark i
ansprak an som var fallet i den tidigare utstallda
detaljplanen. Man forskjuter tomtmarken 20 meter
ner mot sjon pa en langdstracka om 40 meter.
Bebyggelsen ar nu placerad bara nagra fa meter fran
stigen, som pa sin andra sida bestar av sankmark. En
remsa om 12 — 15 meter gront gar upp mot bilvagen.
Redan i tidigare plan gick exploateringen for langt ner
mot sjon i denna sénka. Delar av sankan ar ett
vatmarksomrade, som kommer att paverkas av
fororeningar som kommer att lacka direkt fran
bilvdgen och ner i sjon.
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I handlingarna finns en oklarhet hur manga tomter
som den reviderade planen ska minskas med. |
handlingar utlagda pd kommunens hemsida fore
Miljé- och Stadsbyggnadsnamndens sammantrade
talades om en minskning med sju byggratter. Detta
antal finns ocksa angivet i ssmmantradesprotokollet
(8 289). I tillhérande handlingar som utsénts efter
beslutet finns i bl.a. planbeskrivningen talat om att
”Planférslaget medger efter revideringen 19 villa-
tomter mot tidigare 24.” Likasa finns pa bilagd
arkitektritning 19 villor inritade.

Ovan namnda felrékning tyder pa att revideringen
skett under bradska och ingen — varken tjansteman
eller politiker — har haft tid att tdnka efter och rédkna
ratt. Att |ata ett sa slarvigt genomfort reviderat
planférslag ga som enkelt planforfarande anser vi inte
att lever upp till den kvalitet i planprocessen vi
forvéantat oss.

Nacka Miljévardsrad liksom Boo Miljo- och
Naturvénner och Naturskyddsféreningen i Nacka
m.fl. har i sina remissyttranden och i sina synpunkter
under utstallningstiden helt avfardat att den aktuella
detaljplanen genomfors. Hela detta omrade ligger
inom gransen for det som skulle vara strandskyddat
omréde for Tollare tréask.

Det som aberopas for obefintligt strandskydd &r en
70 ar gammal byggplan — som genomfordes endast
till den del att fem villor byggdes. Att fortfarande ar
2008 envist halla fast vid ett obefintligt strandskydd
ar synnerligen otidsenligt — i all synnerhet som en
fordndrad syn finns idag — om &n inte &nnu i lag
genomford. Hela omradet bor ligga inom Natur-
reservat Tollare, som darmed skulle kunna vara ett
sammanhallet naturreservat med ordentliga
skyddszoner kring den ur biologisk synpunkt kansliga
sjon Tollare trésk.

Vi finner det ocksé mycket egendomligt att det inte
heller i denna reviderade detaljplan finns ett ord
ndmnt om det faktum att Tollare trask har sitt utlopp
(i form av ett dike) belaget pa tomt (Tollard 1:150)
inom detaljplaneomrédet. Vi hade vantat oss att den i
naturreservatsforslaget omnamnda inventeringen av
Tollare trasks strander skulle varit genomférd under
sommaren 2008. Darmed skulle det biologiska vardet
i just denna vatmark bli &n mer tydligt. Synpunkter
kring sjons utlopp och dess geografiska beldgenhet
inom detaljplanen togs bl.a. upp pa Naturvardsradet
16 september 2008.

Vi anser att om Tollare trésks nuvarande utlopp
skall erséttas med en ny utloppsledning bor forst en
vattendom faststalla mellan vilka nivaer sjons yta far
variera.

Den miljéredovisning som nu kallas reviderad
september 2008 &r helt identisk med den gamla
miljoredovisning dar inte heller nagot sagts angaende
sjons utlopp. Att besluta om en detaljplan, som
inbegriper utloppet till Tollare trask som tomtmark
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strider helt mot planen att samtidigt forklara sjén som
naturreservat. Tomt Tollare 1:150 (med tva bygg-
ratter) ar till stora delar ett mycket vérdefullt
vatmarksomrade. Denna tomt ska sjalvklart bort fran
detaljplanen. Att inte sa skett i denna revidering &r
mérkligt.

En miljokonsekvensutredning borde ha gjorts med
tanke pa sjons utlopp och vatmarken daromkring. Inte
ens nagon ny miljéredovisning har tillkommit.
Visserligen star det pa handlingarna ang. miljo-
redovisning “reviderad september 2008”. Men inte ett
ord ar andrat eller "reviderat” i jamforelse med
miljoredovisningen fran april 2008. Att lagga
tomtmark inom sjons utlopp med dess vatmark
kommer att kraftigt paverka sjons forutsattningar och
dess biologiska vérde. Utfyllnader i vatmarken blir
nodvandiga om hus ska kunna byggas och tradgard
anldggas. Vi beddémer detta som en betydande
miljopaverkan.

Om man dessutom l&gger till att redan miljéredo-
visningen konstaterar att kommunen kommer att bryta
mot FN:s konvention om biologisk mangfald genom
att tillata exploatering av mark med hotklassade
insekter sa borde en miljokonsekvensutredning vara
sjalvklar.

De synpunkter som efter utstéllningstiden inkommit
till kommunen har inte heller ssmmanstéllts och
presenterats for politikerna, som darmed inte haft
tillréckligt underlag for sitt beslut. Samtliga natur-
organisationer och flera andra remissinstanser &r
kritiska till det utstallda forslaget.

Ett enkelt planforfarande i ett arende som innehaller
s& manga komplikationer och dartill felaktigheter
stdimmer inte 6verens med den demokratiska process
som vi ska ha i Sverige.

| dvrigt galler véra tidigare synpunkter pa
utstélliningsforslaget av 2008-06-13, se
www.nhackamiljo.se/yttrtollaretraskv.html .

SALTSJOBADEN —
FISKSATRA

Remissvar angaende utstallt
forslag till detaljplan for
Skogso 12:1 m.fl. (Sune Carlssons
Batvarv), Saltsjobaden
2008-03-07

Nacka Miljovardsrad tillstyrker i princip utbyggnad
av varvsverksamheten pa land men har invandningar
mot utbyggnad av bryggor och anser att stor hansyn
maste tas till narboende.


http://www.nackamiljo.se/yttrtollaretraskv.html
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Byggnader
Trots att planomréadet omfattas av strandskydd och
riksintresse for kust och skargard samt att gron-
omrade omvandlas till industrimark anser vi att i detta
fall foreslagen expansion av varvsverksamheten
maste accepteras, med hansyn till byggnadernas
relativt hansynsfulla utformning och placering samt
den relativt ringa negativa miljopaverkan som
uppkommer av exploateringen och den uttkade
verksamheten. Vi ser det som naturligt att varvs- och
bétverksamhet lokaliseras vid vattnet.

Vi betraktar detta som en viktig del av samhallets
historia och karaktér, och vi dnskar inte att denna
forstors an mer dn vad som redan gjorts.

Bryggor
Att 6ka antalet bryggplatser ar naturligtvis negativt

for miljon och sarskilt i detta omrade med s& mycket
narliggande bostader. Stor hansyn maste tas till alla
boende bade pa bada sidor om varvet samt pa andra
sidan viken. Utformning av bryggor och dess
placering goras i samrad med berdrda narboende.

Nacka Miljévardsrad anser att utékning av bryggor
i befintliga bostadsomraden ej far goras. Det ar inte
rimligt att boende méste acceptera standig forsamring
av sin vattenmiljo i form av forstord utsikt och natur-
upplevelse, fororeningar av 6kad batverksamhet, 6kad
trafik etc. Nya batplatser far i stallet iordningstallas
pé annan plats i kommunen. Vi ser inte att det &r
nodvandigt for varvsverksamheten att tillhandahalla
sommarplatser for bat i direkt anslutning till varvet,
och ser darfor inte att nagot skl for strandskyddets
upphévande finns.

Strandpromenad

Nacka Miljovardsrad vill helst att strandpromenaden
far behalla sin nuvarande karaktar av naturstig. Om
hansyn skall tas till rullstolar, barnvagnar etc. bor
stdrsta varsamhet iakttas. Minimal breddning bor
gdras och ingen asfaltering utforas.

Omgivning — narboende — samhallsplanering
Nacka Miljévardsrad ar positiv till att verksamheter
och bostader blandas i samhallsuppbyggnaden. Detta
for att dstadkomma/behalla en varierad och levande
miljo, minska transporter och forhindra en
sovstadsliknande samhalle.

Detta kréver dock att stor hansyn tas till de skilda
kategorier som berdrs, sdsom verksamheter, bostader,
natur- och rekreationsomraden, skolor och daghem,
sportanlaggningar, hastanlaggningar med ridvagar,
sommar- och vinterupplaggning av batar m.m.
Forutsebara konflikter maste undvikas redan pa
planeringsstadiet. Val tilltagna buffertzoner maste
fran borjan reserveras, som dimensioneras for att
tillata framtida expansion, tillvaxt och nya funktioner.

22

Vi har tyvarr sett alltfér manga exempel pa dessa
problem i Nacka. Det har gallt bostader néra
allmanning, "stérande” restaurangverksamhet vid ny
bostadsbebyggelse, kraftledningar, skolor och dagis
som man vill bygga pa sma kvarvarande gron-
omraden m.m.

| detta projekt ser man ju vadan av att bostader
tillatits byggas for ndra varvet sa att intressekonflikter
uppstar vid expansion och dven av dagens
verksamhet. Vi anser, att om kommunen en gang
godkant uppforandet av befintliga narliggande
bostader, s maste man i sin planering ta ansvar for
detta och inte hanvisa till att varvet funnits langt fore
bostaderna (som man gor i kommentar till remissvar).

Vi tycker att man nu maste ta ansvar for konse-
kvenserna av sin planering och minimera de patalade
storningarna fran narboende. Detta inbegriper dven
utdkning av bryggomradet, som vi vander oss mot.
Betraffande expansion av varvsverksamheten, vill vi
erinra om att tva omraden vid Moranviken i nartid har
detaljplaneandrats fran (varvs)verksamhet till
bostéader och ett fran parkering till bostader. Enligt
var mening en kortsynt planering om man énskar en
utveckling som kommunen anger i samradsredo-
gorelsen, namligen: "Bétliv &r och har varit i hog grad
forknippat med Saltsjobaden. Det &r dven viktigt att
dessa verksamheter far finnas kvar och ges forut-
séttningar att fortsatta.”

Nacka Miljovardsrad instimmer i denna
beskrivning, men ser inte att kommunen i
verkligheten ger dessa forutsattningar.

Remissvar angaende detaljplan for
Erstavik 26:21 (Bathojdens
aldreboende) 2008-09-12

Nacka Miljovardsrad har tagit del av forslaget och
tillstyrker bygget av ett dldreboende pa denna redan
ianspraktagna plats.

Vi anser dock att det stora omrade med prickmark
(mark som ej far bebyggas) i planomradets norra del
istallet skall klassas som naturomrade, detta for att ge
detta omrade ett starkare skydd.

Hemstallan om forlangd samradstid for
forslag till detaljplan for del av Igelboda
2:19 m fl, Igelboda depa 2008-12-30

Fredagen den 5 december erhdll vi forslag till denna
detaljplan. Den foreslagna inhagnade depén innebar
ett mycket stort ingrepp i omradet som idag utgor en
gron kil mellan Erstaviks och Skogsos naturomréaden.
Motivet till féreslaget byggande &r som vi ser det
ytterst otydligt. Till grund for utarbetande av ny
detaljplan anges SL:s behov av ny depd infor en
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eventuell konvertering av Saltsjébanan till snabb-
sparvag. SL:s styrelse tvekar emellertid om de vill
fullfélja planerna pa att dra in tvarsparvagen till
Slussen. Skulle sé inte ske bortfaller enligt var
mening motiveringen till att konvertera Saltsjobanan
till sparvéag och darmed behovet av denna depa for
sparvagnar. Fran SL:s sida har man konstaterat att
bron vid Danvikstull och Saltsjébanans skick i dvrigt
inte ar sa daligt som havdats tidigare.

Vi finner det vidare synnerligen anmarkningsvart
att Nacka Miljovardsrad och rimligen manga andra
remissinstanser inte kallades till samradsmoétet den 11
december. Inte heller alla sakagare fick kallelse till
motet i rimlig tid.

Samradstiden som utsatts att paga till den 16 januari
2009 anser vi ar alldeles for kort med tanke pa att
detta ar ett viktigt arende med stor miljopaverkan.
Annars brukar remisstiden far samradsforslag ofta
vara kring tva manader men i detta fall blir det i
praktiken ca 3 veckor med hansyn tagen till jul- o
nyarshelgerna. Detta gor det svart for remiss-
instanserna att komma med vélmotiverade
synpunkter.

Mot bakgrund av detta hemstéaller vi att kommunen
forlanger samréadstiden med minst en méanad.

Remissvar betraffande forslag till
detaljplan for del av Igelboda 2:19 m fl,
Igelboda depa 2009-01-27

Nacka Miljovardsrad staller sig kategoriskt avvisande
till foreslagen depd. Motivet till vart stallningstagande
ar att depan fullstandigt stanger av spridnings-
korridoren for djur mellan skogen norr om jarnvégen
(Skogsé m.m.) fran resten av den "gréna kilen”
Erstavik. Detta kan Miljévardsradet aldrig acceptera.

Motivet till foreslaget byggande &r som vi ser det
ytterst otydligt. Till grund for utarbetande av ny
detaljplan anges SL:s behov av ny depd infor en
eventuell konvertering av Saltsjébanan till snabb-
sparvag. SL:s styrelse tvekar emellertid om de vill
fullfélja planerna pa att dra in tvarsparvagen till
Slussen. Skulle sa inte ske bortfaller enligt var
mening motiveringen till att konvertera Saltsjobanan
till sparvag och darmed behovet av denna depa for
sparvagnar. Fran SL:s sida har man konstaterat att
bron vid Danvikstull och Saltsjébanans skick i dvrigt
inte 4r s& daligt som havdats tidigare.

Man bor forst bestdmma overgripande dver
Saltsjébanans och tvarbanans framtida strackning.
Det ar synnerligen anméarkningsvart om kommunen
tar beslut om markforsaljning fore sadant beslut.

Det framgar inte vad det ar for problem man vill
I6sa med denna depa. Eftersom det idag finns en i allt
vasentligt val fungerande jarnvéag kan vi inte se att
foreslagna atgarder skulle vara en béttre 1osning an ett
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nollalternativ med bibebéllen jarnvag med bibehallen
eller upprustad depa i Neglinge. En jamférelse av
detta slag maste snarast goras och borde ha ingatt i
detaljplaneforslaget.

Den naturmark som skall tas i ansprak har dessutom
i sig ett inte ringa naturvarde som framgar av remiss-
underlaget.

Planomradet i sin helhet utgor grénomrade enligt
géllande dversiktsplan.

Den foreslagna inhagnade depan innebar ett mycket
stort ingrepp i omradet som idag utgor en gron kil
mellan Erstaviks och Skogsos naturomraden.

En depa enligt detta forslag skulle innebéra mycket
omfattande sprangningar, det rér sig om enorma
méngder berg (170 000 m®) som ska sprangas loss
och transporteras bort vilket resulterar i berg-
skarningar upp till ca 15 meter hoga. Detta medfor
oreparabla skador pa naturen.

Enligt forslaget skulle depéan utgora en kilometer-
1ang avsparrning med staket utan mojlighet att
passera. Ett minimikrav borde vara en ordentligt
tilltagen ekodukt éver depdomradet som forbinder
Skogsoomradet med Fisksétra och Erstavik sa att djur
och ménniskor fortfarande kan passera. Passage dver
planomradet &r enda rimliga vagen mellan Fisksétra
och Skogs6 naturresrvat, mojligheten till passage har
far under inga forhallanden skaras av.

Enligt detaljplanekartan skulle man i omradet kunna
fa tillstand att bygga upp till till 95 m.6.h. trots att
depaomradet ligger 15 m.o.h. Att tillata 80 meter
hoga hus har ar orimligt! Ar det ett rent slarvfel? Vi
anser att byggnadshdéjden bor begransas till ca 25
m.6.h.

Handlingarna ger intryck av att ha jéktats fram
under stark tidspress utan att ha genomgéitt tillracklig
granskning innan de sénts pa remiss. Ytterligare
exempel: Pa s. 13 och 14 i MKB repeteras samma
stycke om tre meningar om anslutningsvégen. Ar
detta ett resultat av att detaljplaner numer sands pa
remiss utan foregaende granskning och beslut i
politisk ndmnd?

Fredagen den 5 december erhdll vi forslag till denna
detaljplan. Samradstiden som utsatts att paga till den
16 januari 2009 anser vi ar alldeles for kort med tanke
pa att detta ar ett viktigt drende med stor
miljopaverkan. Annars brukar remisstiden far
samradsforslag ofta vara kring tvd manader men i
detta fall blir det i praktiken ca 3 veckor med hansyn
tagen till jul- och nyérshelgerna. Detta gor det svart
for remissinstanserna att komma med valmotiverade
synpunkter, dock medgavs till sist en viss tids respit
med remissvar.

Vi finner det vidare synnerligen anméarkningsvart
att Nacka Miljovardsrad och rimligen manga andra
remissinstanser inte kallades till samradsmatet den 11
december. Inte heller alla sakégare fick kallelse till
motet i rimlig tid.
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SICKLAON

Remissvar angaende
detaljplan for Sickladn 76:1
m.fl., Saltsjébanan fran
Sickla station till och med
Nacka station 2008-04-25

Nacka Miljovardsrad tycker det &r mycket bra att
Planiavagen anyo ansluter till Varmdovagen. En
sadan anslutning kommer att underlatta trafik-
rorelserna i omréadet och kanske minska trycket vid
Gillerondellen sé att vagbreddningen dar blir onddig.

Var forening ar dock kritisk till den presenterade
I6sningen, den &r ett daligt provisorium. Planiavagen
bor ledas rakt upp pa Varmdaoleden och med full
”busshdjd” under jarnvéagen. Den nu féreslagna
I16sningen innebdr att fotgédngare och en formodligen
intensiv biltrafik kommer att trangas utmed
parkeringsgaraget, och var det kommer att sluta en
vacker dag kan man I4tt rdkna ut.

Att inte gora full underfartshajd ar ocksa kortsiktigt
— hur ménga halvhdga bilar kommer inte att smalla i
dar?

Oavsett underfartslosning maste tagsparet upp pa en
bank eller ramp och det ar da viktigt att upp- och
nedfartslutningen inte blir s brant att tdgvagnar inte
klarar den. Spérvagnar kan klara brantare lutningar an
tag och det har ju ibland foreslagits just sparvagnar
som ersattning for ”Saltistaget”. Prislappen for denna
konvertering verkar bli enorm, sa troligen kommer
taget att rulla pa som forut, majligen med utbytta
vagnar.

Forslaget ar uppenbarligen en bestallning fran
agaren till kopcentrumet som naturligtvis vill komma
sa billigt undan som mojligt och samtidigt fa in
kunder i sitt paradis.

Kopladorna kommer dock inte att besta i evighet —
det ar marken for vardefull for — omradet kan komma
att bebyggas med bostader eller kontor och dé kan
kostnaderna for att bygga om den provisoriska
underfarten bli hdg for kommunens skattebetalare.

Nacka Miljovardsradd menar darfor att det skall
byggas en ordentlig underfart med béring mot en
framtid efter kdpladorna.

Yttrande over utstallt forslag till
detaljplan for Kvarnholmen, etapp 1 -
Norra kajomradet 2008-10-17

Nacka Miljovardsrad ar i princip positivt till
upprustningen av de gamla industribyggnaderna, men
har invandningar mot den kraftiga exploateringen av
Nackas norra kust inklusive Kvarnholmen.
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Allmént

Kvarnholmen ingar som en del i ett stérre omrade
som ar av riksintresse for kulturminnesvarden enligt
Riksantikvariedmbetets beslut 1989. Dessutom
omfattas Kvarnholmen av riksintresse for kust- och
skargard samt riksintresse for farled. Omradet gransar
aven till Nationalstadsparken som omfattas av
riksintresse enligt miljobalken. Inom Nationalstads-
parken far inte tillkommande anlaggningar eller
atgarder skada det historiska landskapets natur- och
kulturvérden, vilket vi anser kraver sérskild hansyn
aven pd Kvarnholmens norra kust. Strandskydd galler
i vattnet och 100 m fran strandkanten pé land inom
hela programomradet. Omradet omfattas ocksa av
Nacka kommuns ”Kvalitetsprogram fér Nackas norra
kust”.

Nacka Miljovardsrad anser darfor att planering och
exploatering inom planomradet maste utforas med
stod av kvalificerad kompetens inom manga omraden
som berdr ovanstaende intressen och stor hansyn aven
tas till dessa fran kommunens sida, som ju har det
slutliga planmonopolet och darfor befogenhet och
ansvar att sékerstélla detta.

Industribyggnader

Den planerade restaurering och ombyggnad av de
gamla industribyggnaderna som presenterats i
gestaltningsprogram och pa samradsmote har vi fatt
intryck av att ambitionen fran arkitekt och kommun
och byggherre ar att genomféra den pé presenterat
satt med hdga krav pa funktionell och estetisk
gestaltning och varsam paverkan pa den historiska
miljon.

Den optimala anvandningen for dessa byggnader ar
naturligtvis inte bostéder, vilket arkitekten bekraftade
pé samradsmotet genom att peka pa svarigheter att pa
ett bra satt inreda de djupa huskropparna med
bostéder vid den branta norrsluttningen av berget.
Nacka Miljovardsrad anser dock att detta kan
accepteras pa grund av de manga Gvriga positiva
kvaliteter som dessa bostader anda far med sin
lokalisering pa stranden, nara stadskarnan och i en
historisk och vérdefull miljo.

Inom detaljplaneomradet finns naturligtvis inte
tillracklig plats for nédvandiga och énskvérda
servicefunktioner som daghem, skola, vardcentral,
narbutiker, rekreation m.m., utan dessa far till viss
eller stor del anléaggas pa narliggande planomraden.

Nacka Miljovardsrad raknar darfor med att
tillracklig markreservation for sddana funktioner gors
i Ovriga detaljplane-etapper for Kvarnholmen Vi har
inte fatt inblick i dessa men kan t.ex. konstatera att i
programmet anges att (endast) en fotbollsplan skall
anléggas. Om detta fortfarande galler &r det
naturligtvis for lite for den stora befolkningsékning
som man planerar for.
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Tillkommande byggnation

Nacka Miljovardsrad anser att de planerade tre nya
husen inte bor uppfdras. Stérningen pa den historiska
miljon undviks d& och 6nskvarda rekreationsytor kan
skapas, dar mindre byggnader for rekreation och
service kan byggas.

| planhandlingarna anges att dessa hus skall
uppforas pa "ianspraktagen mark” varfor dispens fran
strandskydd ej behdver goras. Vi anser att den mindre
byggnad som star pa en del av detta omrade samt
asfaltering av resterande yta inte ar tillrackligt sk&l for
att upphéva gallande strandskydd. Dessutom ingar ju i
planen en forlangning av kajen dsterut for att skapa
rimlig yta mellan husen och vattnet. Kommunen
svarar i samréadsredogorelsen att ’planenheten anser
att omradet tal ett tilligg av ny bebyggelse enligt
planprogrammet”.

Vi tycker att mélet i stadsplanering inte skall vara
att forsoka pressa in s mycket byggnader som ett
“omrade tal”, sarskilt om man samtidigt pastar att den
omgivande miljon & mycket vardefull ur historiska
och andra aspekter. Alla de i kapitel 1 angivna
”intressena” tycker vi dr tillkommande tunga skl att
inte bygga dessa hus.

Om husen anda uppfors, anser vi att boendekvalitén
forbattras om husen gors smalare for att bli lite ljusare
och komma langre frdn det branta berget med higa
spannmalssilos ovanfor. Avstandet mellan husen bor
ocksa Okas betydligt. Man kan noja sig med tva hus.
Fasadutformningen ar ju mycket viktig for att inte
stora befintliga byggnader, vilket &ven fortjanstfullt
framholls av arkitekten pa samradsmatet, men beslut
ar tydligen inte fattat i fragan, och vi hoppas att
arkitekt och kommun tillser att detta inte av
eventuella ekonomiska krav fran byggherren eller
andra skal forfuskas.

Service, rekreation och fritidsaktiviteter

Den planerade parken ser vi som en stor tillgang for
boende inom detta omrade och hela Kvarnholmen
eftersom mycket sma ytor kommer att finnas kvar
som strévomraden om exploateringen skall goras pa
ovriga Kvarnholmen enl. programplanen, vilket vi
vénder 0ss mot.

Viktigt ar dock att parken kan fa ett skydd som
parkmark tillganglig for allmanheten, sa att inte
nybyggnation eller annat nyttjande tillkommer senare
som "glomts” att planeras nu. S&dant har ju tidigare
hant flera ganger.

Batagare, som nyttjar delar av kommande park till
vinteruppstallning av bétar ar naturligtvis upprérda
dver att dessa batplatser forsvinner utan att ersattas i
naromradet.

Nacka Miljovardsrad instimmer i argumentationen
att om man vill ta hansyn till den historiska miljon s&
ar ocksa batlivet en viktig del av denna. Batklubb for
boende har funnits i 90 ar.
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Pa samradsmotet klargjorde kommunen sin policy
att mark for fritidsbatar inte planeras i “centrala lagen
i kommunen”, vilket for Kvarnholmens del bekraftas i
samradsredogorelsen. Nacka Miljovardsrad anser att
blandade aktiviteter skall finnas i ett omrade for att
skapa en levande miljo, undvika en sovstadsliknande
karaktar, minska transportbehov etc. Man skall inte
behdva resa flera mil for att kunna idka en fritids-
aktivitet, utan rimligt antal av sdana skall redan fran
borjan planeras in i ett bostadsomrade. Vi tycker inte
att batupplaggningsplatsen skall vara kvar i den
planerade parken, men pa sydsidan av Kvarnholmen
och nérliggande omraden finns goda méjligheter att
reservera mark for batupplaggning som ju utgor ett
levande och naturligt inslag i denna marina miljé och
sakert kommer att efterfragas fran dven de manga nya
bostaderna. Ett sddant omrade kan ju sommartid
anvandas till andra aktiviteter. T.ex fotbollsplan,
parkering for “sommarbatplatser”, hundrastgard,
allman strév- och lekyta ...

Antalet bostader maste da forstds minskas, men vi
anser att malet i stadsplanering inte ar att maximera
antalet bostader i attraktiva l&gen, utan att dven dér
lata ordrda strander, natur och fria ytor for rekreation
och aktiviteter utgtra ett positivt inslag i
ménniskornas miljo.

Detta galler ocksa servicefunktioner som daghem,
skolor, fritidshem, vardcentral, narbutik, sport-
anlaggningar m.m. och vi utgar fran att plats frigors
for detta i Kvarnholmens 6vriga detaljplaneetapper.

Infrastruktur
Da planomradet ligger under det hoga berget, ganska
avskilt fran bra landtransporter, och manga
nddvéndiga servicefunktioner planeras att laggas
utanfor omradet, ar det viktigt att goda méjligheter att
na omradena ovanfor berget skapas. Det ar dven
viktigt att dessa utformas med héansyn till topografin
sd att de blir sikra for bade vuxna, barn och djur.
Langst ut pa Kvarnholmen planeras en bro.
Ursprungligen var denna planerad, eller i varje fall
presenterad, som en bro enbart for gang- cykel- och
busstrafik, men ségs nu dven vara avsedd for bilar.
En sadan bro kommer med nédvandighet att alstra
en betydande genomfartstrafik, vilket kommer att
skapa skarp konflikt med miljostdrningar (buller,
avgaser, partiklar) for den planerade téta bostads-
bebyggelsen och befintliga bostader. Om en sadan bro
planeras anser Nacka Miljévardsrad att bostads-
exploateringen pa Kvarnholmen maste reduceras
betydligt for att pa ett bra satt kunna leva upp till ett
attraktivt bostadsomrade och géllande miljénormer.
Nacka Miljovardsrad vander sig ocksa mot att en
bro kommer att medfora betydande negativa ingrepp i
det mycket vardefulla naturomradet vid Ryssbergen.
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Remissvar avs. program for detaljplan
for ny forbindelse mellan Kvarnholmen
och "Nacka Centrum” 2008-09-26

Nacka miljovardsrad &r starkt negativ till planerna pa
en bro fran Kvarnholmen till "Nacka Centrum”.
Huvudargumentet mot iden &r att vi vill varna om
Ryssberget, ett nastan orort naturomrade endast
nagon kilometer fran Stockholms centrum och utmed
farleden in mot staden. Ryssberget &r unikt med bland
annat manghundradriga trad. Hur de presenterade
védgarna an dras — eller rattare spréngs — fram, forstors
vasentliga naturvéarden i omréadet.

Var forening tror inte att bron behovs. Bron med
tillhérande vég skall leda till ”"Nacka Centrum” — men
Nacka har inget centrum i vedertagen mening. Det
som kallas centrum ar kommunalhuset och en
koplada av en typ som det gdr tretton pa dussinet, allt
kringgardat av ett ooverskadligt vagsystem. Av vilket
skal skall Kvarnholmsborna lockas dit och, framfor
allt, varfor skall skattebetalarna svara for kostnaderna
pa flera hundra miljoner kronor? Var forening har
sina gissningar men ger inte offentlighet at dessa.

Vad galler skolbarnen s kommer barnen boende pa
Kvarnholmen inte att ha langre till skolor kring Jarla
an andra Nackabarn dven om de &ker den nuvarande
vagen eller cyklar pa den nybyggda cykelvagen
nedanfér Henriksdalsberget.

Vi uppfattar prognosen att trafikmangden fran
nordvastra Sicklaon efter utbyggnad skulle uppga till
30 000 fordon/dygn som kraftigt éverdriven. Om de
skulle anvénda bil i samma utstrackning som
nuvarande invanare i omradet skulle antalet bilar i
trafiken bli avsevart l&gre, snarare omkring 15 000
fordon/dygn. Givetvis &r det viktigt att se till att
omradet far god kollektivtrafik, helst spar, annars tat
busstrafik.

Att basera investeringar pa den tankta trafik-
okningen i omradet pé det sedvanliga sattet med
framskrivning av rddande trender ar vanskligt. Aven
om arets kraftiga héjning av oljepriset ar av
spekulationskaraktar sa ar det dock ett tecken i skyn
att nya tider stundar.

Nacka Miljovardsrad tror att framtidens urbana
befolkning varken kan eller vill &ka bil i samma
utstrackning som i dag. Bosatter man sig pa
Kvarnholmen prioriterar man sannolikt i betydande
utstrackning bort bilen och ”vander ansiktet” mot
Stockholm och inte mot ”Nacka centrum”. Det
végsystem som finns i dag mellan Kvarnholmen och
”Nacka Centrum”, en motorvég, Varmdovagen och
Jarlaleden kommer darfor att racka till.

Av sagda framgar att foreningen inte ser sig ha
nagon anledning att kommentera de olika tunnel - och
vagsprangningarna éver Ryssherget som foreslagits.
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Remissvar betraffande forslag till
detaljplan for Norra Skuru 2009-01-07

Det aktuella omradet ar i dag ett “sommarstuge-
omréade” som forr eller senare maste fornyas och
anpassas till tidens krav vad géller vatten, avlopp och
vagar. Detta har Nacka Miljovardsrad forstaelse for.
Samtidigt &r laget ur kulturhistorisk synpunkt mycket
kansligt. I handlingarna ges intrycket att kommunen
har insett detta, vilket var forening med bade
Overraskning och gladje noterar. Den planerade
nybebyggelsen skall héllas nere i skala och
omfattning gér man gallande. Nacka Miljévardsrad
stéller sig dock fragan hur kommunen skall klara av
detta nér kapitalstarka mark&gare (dessa tomter
kommer att bli eftertraktade) borjar trycka pa”. Var
erfarenhet &r att kommunen som representant for
allmanheten inte &r sarskilt framgangsrik i sddana
sammanhang.

De sedan programforslaget tillkommande nybebyg-
gelseomréadena norr och séder om Skurusundsvagen,
betecknade omrade A och omréde B, skulle anlaggas
pa omraden som enligt Skogsstyrelsen betecknas som
nyckelbiotoper 101 6h 23, 101 6h 24 och 101 6h 26
(den sisthamnda ej uppmarksammad i miljéredo-
visningen) samt utradera naturvérdesobjekt 101 6h 25.
I programforslaget var dessa omraden méarka med
”Naturmark bevaras”. Vi finner bebyggelseforslagen
oldmpliga och anser att denna nybebyggelse maste
kraftigt begrénsas.

Var forening ser det dock som av yttersta vikt att de
tillkommande husen halls just i mattlig skala samt att
avstyckningar utdver nu planerade inte i framtiden
tillats.

Harutdver har vi féljande synpunkter: Husgrupp A
ligger delvis under en kraftledning. Stromstyrkan i
denna ledning planeras okas tva och en halv gang, ar
kommunen medveten om detta?

Det ligger elledningar i plastror pa marken i
omradet. Detta kan inte accepteras i ett permanent-
bebyggt omrade.

Den lokalgata som foreslas for att fastigheterna
Sickldn 12:7 och 12:8 skulle innebéra totalt sonder-
sprangt berg men 4nda inte ge fastigheterna bilvag in
pa tomten utan till en bilparkering ovanfor en lang
trappa till en plats hogt éver husens tak. Omradet for
vagforslaget ingér i nyckelbiotopen 101 6h 23. Det
foreslagna vagbygget verkar helt orimligt. Denna
skada pa naturen i ett s& kansligt lage kan inte
forsvaras. Over huvud taget vill Nacka Miljévardsrad
att sa lite dynamit som mojlig kommer till
anvandning. Sprangningar staller, som ju var och en
inser, till skador som aldrig gér att reparera.

Den foreslagna gangbryggan utmed vattnet ar var
forening positiv till, dock far bryggan inte bérja
anvandas for batangoring.
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ALTA

Remissvar angaende
detaljplan for del av Alta
10:1 m.fl., Altadalens
verksamhetsomrade 2008-04-25

Nacka Miljovardsrad tillstyrker i princip utbyggnad
av smaindustri och kontor i det av tidigare grustakt
paverkade omradet, daremot inte i de orérda
naturomréaden som ingdr i forslaget.

Vi motséatter oss bestamt att omraden vaster om
Grustagsvagens nuvarande strackning tas i ansprak.
Dessa omraden utgdr ordrd natur, en del av Nackas
hogsta berg, Altaberget (82 m), och skall enligt
gallande 6versiktsplan utgéra gronomrade. Om
foreslagen utratning av Grustagsvagen genomfoérs kan
daremot det frigjorda omradet fram till redan utford
spréangning anvéndas for verksamheter.

Sprangning

Vi instdmmer i att det &r viktigt att som foreslagits
bevara ett omrade med bl.a. vackra rundslipade
berghallar centralt i omradet. Det forefaller dock
enligt detaljplanen som att det finns risk att man
sprénger bort en del av de finaste héllarna ndr man
anlagger en ny lokalgata genom omradet. Vi anser att
denna lokalgata bor justeras i sidled och eventuellt i
hojdled sa att man inte behdéver spranga de vackra
rundslipade héllarna.

Busstrafik

For att omréadet ska fungera val kravs allmanna
kommunikationer. En brist i forslaget &r att detta inte
alls behandlas. Den bussvéndslinga som foreslas
utanfdr Storkéllans kapell &r troligen inte aktuell fér
reguljar busstrafik. For att kollektivtrafikforsorja
omradet bor man snarare ha busstrafik pd Grustags-
végen. SL har for ndgot decennium sedan undersokt
mojligheten till en sddan busslinje till Skrubba
industriomrade via Alta industriomrade. Linjen
Oppnades till Skrubba under beteckning 801X
(linjenumret &ndrades senare) men utan trafik till Alta
industriomrade. Problemet var att ledbussar inte
klarade den tvéra svangen fran Grustagsvagen (i
Nacka kommun) till Toresjévégen (i Stockholms
stad) for fortsatt fard mot Tyreso.

Det &r darfor vasentligt att snarast planera for vilken
busstrafik som det bor vara i omradet, var buss-
héllplatser bor placeras och vilka atgérder, aven
utanfor planomradet, som krévs, sasom att forandra
Grustagsvégens anslutning till Téresjévagen.
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Remissvar betraffande forslag till
trafikplats Skrubba-Lindalen, vag 229
2009-01-14

Till Vagverket, Region Stockholm, med kopia till
Nacka kommun.

Det material om forslaget vi kunnat komma over ar
synnerligen ofullstandigt och racker inte for att
komma med ett fullstdndigt remissvar. Trots att man
pa véagverkets webbsidor lovat att man bl.a. i
biblioteket i Alta skulle stalla ut forslaget till
arbetsplan finns denna inte dér, ej heller tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning.

Man avser att "grava ut” vagporten sa att fri hojd
okar fran nuvarande 3,5 m till 4,7 m. Detta &r en
fordel for trafik med hoga bilar men kommer rimligen
att leda till att rondellen séder om Tyresévagen med
intilliggande delar av pa- och avfart, Toresjovagen
och Skrubba malmvag kommer att skéras ned mycket
kraftigt i omgivningen. En ndgot mattligare sakning
av végarna skulle vara en klar fordel for naturvarden
och géendes tillganglighet till naturen.

Det ar for bedrovligt att det i materialet saknas
hojduppgifter pa planerade vagar. Férekommande
hojduppgifter galler bara existerande vagar. Det
verkar vara en stor risk att Skrubba malmvag kan
komma att ligga i ett nedsankt dike som kan komma
att utgdra ny barriar for friluftslivet i likhet med
Tyresovagen.

Det ar saledes inte alls sant att som det star i den
broschyr som beskriver forslaget ”Kultur och
naturvarden berors dock inte”.

Avfarten fran Tyreso mot trafikplatsen kommer att
forstora stigen (markerad i planritningen) som leder
upp i riktning mot Altaberg, Nackas hogsta berg (82
m). Givetvis kommer efter en planerad utbyggnad av
Sddra Hedvigslund annu fler att séka sig i denna
huvudstrackning upp mot berget. Om det efter
vagbygget inte lamnas lamplig plats for en stig
bredvid avfarten kan man anta att det istéllet kommer
att bli livlig gangtrafik pa sjélva avfartens kdrbana.

Pastaendet i broschyren att dessa stigar inte skulle
paverkas ar uppenbarligen inte sant.

Det dr vasentligt att den gang- och cykelvag som
planeras vid sjélva trafikplatsen inte slutar i
anslutning till trafikplatsen utan att det regionala
cykelstraket "Tyresostraket” binds samman med
separat bana fran nuvarande slut vid Flatenbadet
utefter Flatenvigen och Altabergsvagen till denna
trafikplats. Detta ar en fraga for Vagverket samt
Stockholms och Nacka kommuner.
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