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BILAR, BUSSAR, TAG, BATAR

Nackas expansion och trafikproblem:

. Ska Saltsjobanan bli sparvig?

. Biltunnel genom Henriksdalsberget?

. Spar till Orminge och Gustavsberg eller ny
Skurubro?

. Tunnelbana till Nacka?

. Nya l6sningar - framtidens transportsystem?

Kom till ARSMOTET onsdag den 5 april 2006 kl. 19,
i Orkestersalen, Dieselverkstaden.

Bjorn Sylvén talar om framtidens trafik i Nacka.

Han har i decennier varit trafikdebattor med olika
forslag till trafiklosningar for Storstockholm. Han dr
dven kand for att ha givit ut flera bocker med
Stockholmsbilder.

Efter foredraget vidtar drsmétesférhandlingarna.
Kallelse och forslag till dagordning hittar Du inne i
tidningen.

VALKOMNA! Styrelsen
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Nacka Miljovardsrad ar ett samlande och stimulerande organ for miljovarden i Nacka.
Miljovardsradet ska verka for en god boende-, arbets-, trafik- och fritidsmiljo. Miljovardsradet ar
politiskt och religiost neutral. | verksamheten ingar t ex att vara remissorgan for kommunal
planering och att arrangera debatter i miljéfragor.

Foreningar och enskilda personer kan vara medlemmar. Vill du stodja Miljovardsradet genom att
bli medlem? | sa fall, betala in 50 kr p& postgiro 49 80 52-0, och ange namn och adress, forstas.
(For foreningar &r medlemsavgiften 150 kr.)

Medlemmar ar valkomna att kontakta styrelsen i miljéfragor, stora eller sma.

Du hittar Nacka Miljévardsrads hemsidor pa internet under adress www.nackamiljo.se.



http://www.nackamiljo.se/
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KALLELSE TILL ARSMOTE

Styrelsen for Nacka Miljovardsrad inbjuder till arsmote onsdagen den 5 april
klockan 19.00 i Orkestersalen, Dieselverkstaden, Marcusplatsen 17 i Sickla.
Det ar ca 100 m promenad fran hallplatserna Sickla station och Sickla bro. Se
www.dieselverkstaden.se

NACKAS EXPANSION OCH TRAFIKPROBLEM

Fore arsmotesforhandlingarna talar Bjorn Sylvén om Bilar, Bussar, Tag, Batar -Nackas expansion
och trafikproblem. Ska Saltsjobanan bli sparvag? Biltunnel genom Henriksdalsberget? Spar till
Orminge och Gustavsberg eller ny Skurubro? Tunnelbana till Nacka?

Bjorn Sylvén har i decennier varit trafikdebattor med olika forslag till trafiklosningar for
Storstockholm. Han &r &ven kand for att ha givit ut flera bocker med Stockholmsbilder.

Dérefter forfriskningar.

FORSLAG TILL FOREDRAGNINGSLISTA FOR ARSMOTET

Motets 6ppnande.

Motets behdriga utlysande.

Faststallande av foredragningslista for arsmotet.
Val av ordférande for motet.

Val av sekreterare for motet.

Val av tva justeringsman, tillika rostraknare.
Verksamhetsberattelse.

Revisionsberéttelse.

Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen.

10. Faststéllande av arsavgift.

11. Behandling av inkomna motioner.

12. Val av styrelse och styrelsesuppleanter.

13. Val av revisorer och revisorssuppleanter.
14. Val av valberedning.

15. Ovriga fragor.

CoN~wWNE

MOTIONER

Ratt att inlamna motion tillkommer varje medlem. Motioner inkomna senast den 13 mars kan
behandlas av styrelsen for beslut pd arsmotet. Skicka helst som e-post till ordf@nackamiljo.se.
Motioner och styrelsens forslag laggs ut pa http://www.nackamiljo.se/motioner2006.html.

Styrelsen


http://www.dieselverkstaden.se/
mailto:ordf@nackamiljo.se
http://www.nackamiljo.se/motioner2006.html
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TRAFIK OCH HALSA

Under senare ar har trafikens halsoeffekter diskuterats
en hel del. Det inte bara trafikolyckorna som star i
fokus utan dven avgaserna och dess effekter pa
astmatiker och andra lungsjuka. Aven bilismens
bidrag till den fysiska inaktiviteten och évervikts-
problematiken har lyfts fram.

Foreningen Lékare for Miljon har som syfte att fora
fram samband mellan miljo och hélsa. I november
2005 uppvaktade foreningen N&ringsdepartementet,
med anledning av den transportpolitiska proposition
som &r under utarbetande.

| detta PM tar vi ett helhetsgrepp pé trafikens halso-
effekter. Vi anser att det trafiksystem som planeras
ska vara uthalligt ur alla aspekter. Vi forordar darfor
olika former av kollektivtrafik.

Har aterges inledningen i PM. Den fullstandiga
texten inklusive referenser kan lasas pa
www.dnsy.se/lIfm.

PM infér den transportpolitiska propositionen
2005

Regeringen har i samband med den transportpolitiska
propositionen ett utmarkt tillfalle att planera for ett
trafiksystem som ar langsiktigt halsosamt for bade
manniskor och natur.

Léakare for Miljon hemstaller att inriktningen i den
transportpolitiska propositionen 2005 blir 6kade
satsningar pa kollektivtrafik och minskade satsningar
pa vagtrafik. For detta talar dels de direkta negativa
halsoeffekter som biltrafiken har, dels de langsiktiga
indirekta negativa halsoeffekterna som orsakas av
bilismens skador pa miljon.

Vi anser ocksa att nya innovativa lgsningar maste
tas till vara for att bygga ett hallbart trafiksystem.
Utifran vart yrkesperspektiv vill vi visa pa trafikens
paverkan pa folkhalsan. De negativa effekterna sker
dels genom direkta hélsoeffekter, dels genom
indirekta hélsoeffekter som orsakas av de miljoskador
som trafiken orsakar. Sett i ett langre perspektiv ar det
uppenbart att dagens trafiksystem kommer att &stad-
komma &nnu storre indirekta skador.

De direkta hélsoeffekterna av bilismen ar ganska
vl kartlagda. Kostnaderna enbart for trafikolycks-
fallen uppgar till cirka 20 miljarder arligen. Dartill
kostar fysisk inaktivitet, till stor del beroende pa
bilismens dominerande stallning som transportmedel,
15 miljarder kronor. Andra kostnader tillkommer for
luftvagssjukdomar och psykisk ohélsa.

Indirekta halsoeffekter av bilismen orsakas av
miljostorningar. Sadana miljostorningar &r t.ex.
foljderna av klimatférandringar i form av éver-
svamningar, stormar, varmebdljor, férandrat skogs-
och jordbruk och turism. Skador pa vaxtlighet pa
grund av marknéra ozon &r ett annat exempel.
Kostnaderna for halsoeffekterna av miljostérningar ar
betydligt mer svaréverskadliga men troligen manga
ganger storre an kostnaderna for de direkta halso-
effekterna.

Trafikpolitiska beslut som innebér sénkta halso-
relaterade kostnader ger saledes finansiellt stod for att
bland annat 6ka samhillets stod for kollektiv-, gang-
och cykeltrafik.

Sléseri med olja leder snabbare till hgre priser och
oljebrist, vilket i sin tur leder till hogre kostnad for
sjukvard och negativa halsoeffekter pd grund av
arbetsmarknadsproblem.

Att enbart titta pa stigande oljepriser och
kommande oljebrist leder till ett ensidigt fokus pa
alternativa branslen. Detta ar dock inte en tillrackligt
héllbar I6sning. Faktorer som trafikolycksfall och
fysisk inaktivitet paverkas inte alls. Det ar ocksa svart
att utan negativ miljopaverkan framstalla de stora
mangder alternativ energi som behdvs for att
uppratthalla dagens trafikvolym.

Lakare for Miljon forordar att man i planeringen av
det framtida trafiksystemet anvander den s.k. back-
casting-modellen: Hur skulle ett mycket resurssnalt,
rent och hélsofrdmjande trafiksystem kunna se ut om
20-50 ar? Hur kan végen dit se ut?

Med ett sadant perspektiv kan man sétta upp
kriterier for ett uthalligt trafiksystem:

Mycket last per enhet drivmedelsenergi
Mycket last per kg ravara/byggmaterial
Mycket last per ytenhet (vég, bana etc)
Oberoende av fossila brénslen

Sma mangder avgaser och andra fororeningar
Stimulera manniskor till fysisk aktivitet (gang,
cykling)

« Lag bullerniva

o  Sékert

Forutom gang- och cykeltrafik sa uppfyller
trafikmedel som jarnvégar, minimiljébussar,
sparvagnar, balkbanor, kabelbanor, spartaxi och farjor
kriterierna mycket battre &n biltrafik.

Ingrid Eckerman, Lakare fér Miljén
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ENERGIFRAGORNA OCH HALSA

Oljan &r dyrare 4n vad den varit pd 50 ar. For 50 ar
sedan réckte ett fat olja till att ta fram och fa ut pa
marknaden 50 fat. ldag racker det bara till 5 fat. Nar
det gar at ett fat olja for att fa fram ett fat - vad hander
da?

Manga tror att andra energislag kan ersatta oljan,
och att vi kan fortsatta anvanda lika mycket energi
som idag. Men vi har &nnu inte sett de stora
solkraftverk, vindkraftverk, vagkraftverk etc som ger
oss de stora billiga energiméngder som vi byggt upp
vart samhélle pa. Vi kan heller inte odla energiskog
over hela Sverige - vi behdver bade akrar, virke
och pappersmassa, liksom rekreationsomraden.
Karnkraft ar inte heller ndgot alternativ eftersom uran
dels &r en andlig ravara, dels da paverkan pa miljo
och hélsa i samband med brytning och
avfallshantering ofta &r mycket stor.

Det troliga ar att vi far en ganska hardhant
omstéllning till en lagre energiforbrukning. Till att
bérja med hojs oljepriset kraftigt, och darmed priset
pa alla varor, eftersom olja ar inblandat bade som
rdvara, i tillverkningen och i transporterna. En
okande andel av var inkomst gar till mat. Vi féar sluta
resa utomlands, och minska vart bildkande. Vi far
tranga ihop oss mer i bostaderna. Kanske vi atergar
till att odla i vara tradgardar, och kolonitradgardar

anlaggs i parkerna. Kanske hastar borjar synas pa
gator och akrar.

Det ar tragiskt att vi branner upp oljan eftersom den
ar en sa utmarkt ravara. ldag har vi olja i vara datorer,
bilar, koksverktyg, klader, lakemedel,
matforpackningar. Har blir det svart att hitta fullgoda
erséttningar.

Nu undrar kanske lasaren vad detta har med hélsa
att gora. Stora fordndringar som man saknar mojlighet
att paverka utgor alltid en stressfaktor for manniskan.
Om stressen &r langvarig sa far vi standigt forhojda
halter av stresshormoner. Detta paverkar vart
blodtryck, blodsockerhalt och vikt och leder till 6kad
risk for diabetes och hjart-kérlsjukdomar. Dessutom
paverkas vi mentalt, med lagre prestationsférmaga,
humdrsvéngningar, somnstérningar, depressioner
och forsamrad inlarningsformaga. Férmagan att bli
gravid kan paverkas hos kvinnor. Stress och
somnsvarigheter kan ge 6kad vark i kroppen.

Nér allting blir dyrare blir ocksa halso- och
sjukvarden dyrare. Om detta leder till forsamrad
tillganglighet for alla, eller om en del far bra sjukvard
och andra samre, vet vi inte idag. Men det kan blir
svdrare att fa tag pa lakemedel och utrustning.

Lakare for Miljon www.dnsy.se/Ifm

Om Sverige ska bli sjalvforsorjande pa etanol och ersatta bensin till vagnparken
motsvarande fyra miljoner bensindrivna bilar, da ar det nodvandigt att allt trd i hela
Sveriges skogsindustris produktion och export anvands till etanolframstallning.

Om etanolen ska framstéllas av grodor pa jordbruksmark maste marken for landets hela
livsmedelsproduktion tas i bruk — och inte bara ge en enda skord om aret utan fem.

Conny Pettersson, DN Ekonomi, 10.2.2006
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VERKSAMHETSBERATTELSE FOR AR 2005

Denna verksamhetsberéttelse lases bast som

http://www.nackamiljo.se/nmrv2005.html pa Internet.

Dar gar det att klicka pa texterna for att fa mer
information och lasa de fullstdndiga remissvaren etc.

Styrelsemoten

Under 2005 har styrelsen haft 10 protokollférda
sammantraden (19/1, 21/2, 16/3, 13/4, 9/5, 8/6, 18/8,
15/9, 24/10, och 23/11).

Styrelseledaméter etc.

Ordférande Jan Aman

Kassor Olof Sandstrém
Lennart Balk
Carin Brand
Egon Lundgvist
Bjorn Strehlenert
Birgit Sundin
Mikael Borgh
Vilhelm Herlin
Gunilla Ingmar
Maud Nilsson
Sten Hjalmarsson
Karl Siik
Revisorssuppleanter Carina Andersson
Folke Procopé
Carl-Cedric Coulianos
Gun Mattsson
Thomas Ahlin

Styrelsesuppleanter

Revisorer

Valberedning

Remissvar/yttranden

Nacka Miljévardsrad har under 2005 avgivit

remissvar i foljande fragor:

« Detaljplan for fastigheten Orminge 61:1 m.fl,
livsmedelshall (Lidl), 2005-01-17.

« Stockholms stads remiss: Lugnetomradet, 2005-
01-24.

o Program for S6dra Hedvigslund, 2005-02-25.

« Program for Alta Centrum och dess naromrade,
2005-02-25.

Detaljplan fér Baggensudden 7:8 m.fl., (Neglinge
centers parkering), 2005-02-28.

Detaljplan for del av Tollare 1:16, skola i Tollare,
sddra Boo, 2005-03-23.

Detaljplan for del av Tattby 2:2, Solsidevagen
(mellan Tippen och Ljuskarrsberget), 2005-05-11.
Detaljplan fér Bo 1:51 m.fl. delar av Boo och
L&nnersta, Boovégen, Kaptensvégen,
Kaptensstigen m.fl., 2005-05-12.

Program for detaljplaner, Finntorp, 2005-06-13.
Detaljplan for sydvastra Bjorknés, Kvarnvégen,
fastigheterna Bjorknas 1:1, 1:85 m.fl, 2005-07-01.
Detaljplan for del av Ekudden, Sicklatn 140:6
m.fl., 2005-09-06.

Detaljplaner fér Danvikslosen, fyra stycken till
Nacka, tva till Stockholm och en till vagverket,
2005-09-23.

Detaljplan for fastigheten Sickladn 83:32,
Uddvégen, 2005-11-21.

Forslag till ny renhallningsordning med ny avfalls-
plan 2006-2010 i Nacka kommun, 2005-11-25.
Detaljplan for Sickladn 70:23 m.fl., Ekdungen,
Skuru, 2005-11-30.

Detaljplan for Sickladn 34:1 m.fl., Prinsessvagen,
Skuru, svar senast 2005-12-26.

Nacka Miljovardsrad har under 2005 avgivit
yttranden/skrivelser i foljande fragor:

Nacka Miljévardsrad har anslutit sig till ett upprop
att gora Grona dalen (mellan Fisksatra och Tippen)
till naturreservat, april 2005

Utstalld detaljplan for Boo 1:502 m.fl., Dalkarls-
vagen, Ripvagen m.fl., 2005-05-09.

Utstélld detaljplan for del av Tollare 1:16, skola i
Tollare, sodra Boo, 2005-05-17.

Anstkan om bygglov for mobiltorn och teknik-
bodar i Nackareservatet (Erstavik 6:1), pa berget
vaster om Kolarangen, 2005-05-23.

Utstalld detaljplan for fastigheten Orminge 61:1
m.fl., livsmedelshall (Lidl), 2005-05-31.
Synpunkter pa Bjorkhagens golfklubbs ansékan
om marklov och strandskyddsdispens i Nacka-
reservatet, Erstavik 6:1, 2005-06-12.
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« Nacka Miljovardsrad protesterar mot att
kommunen slutat att (mot betalning) skicka ut
kommunala handlingar, 2005-08-18.

« Vagverkets remiss "Effektivare Nord-sydliga
forbindelser i Stockholmsomradet”, 2005-09-12.

« Nacka Miljévardsrads utlatande dver Nacka
kommuns férstudie éver Skuruparken samt en
hemstéllan om att g6ra naturreservat av
Skuruparken, 2005-09-15.

« Synpunkter pé forslaget att ge strandskyddsdispens
for natstation pé& Erstavik 6:1, Altavagen vid
Dammtorpssjons strand, 2005-10-25.

Aktiviteter

« Representant for Miljovardsradet deltog i
Kommunférbundet Stockholms lans konferens 9.2
"V AS-radets konstituerande radsmote” (VAS-radet
= Vatten- och Avloppssamverkan i Stockholms
1an).

« Diskussion med politiker under Altadagen 12.2.

« Representant for Miljévardsradet deltog i RTKSs
(RTK = Landstingets Regionplane- och Trafik-
kontor) seminarium 18.2 Omvandlingsomréaden —
strategier och metoder fér VA, planering och
genomforande” (Omvandlingomraden: fran
fritidshus till permanentboende).

« Mitt i Nacka skrev om golfbaneutbyggnad i
Nackareservatet 10.5, efter att representanter for
Miljévardsradet, KSSF och
Naturskyddsféreningen visat journalist och
fotograf runt 3.5.

« Representant for Miljévardsradet deltog i ett
seminarium ”Hur vill vi ha trafiken dster om
Slussen i framtiden?” i Landstingshuset 24.5, arr.
Miljopartiet i lanet.

« Samradsmoten om Danvikslésen holls 25.8 i
Dieselverkstaden samt for Saltsjobanans och
Tvérbanans del 30.8 i Sjofartshotellet.

« Diskussion intierad av Naturskyddsféreningen i
Nacka om Nackas gronomraden 13.9 i Studie-
frémjandets lokaler i Finntorp.

« Mitt i Nacka skrev om projekt Danvikslésen 4.10
efter att representanter for Miljévardsradet
tillsammans andra natur- , miljé- och hembygds-
foreningar traffat journalist och fotograf.

« Representant for Miljovardsradet deltog i
Naturskyddsforenings méte "Bygg och forbéattra
naturvérden i Alta” med Vilhelm Herlin 26.10,
Alta bibliotek.

» Representant for Miljévardsradet deltog i Natur-
skyddsféreningens méte om mobilstralning 14.11.

« Representant for Miljovardsradet deltog i Boo
Miljé- och Naturvanners méte 17.11, Orminge
Folkets hus. "Tollare med 800 nya bostéder. Blir
det nagot gront kvar?” Om exploateringsplanen for
Tollare med bl a Tord Runnés.

« Representant for miljovardsradet deltog deltog i
Lansstyrelsens VA-natverkstraff 14.12.

« Aktivt deltagande i flertalet av Alta omrades-
ndmnds 6ppna moten 2005.

« Representant for Miljovardsradet deltog
Omradesnamnden Sickladns 6ppna mote 11.10.

Arbetsgruppen Bevara Nackareservatet

Nacka Miljovardsrad har varit representerat vid
moten med Arbetsgruppen Bevara Nackareservatet.
Gruppen har arbetat for reservatsbildning av hela
Nackareservatet och mot golfbaneutbyggnad och
mobilmaster i Nackareservatet. Ett utforligt remissvar
om reservatsforslaget har utarbetats och ett flertal
skrivelser har sénts till myndigheter och lokalpress.

Storstockholms Miljoorganisationers Trafikrad
SMTR, Storstockholms Miljéorganisationers
Trafikrad, bestar av ett 20-tal miljoforeningar i
Stockholmsomradet. Representanter fran Miljo-
vardsradet har deltagit i flertalet av SMTRs moten.

Miljovardsnytt

Under 2005 har ett nummer av Miljévardsnytt
utkommit. Tidningen har sénts till medlemmar och till
bibliotek.

Hemsida
Nacka Miljévardsrad har en hemsida med adress
www.nackamiljo.se. Ddr finns de flesta av
Miljovardsradets remissvar, yttranden, skrivelser
m.m. Aven de nummer av Miljovardsnytt som
utkommit sedan 2000 finns i huvudsak att tillga dar.
Under 2005 har tre nyhetsbrev om pégaende
remisser och kommande moten sants till de
medlemmar som uppgivit sin e-postadress fér
foreningen. Breven hanvisar till mer detaljerad
information pa hemsidan.

Arsmotet
Arsmétet hélls den 31 mars 2005 i Dieselverkstaden.
Fore arsmotesforhandlingarna talade Kerstin Nore,
byggnadsingenjor och ledamot i Nackas
kommunstyrelse, om ”Strandskydd och
riksintressen”.

Vid &rsmotet behandlades en motion fran Gunilla
Ingmar om skydd for Skuruparken.

P& styrelsens uppdrag: Jan Aman, ordférande
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YTTRANDEN OCH SKRIVELSER

Under aret har ett stort antal yttranden och skrivelser
forfattats (se verksamhetsherattelsen). I manga fall
har flera skrivelser i samma drende lamnats, for de
olika stegen i beslutsprocessen. Har &r de senast
avgivna svaren i respektive arende. Samtliga
skrivelser finns pd hemsidan www.nackamiljo.se.

ADMINISTRATION

Angaende utskick av
politiska beslutsunderlag
2005-08-18

Skrivelse till sekreterarna i omradesnamnderna Boo,
Saltsjoébaden — Fisksétra, Alta och Sickladn,
kommunfullméktige och kommunstyrelsen

Var forening — Nacka Miljovardsrad — arbetar med
miljofragor i Nacka kommun. Detta sker huvud-
sakligen genom att ta del av och, nar sa av oss anses
erforderligt, framfora synpunkter pd kommunens
planer i olika avseende. Féreningen &r remissinstans.

Vi har nu erfarit att ’kommunen” inte langre ar
beredd att skicka ut beslutshandlingar med posten
utan hanvisar till kommunens hemsida. Om detta blir
verklighet sa stalls var forening infor stora problem,
av flera orsaker. Ett problem &r att alla medlemmar
inte har till gang till Internet. Ett annat ar att
handlingarna som presenteras pa hemsidan ofta inte
ar kompletta. Dessutom l&ggs handlingarna ibland ut
pa hemsidan alldeles for sent for att vi skall hinna
ldmna synpunkter.

Beslutande politiker i olika n&mnder och styrelsen
far val - antar vi — handlingarna pa sedvanligt satt, vi
borde kunna ”haka pa dar”. | vara 6gon verkar det lite
konstigt att remissinstanserna ska fa det officiella
remissunderlaget genom en dator.

Det nuvarande priset — 250 kr per namnd e.d.—
tacker naturligtvis inte kostnaderna. Kanske kan en
mattlig prisjustering diskuteras.

Vi hoppas och tror att det skall komma till en
godtagbar I6sning pa detta problem. Kanske blir det
aldrig ett problem ens.

RENHALLNING

Remissvar betraffande
forslag till ny
renhallningsordning
med ny avfallsplan
2006 — 2010.
2005-11-25

Nacka Miljévardsrad stodjer planens dvergripande
varderingar. Givetvis ser vi det som positivt att avfall
sorteras och &teranvands i storsta mojliga utstrack-
ning. Vi forutsatter att kommunen kommer att anta
avfallsplanen i de politiska namnderna och darefter
tillskjuta de ekonomiska medel som kravs for att
planen skall kunna uppfyllas.

Avsaknad av ett dvergripande miljéprogram for
kommunen papekas, liksom bristen pa resurser i vissa
fall for att verkstalla fattade beslut. Det framgar att
betydande delar av nu gallande plan inte genomforts,
t ex hantering av nedlagda avfallsupplag, avfalls-
statistik och tillsyn vid centrumanlaggningar.

Det nya forslaget till avfallsplan for 2006-2010
verkar tyvarr ha en lagre ambitionsniva an den
ambitiosa géllande planen fér 2000-2005.

| forslaget saknar vi foljande:
¢ Hur skall komposterbart material insamlas,
transporteras, komposteras och kompostjorden
aterbrukas, med avseende pa kommunens,
fastighetségares, foretags och enskildas material?

o Hur skall kompostering i flerbostadshus
stimuleras?

o Varfor sker inte kompostering vid skolorna pa
samma sétt som vid daghem och férskolor?

« Det finns inte angivet hur kontroll av
fororeningar till luft, mark och vatten vid forbranning
och fran deponier skall ske, inklusive matningar av
dioxinvarden. Vi anser att vardena skall offentlig-
goras regelbundet.

Minskning av sopor

I planen anges att mangden avfall maste minskas. Det
finns ingen plan for hur mangden farligt avfall skall
minska, trots att detta borde vara prioriterat. Det ar
Onskvart att kommunen stoder lokal férmedling av
anvandbara grovsopor.
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Minskning av transporter:

Insamlingskérl for flertalet typer av avfall skall finnas
inom géng- eller cykelavstand for alla kommunens
invanare. Bland problemen marks att medan farligt
avfall tas emot pa nagra fa bensinstationer utéver de
tva atervinningscentralerna sa tas inte ens enklare el-
och elektronikavfall emot pa andra stéllen, vilket
innebar en orimlig situation fér boende i t ex Alta,
Henriksdal — Kvarnholmen och delar av Boo. Det
borde erbjudas hdmtning av grovsopor. F6r dem som
inte har bil ar det idag en mycket betydande svarighet
att transportera dessa till ndgon av de tva ater-
vinningscentralerna.

Kaéllsorterat biologiskt nedbrytbart avfall bor i
forsta hand komposteras lokalt och anvandas som
jordférbattringsmedel i naromréadet. Fororenings-
graden bor faststallas for att avgdra huruvida
komposten kan anvandas for t.ex. parker och
golfbanor, och i vilken man den kan anvandas i
jordbruk och matodlingar.

Latriner, hantering av fekalier och urin

I de omraden dar kommunalt vatten och avlopp
saknas och dar de boende erbjuds sddant maste de,
innan de fattar beslut, fa reda pa de alternativ som star
till buds (t.ex. om infiltrering ar lampligt pa
respektive tomt) och kostnaderna for detta.

Remissforfarandet

For dvrigt anser vi att remisstiden for en text av denna
omfattning bor vara minst tva manader. 25 dagar ar
en alldeles for kort tid och uppfyller inte ens beslutet i
Tekniska ndmnden av 2005-10-18 att utstélinings-
tiden ska vara minst 4 veckor.

Vidare finner vi det anmarkningsvart att Nacka
Miljovardsrad som ju ar remissinstans for kommunala
planfragor och dessutom inkom med synpunkter pa
forra avfallsplanen inte fick sig denna remiss tillsand
vid remisstidens bdrjan utan forst vid senare tillfalle
pa begéran.

GRONOMRADEN

Yttrande 6ver ansdkan om
bygglov fér mobiltorn och
teknikbodar i
Nackareservatet (Erstavik
6:1), pa berget vaster om
Kolardngen 2005-05-23

AN

Hi3G Access Ab har ansokt om tillstand att bygga ett
mobiltorn pé ett av Nackareservatets hogsta berg,
vaster om Kolardngen. Masten skulle bli synlig i en
milsvid omgivning.

Platen ligger i Nackareservatet som sedan lange ar
klassat som riksintresse for friluftslivet och nu ar pa
V&g att dven att fa ett skydd som naturreservat. Enligt
Nackas géllande dversiktsplan ska omradet vara ett
grénomrade.

Det framgar inte av ansokan som den foreligger pa
kommunens webbsidor men vi har skél att befara att
man aven planerar att anldgga bilvdg fram till platsen,
ett ingrepp som allvarligt skulle skada den vildmarks-
kansla som idag rader i Nackareservatet. Detta berg
vid Kolarangen ar en av de platser i Nackareservatet
dar man idag verkligen kan uppleva en vildmarks-
kansla.

| bestdmmelser for naturreservat i allménhet och
speciellt i de bestimmelser omradesnamnden redan
Alta antagit for det blivande naturreservatet pa
platsen anges att man inte far bygga master,
byggnader eller anlagga véagar utan sarskilt tillstand
till detta.

Pa platsen dar mobiltornet foreslas foreligger idag
god mobiltdckning. God mobiltelefontackning kan
med stor fordel uppnas genom att istéllet placera
basstationer pa andra platser sdsom i befintlig mast
strax dster om Tenntorp 1550 m NO om foreslagen
plats, i befintlig mast vid Flatenvagen mittemot
Skarpnacks varmecentral pa andra sidan Altasjon (i
Stockholms stad) 1650 m SV om foreslagen plats.
Detta skulle dessutom vara i 6verensstdimmelse med
kommunens 6nskan att samlokalisera basstationerna.

Detta byggforslag saknar vidare miljékonsekvens-
beskrivning, ndgot som klart bor kravas vid
etableringar i omraden av detta slag.

Som vi aven tidigare papekat hade vi i Nacka
Miljovardsrad uppskattat att fa sig drenden av detta
slag tillsént som remiss. Vi brukar ju vara
remissinstans for alla kommunens planarenden.

Slutsats

Nacka Miljovardsrad avstyrker bestamt att ett
mobiltorn byggs pa denna plats. Det saknas
godtagbara skal att ge undantag for regeln att
mobiltorn, byggnader och anlaggningar inte far
uppfdras samt att vagar inte far anlaggas i
naturreservat och detta ska givetvis, dven gélla i
enlighet med av omrédesnamnden Alta redan antagna
foreskrifter for detta naturreservat i vardande. Denna
ansdkan om byggnadstillstand maste saledes avslas.
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Synpunkter pa Bjorkhagens golfklubbs

anstkan om marklov och strandskydds-
dispens i Nackareservatet, Erstavik 6:1
Nacka 2005-06-12

I golfklubbens bygglovsansokan begar man att fa
gora tre forandringar av golfbanan:

« anlaggande av nytt golfhal

« vindande av ett befintligt golfhal

« utfyllnad for stig.

Den 11 maj beslét Omrédesndmnden Alta att
foresld Nacka kommunfullméktige att forklara
kommunens del av Nackareservatet som naturreservat
enligt syfte, avgransningar och skotselplan daterad
maj 2005. Skotselplanen for naturreservatet forbjuder
fallande av trad, att fordndra omréadets permanenta
topografi, ytforhallanden eller avrinngsforhalanden,
till exempel genom att gréva, spranga, borra, dika,
schakta, muddra eller fylla ut samt att anladgga vég.

Ansokan fran golfklubben bryter uppenbarligen och
i stor utstrackning mot den av ON Alta antagna
skotselplanen. Att nu bevilja tillstand till alla dessa
ingrepp i Nackareservatet forefaller helt orimligt och
ar i strid mot tanken pa att forsakra sig om att naturen
bevaras genom att bilda naturreservat.

Omradesnamnden Alta beslot 2004-04-21 att
aterremittera arendet for att
1. Avvakta fardig utredning av Nacka reservatet.

2. Klargora konsekvensanalys av markerade omraden
A+B, bla en detaljerad karta 6ver de nya banornas
hela strackning med omgivning med cykelvégar och
stigar markerade samt utslagsplatser, bollriktningar
och greener.

3. Redovisning av skotselavtal pa angivna ytor A+B,
bla belysa miljokonsekvenser fran de kemikalier/
bekampningsmedel som anvénds pa greenerna. Hur
paverkas dagvattnet av de kemikalier som anvands pa
greenerna?

Den foreliggande tjansteskrivelsen om strand-
skyddsdispens (Birgitta Held-Paulie 2005-05-17)
uppfyller inte punkt 3, inte heller féreligger den i
punkt 2 begarda konsekvensanalysen. Dagvattnet fran
golfbanan i sin helhet rinner mot de Natura 2000-
klassade sjéarna Dammtorpssjon och Séderbysjon.
Det nya halet ligger inte inom det omrade som enligt
ON Altas beslut avsatts for golfbana.

I ndmnda skrivelses avslutning anges att ”Allmén-
hetens tillganglighet till omradet blir oférandrad
jamfort med dagslaget. Nagon paverkan pa djur- och
véxtlivet bedoms inte ske.” | en skrivelse fran
golfklubben 2004-12-10 anges t.0.m. att syftet med
ett nytt golfhél bl.a. &r att oka tillgangligheten for
friluftslivet.

Detta staimmer inte. | stéllet begréansas tillganglig-
heten for allménheten, da ett vildmarksliknande
omrade mellan golfbanorna minskar i omfang. Har
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kan man idag uppleva tystnad, "frihet och rymd” och
skogskéansla”, dvs. de kvaliteter som uppskattas mest
av allmanheten vid vistelse i naturomraden. Den
allménhet som sa sallan far komma till tals nar olika
intressegrupper jagar ramark for sina aktiviteter.

Omradets betydelse, belyses ocksa i det remissvar
som Stockholms Orienteringsforbund lamnat
tillsammans med 6 orienteringsklubbar med verk-
samhet i omradet. De skriver i sitt ggmensamma
remissvar: ”Om golfbanan tillats utvecklas har
minskar skogens orienteringsvarde och reservats-
omradet delas i tva bitar — en 6stlig och en véstlig
med sjéarna som grans. Hela reservatsomradet
minskar darigenom radikalt i orienteringsvarde. Detta
kan inte vara avsikten med reservatsidén.”

Golfbilar

Det framgar inte av tjansteskrivelserna att man vill
anlégga flera nya golfvagar i oexploaterad terrang,
bl.a. inom strandskyddsomradet runt de Natura 2000-
klassade sjoarna. De stora nivaskillnaderna i omradet
har hittills avhallit golfklubben fran att anvanda sig av
golfbilar.

Nu vill klubben &ndra pa detta genom att:

« anl&gga en ny golfvég i branten ner mot
golfbanorna vid Dammtorpssjon. Detta kréver
utfyllnader, och skulle hér bli ett stort ingrepp i
naturen.

« vinda ett hal s& att greenen hamnar néra
Sormlandsleden. Detta 6kar risken for att allménheten
kan tréffas av golfbollar.

Att behdva mota golfbilar/golfmopeder pa
vandringen i skogen eller pa Sormlandsleden, &r for
0ss en befangd tanke. Golfbilar/golfmopeder hér inte
hemma i ett naturreservat!

Ovrigt
Den hér delen av Nackareservatet &r synnerligen
valbesokt av boende i de stora bostadsomradena soder
om skogen. Detta ar deras naromrade for natur-
kontakt. For kategorin ”dagisbarn” och pensiondrer
kan man siga att omradets bortre grans gér vid
Dammtorpssjon/Soderbysjon. Det ar saledes inget
stort omrade som skall nyttjas av kanske ett per
hundratusen narboende. Kan kanske jamféras med
Liljansskogen norr om Ostermalm. Att har dver-
huvudtaget ha en golfbana méste ses som synnerligen
diskutabelt. Egentligen borde anlaggningen
avlégsnas, den hor helt enkelt inte hemma har, lika
lite som skjutbanor och motocrosshanor. Inte blir det
béttre av att Stockholm nu eventuellt tdnker fortata
bebyggelsen i Kéarrtorp och Bjorkhagen.

For att nu rddda vad som raddas kan anser Nacka
Miljovardsrad att man skall sakerstalla
« att golfbaneomradet inte ytterligare utokas, dvs.
att inga ytterligare ytor tas i ansprak for tee, fairway,
ruff, green eller driving range.
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o attinga ytterligare vagar anlaggs for golfandamal
utanfor golfbaneomradet.

« att golfbilar eller golfmopeder inte tillats i
reservatet.

Utlatande 6éver Nacka kommuns
forstudie 6ver Skuruparken samt en
hemstéllan om att gora naturreservat av
Skuruparken 2005-09-15

I mars 2004 &terremitterade kommunstyrelsens
arbetsutskott forslaget till start-PM till Stads-
byggnadskontoret for att gora en forstudie, dar fragan
om Skuruparken som gréonomrade skulle prévas mot
bakgrund av dversiktsplanen och den lokala
opinionen. | december 2004 var denna forstudie Klar.
Den har utarbetats av landskapsarkitekterna Elisabeth
Rosell och Asa Wilke och kommunantikvarie Gisela
Tibblin. Studien &r frdmst avsedd att ge ett fordjupat
beslutsunderlag inom amnesomréadena kultur- och
naturmiljo. En stark lokal opinion star bakom detta.

Férstudien ar mycket val utformad och presenterar
parkens historia val. An i dag gar vi p& vagar och
stigar i parken som &r anlagda av Fredrik Magnus
Piper pa 1700-talet. Hojdpunkten for den datida
bestkaren var Cascaderna — vattenfall som anlagts i
backen fran Bastusjon i parkens nordvéastra horn.
Numera syns inte backen alls — den ar kulverterad. Pa
ett intressevackande satt behandlar sedan forstudien
friluftsliv, camping och stugliv i parken. | denna
framstallning, som ger en méngsidig bild av
Skuruparken, ingar aven byggnadsplaner och politik
fram till dagens planlage.

Skuruparken har stor betydelse, da det géller
rekreation och friluftsliv. En liten skog i naromradet
att andas ut i och hdmta kraft i for den stressade
storstadsbon. For skolor och forskolor &r parken en
fantastisk resurs. Vi vet ocksa av erfarenhet, nagot
som forstarks av modern forskning, att narheten till
natur och naturupplevelse &r en viktig forutsattning
for att manniskan ska ma bra. Bebyggelse och vagar i
en viss del av den lilla Skuruparken skulle forstora
den genuina naturupplevelsen. Skogens ro skulle vara
borta.

I Nackas gallande 6versiktsplan redovisas ingen ny
bostadshebyggelse inom omradet. Skuruparken ar har
redovisad som befintlig park- och fritidsanlaggning. |
dversiktsplanen star vidare: “For Skuruparken
foreslas ingen forandring av markanvéandningen.”
Planerad hoghusbebyggelse i Skuruparken strider
séledes mot Gversiktsplanen. Vissa av de planerade
husen kommer aven att ligga pa strandskyddat
omréde. P4 det strandskyddade omradet ligger redan
manga stugor. Vissa av deras agare har dartill kraftigt
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privatiserat omradena kring sina stugor. P& plats kan
man konstatera att hus och anlaggningar byggts ut,
utan att dispenser fran bl. a. strandskyddet
soktsferhallits”, star det i forstudien.

Utdver de kall- och littaturstudier, som bedrivits for
denna forstudie har tva specialistutredningar gjorts.
Utdrag ur dessa finns i forstudien. Tradgards-
historikern Klaus Stritzke har skrivit ett PM som
behandlar parkhistoriska varden. Han jamfor
Skuruparken med Hagaparken, som pd ett liknande
sétt ar uppbyggd med en vanlig grasyta som 6ppnar
sig mot vattnet, kantad av hdga markanta bergs-
véggar. Likasa drar han kopplingar till Baldersnas,
som var en av datidens mycket omskrivna landskaps-
parker. Stritzke anser dock att Skuruparkens naturliga
upplevelsevarden ar mycket storre.

Biologen Tomas Fasth har gjort en naturvérdes-
bedémning. Han skriver att sa mycket som c:a 70 %
av Skuruparken innehdller nyckelbiotoper. Det galler
framst omraden med de gamla ekarna, som utgér en
viktig del av Skuruparkens unika karaktar. Aven
omraden med gamla tallar ingar. Dessa tva expert-
utlatanden av Fasth och Stritzke ger forstudien en
djupdimension.

Dessa specialistutredningar forstarks av Skogs-
vardsstyrelsens inventering och registrering av
nyckelbiotoper i Skuruparken (Skogsvardstyrelsen,
Ostra Mélardalens distrikt, Bo Térnquist, 2005-06-
28). Om den nyckelbiotop som innefattar sddra delen
av Skuruparken skriver Bo Térnquist:

”Nyckelbiotopen betingar mycket héga naturvéarden
knutna till gammal senvuxen grovbarkig ek med
héligheter och mulm (tramjol), gammal grov tall,
beskuggade mossbekladda bergbranter, kalkhaltig
mark, intressant insektsfauna och kryptogamflora. En
vardehojande faktor ar att omradet ar valfrekventerat
och ligger i omedelbar anslutning till bebyggelse och
skolor. For att trygga kontinuiteten av ek ar det viktigt
att en viss foryngring av ek kan ske. Sverige har ett
stort internationellt ansvar att bevara gamla grova
ekar. Sverige har ett av Europas bést bevarade
population av gammal och grov ek. Darfor &r det
mycket viktigt att vdrna om denna typ av miljo. Det
tar ju flera hundra ar att skapa nya liknande miljoer.”

Sammanfattning

De olika resultat som forstudien pa ett mycket
fortjanstfullt satt kommit fram till visar att
Skuruparken har ett synnerligen hogt skyddsvarde.
Dessa resultat forstarkes av Skogsvardstyrelsens
inventering och registrering. Den stora andelen
nyckelbiotoper, som nu ska skyddas enligt lag, gor att
det skulle vara mycket olyckligt och problematiskt att
bebygga parken. Dartill — 14t Nackaborna fa erfara att
de har en historia! Att de har det har bland annat
kommit fram i forstudien. Forstor darfor inte
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mojligheten for all framtid att ateruppratta den
engelska parken!

Skuruparken innehaller oersattliga varden, da det
galler rekreation for manniskorna i naromradet. Den
omvéxlande och dramatiska naturen vid Skurusundet
fascinerar. For barnet ger den stimulerande och
fantasieggande upplevelser. Skulle vara barn i
naromradet vixa upp utan att veta vad en skog ar for
nagot? Bebyggelse i Skuruparken strider uppenbart
mot Gversiktsplanen fran 2002.

De riktlinjer som Nacka kommuns forstudie dragit
upp pekar alla i samma riktning — Skuruparken maste
skyddas och for att gora detta maste hela Skuruparken
bli naturreservat — innan parken férslummas. Det har
nu gatt dver ett halvar sedan forstudien kom och
kommunen har &nnu ej tagit tag i fragan. Varfor
dréjer kommunen?

Vi i Nacka Miljovardsrad hemstéller om —
tillsammans med en lokal opinion pé 3.400 personer —
att Nacka kommun tar tag i Skuruparksarendet
att arbetet pa att gora hela Skuruparken till ett
naturreservat omedelbart paborjas
att Skuruparken rustas upp och blir mer tillganglig fér
allménheten
att en skotselplan upprattas, som bland annat stoppar
stugornas privatisering av omradet.

Synpunkter pa forslaget att ge strand-
skyddsdipens for natstation pa Erstavik
6:1, Altavagen vid Dammtorpssjons
strand 2005-10-24

Sammanfattning: Platsen for natstationen ar klart
olamplig ur trafiksékerhetssynpunkt och ur
miljosynpunkt. Strandskyddsdispens bor avslas
for den foreslagna platsen.

Under forra veckan sattes den mycket kritiserade
mobilmasten vid Altavagen vid krénet mellan Nacka
gard och Hellasgarden upp trots att de visste att de
inte hade strémférsérjningen ordnad, ingen tillgang
till el finns pd platsen for narvarande.

Nu foreslas att ge strandskyddsdispens for att bygga
en natstation vid Natura 2000-klassade Dammtorps-
sjons strand intill cykelvagen langsmed Altavagen i
Nackareservatet for att stromforsorja sdndaren. Den
foreslagna platsen for transformatorn ligger alldeles
vid den kraftiga dubbelkurvan pa gang- och
cykelvédgen vid passagen mellan Dammtorpssjon och
Kalltorpssjon strax nordvast om Hellasgarden. Denna
dubbelkurva &r s kraftig for cyklister (mot Alta) som
just rullat nedfér backen att man tvingats sétta upp
béde forvarningsskylt pa cykelvagen och en pil dar
kurvan borjar, ar detta unikt? De flesta cyklister genar
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sd mycket de kan i innerkurvorna for att mildra
dubbelkurvan.

Det gér knappast att bygga en néatstation pé platsen
utan att man astadkommer ett trafikhinder for
cyklister som antingen far sikten skymd av
transformatorstationen eller rent av kan kéra in i den.
Utrymmet dér transformatorn planeras skulle istéllet
behdvas for att rata den for cyklister farliga
dubbelkurvan eller som avkdrningszon for den cyklist
som foérséker undvika en kollision.

Vidare anvénds den foreslagna platsen av skridsko-
akare pa vag ut pa Dammtorpssjon.

Vilka utslapp skulle kunna uppsta vid t ex brand i
natstationen? Utslapp fran platsen rinner givetvis
direkt ut i Dammtorpssjon som ar Natura 2000-
klassad.

Tyvarr har vi funnit att Nacka kommun, inklusive
Omradesnamden Alta, har varit alltfor generésa med
att bevilja strandskyddsdispenser, vi hoppas pé en
mer restriktiv tillampning fran och med nu.

Synpunkter fran Nacka Miljovardsrad pa
"markanvandningsplan Erstavik”
2006-01-17

Skrivelse till jagmastare Liselott Eriksson

Nacka Miljévardsrad ar en politiskt obunden forening
i Nacka med savil foretag som enskilda som
medlemmar. Foreningens verksamhet bestar
huvudsakligen att som remissinstans i miljo- och
byggnadsarenden i Nacka bevaka &renden som berér
miljon — i vid bemarkelse — i kommunen. Vi tror 0ss
ha forstatt att du har fatt ett uppdrag att som
projektledare leda ett projekt rérande Erstaviks-
omradets framtid som kultur- och friluftsomrade,
varfor vi har vill framfora foreningens synpunkter pa
namnda omrade.

Den "gréna kilen” Erstavik ar standigt utsatt for
"attacker” fran olika intressen och en av var forenings
huvuduppgift ar att bidra till att skydda och bevara
omradet som naturrekretionsomrade for de boende i
sydostra Stockholmsomradet. Med Erstavik menar vi
bade fideikommisset och de delar av kilen som har
kommunalt 4gande.

Det kan nog konstateras att de 2 400 ha som det
handlar om inte kan ses som en homogen enhet. Dels
drivs ett jord- och skogshruk pa huvuddelen av
omradet, dels utnyttjas omradet som friluftsomrade
valdigt olika i olika delar.

Vad galler jord- och skogsbruket sé &r var forening
mycket angelagen om att det far fortga i ungefar
nuvarande banor, med brukade akrar, 6ppna dngar
och ett smaskaligt skogsbruk. Denna for omradet
naturliga verksamhet har under aren tamligen val
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samsats med natur- och miljéintressen. Fastighets-
agarnas hittills méttfulla skogsavverkning genom aren
har bidragit till detta.

En sak som vi som férening och dven alla som
utnyttjar omradet som rekreationsomrade vardesatter
ar att fideikommissarierna har formatt att halla
biltrafiken borta fran vagarna i Erstavik. Skulle till
exempel slottet forvandlas till en kursgard eller
liknande sé& kan var och en forsta hur utvecklingen i
detta avseende skulle bli. Friheten fran biltrafik ar
ett av omradets stora varde.

Utnyttjandegraden ar som sagts olika i olika delar
av Erstaviksomradet. | véstra delen — véster om
Altavagen — ligger stora bostadsomraden, Kérrtorp,
Bagarmossen, Bjorkhagen m fl. Utnyttjandet av
omradet kan har liknas vid Liljanskogens norr om
Ostermalm. Har vistas manga "dagisgrupper”,
flanerande pensionérer och liknande, samtidigt som
manga sarintressen tranger pa for att komma at mark.

Den grona kilens spets ligger ju vid Hammarby-
backen, ett enastdende lage nastan inne i stan. Tyvarr
ligger den sorglustiga skidbacken pa samma plats.
Platsen som ju &r en entrén till Erstavikskilen ar
ganska stokig”. Omradet ligger, vad vi forstar,
utanfor det omrade som du fatt i uppdrag att utreda,
men vi vill &nda patala problemet.

Sdder om Erstaviken ligger ett éppet parti med
vackra beteshagar. Detta omrade &r ganska svar-
atkomligt och saledes synnerligen fridfullt for den
som letar sig dit. Det &r troligen bést att det far forbli
som det ar, men dd maste dar betas kontinuerligt.

Norr om Erstaviks herrgdrd och Hermansdal gér det
en cykelstig till Erstaviksbadet. Den &r i uselt skick,
knappt cykelbar, och borde atgardas.

Mitt i Erstaviksskogen ligger en sedan négra ar
nedlagd skjutbana. Har borde snyggas till, likasa runt
Telias tva master.

Alta har under senare ar kommit att bli ett expan-
derande omrade och har finns planer pa byggnation i
tomda grustakter alldeles inpa fideikommissets grans.
Det oroar oss, likasa planerna pa golfbanor inne i
omrédet fran Tyresosidan.

I den norra delen, fran Erstaviken upp mot
bebyggelsen i Saltsjébaden och Fisksatra finns en hel
del inte alltfor kulturpdverkad mark (denna typ av
héllmarker lar vara bland de mest urskogsmassiga
som finns i detta land). P4 den branta sydvanda
bergssluttningen ner mot Erstaviken finns en del rara
vaxter och insekter. | skogen runt sjén Trehdrningen
aterfinns en del faglar som man inte sa ofta traffar pa
i vara nejder. | sjdarna i omradet huserar baver. Var
forening &r synnerligen angeldgen att detta omrade
ldmnas ifred.

Grona dalen kallas ett omrade mellan Fisksétra och
Saltsjobaden, egentligen en bit av den gamla
Stockholmsvagen, som dr en omtyckt promenadvag

13

mellan de tvd kommundelarna. Oppen natur, inga
bilar och ingen bebyggelse skapar en rofylld
atmosfar. Omradet &r utsatt exploateringsintresse fran
olika hall. Var forening och troligen de flesta boende i
trakten vill ha Gréna dalen kvar i nuvarande skick.

Awvslutningsvis vill vi sdga att vi vet att de grona
kilarna runt Stockholm &r satta under ett betydande
tryck med avseende pé behovet av byggbar mark. Att
skydda dessa gronomréaden ar en standig kamp, med
manga besvikelser for oss naturintresserade. Vi har
ocksa en kansla av att intresset for skog och mark och
naturupplevelser i storsta allménhet har mattats nagot
i den yngre generationen.

Det &r saledes angelaget att kilarna presenteras och
gors tillgangliga for den “breda allménheten”.
Samtidigt &r det av storsta vikt att ordrdheten,
fridfullheten och naturkénslan finns kvar. Erstaviks-
omradet har dannu kvar mycket av detta och vi i Nacka
Miljévardsrad hoppas att det skall sa forbli.

Remissvar till Stockholms stad
angaende forslag till bildande av
Arstaskogen - Arsta holmar
naturreservat 2006-01-31

Vi lamnar endast synpunkter pa gransdragningen.

Hammarbyskogen vaster om Hammarbybacken &r
valbesokt av friluftsliv och utgdr &ven en viktig gron
lank, en av de sista aterstdende, till Arstaskogen. |
samband med arbetet med att géra Nackareservatet
till naturreservat fordes diskussioner om att utreda
skydd fér Hammarbyskogen for att starka den grona
forbindelsen.

Nacka Miljovardsrad anser att det &r mycket
olyckligt att Hammarbyskogen och Hammarbybacken
inte heller denna géng tagits med i natur-
reservatsbildningen. Den kvarvarande spridnings-
vigen mellan Arstaskogen och Tyrestakilen l6per en
risk att skéras av utan skydd. Omradet bor darfor
skyddas som naturreservat.

Olika undersokningar har tydligt visat att den
tatortsnéra naturen ar av mycket stort vérde for
maénniskors valbefinnande. Detta géller inte minst i
storstader som Stockholm.

Genom att skydda Arstaskogen som naturreservat
sékerstalls denna oas for framtidens stockholmare.
Omradet har det senaste aret fatt en annu storre
betydelse, i och med att Arstabron fardigstallts, vilket
mojliggjort for sédermalmsborna att nu lttare ta sig
over till Arstaskogen, till fots eller med cykel. Men
omradet far inte bli en isolerad gron 6 mellan
motorleder och bebyggelse.

Vi vill har pdminna om att det i gallande dversikts-
plan for Stockholm star fastslaget: ”Att bevara och
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utveckla regionens grénstruktur med *de gréna
kilarna’ ar en angelagen gemensam fraga for
kommunen.” Vidare "Till den évergripande
gronstrukturen hor aven de forbindelsestrak som gor
det mojligt for stockholmarna att till fots eller cykel
pa ett sakert sétt ta sig fran bostader, daghem, skolor,
torg mm ut i naturomraden och parker.”

Vi vill darfor speciellt framhalla betydelsen av ett
bilfritt strak fran Arstaskogen mot Hammarbyskogen
dar gaende, cyklister samt, nar foret sdsom i
skrivande stund &r rimligt, aven skidakare kan ta sig
fram med minsta mojliga behov av att korsa biltrafik.
Pa detta satt skulle 100 000-tals stockholmare kunna
fa en gron forbindelse till ett stort sammanhéngande
skogsomrade.

Da vi har som mal att sékerstélla att Nacka-
reservatet inte exploateras ytterligare, utan ges ett
skydd som naturreservat, vill vi speciellt framhalla
betydelsen av att &ven skydda Hammarbyskogen
inklusive Hammarbybacken, som &r en mycket viktig
lank i denna gronstruktur.

Sammanfattning

Ut6ver det omrade som presenteras i forslaget anser
vi omradet under broarna vid Gullmarsplan ska ingd i
reservatet samt att Hammarbybacken och
Hammarbyskogen maste skyddas som naturreservat
for att trygga en gron forbindelse med Nacka-
reservatet och Tyrestakilen.

TRAFIKFRAGOR

Remissvar betraffande Detaljplaner for
Danvikslésen: Infrastruktur, Detaljplaner
S1/N1, N2, N3 och N4/N5, Saltsjobanan/
Tvéarbanan Slussen — Danvikskanalen samt
Trafikplats Lugnet 2005-09-22

Skrivelsen har stallts till Omradesnamnden Sicklaén,
Stockholms stadsbyggnadskontor och Vagverket samt
for kdnnedom till SL, Tvarbana Ost.

Sammanfattning

Projekt Danvikslosen, d.v.s. forslaget att lata
biltrafiken ga i tunnel genom Henriksdalsberget
dar Saltsjobanan nu gar medan Saltsjobanan laggs

runt berget dar Varmdovagen nu gar, bor inte
komma till stand eftersom nackdelarna 6vervager
fordelarna med detta projekt.

Nacka Miljovardsrad anser att man i forsta hand
maste prova fragan om det ar lampligt att Iagga vagen
genom Henriksdalsberget dar Saltsjobanan nu gar och
Saltsjobanan runt Henriksdalsberget dar motorvéigen
nu gar. En utredning som jamfor den foreslagna
I6sningen med att behdlla Saltsjébanan och Varmdao-
vdagen i nuvarande strackningar efter en upprustning
av Saltsjobanan i bor snarast presenteras och skickas
ut pa remiss.

Ett val fungerande busstrafiksystem med reser-
verade busskorfalt for de manga ganger fler boende i
Nacka och Varmdoé maste vara viktigare an att de
boende i Hammarby sjostad far sparvagsforbindelse
at tva hall.

Problem for busstrafiken

Busstrafiken som kommer Varmdoévagen fran
Sickladn kommer enligt forslaget att hindras av en ny
trang Lugnetrondell utan reserverat busskorfalt.
Genom den nuvarande Lugnetrondellen kan bussarna
pé eget korfalt normalt passera rondellen utan
fordrojning.

Vid Danvikstull/Henriksdal kommer busstrafiken
att tvingas lamna huvudvagen och passera flera tranga
rondeller for att komma till hallplatsomradet. Nu har
bussarna eget korfalt ut fran stan runt
Henrksdalsberget. | forslaget foreslas att det inte blir
busskorfalt utdt genom tunneln i Henriksdalsberget.
Motiveringen &r brist pa utrymme mellan renings-
verkets anldggningar.

Vi har en i allt vésentligt val fungerande kollektiv-
trafik i Nacka-Varmdo-sektorn. Under en avsevard tid
framover kan man forvéanta sig att det mesta av
kollektivtrafiken for dessa dver 100 000 invanare
kommer att ske med buss. Forslaget skulle innebéra
ett flertal patagliga forsamringar for busstrafiken fran
Nacka och Varmdo som allvarligt skulle kunna
forsamra majligheterna att aka kollektivt fran denna
sektor.

Problem fér Biltrafiken

Aven for biltrafiken skulle den nya trdnga Lugnet-
rondellen innebara en pataglig forsamring for trafiken
fran Varmdovagen och Hammarby Fabriksvag mot
Danvikstull och omvént.

Foérsdmringar av Saltsjobanan
Forslaget innebar att alla Saltsjobanans plattformar
sanks med 70 cm och halveras i ldngd sa att endast
trevagnarstag, mot nu sexvagnarstag, kan trafikera
banan efter ombyggnaden.

Man tanker sig visserligen att kunna kora tagen var
tionde minut pa strackan Slussen-lgelboda (var 20e
minut till Saltsjébaden och Solsidan) efter att ha
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anlagt ytterligare dubbelspar. Nu finns ett flertal
snabbtag som trafikerar Saltsjobanan utan att stanna
vid alla stationer. Av vad vi forstatt skulle 6vergang
till sparvagstrafik gora att dessa snabbtag skulle dras
in.

Cyklar far nu medféras pa Saltsjobanan. Det ar av
stor vikt att man &ven i fortsattningen far medfora
cyklar.

| stéllet for att underlatta for dem som bor pa
Henriksdalsberget och Danviksklippan att ta sig till
spartrafiken med ndgon form av hiss innebér forslaget
att de far det dnnu langre och annu storre héjdskillnad
mellan plattformar och bostader.

Att inte langre kunna kora sexvagnarstag innebér att
SL behdver mer personal eftersom dven ett tre-
vagnarstag kraver en forare och en konduktor. Pa
detta satt kommer kostnaden for kollektivtrafiken att
patagligt fordyras. Det finns darfor en pataglig risk
for att ekonomiskt ansvariga pa SL kommer att
forsoka glesa ut trafiken for att halla kostnaderna
nere.

Farligare korsningar med Saltsjobanan
Saltsjobanan har idag fa korsningar med bil- och
gangtrafik i planet. Jarnvagsinspektionen kraver en
god standard for sddana korsningar, i regel med
bommar. Om Saltsjobanan nedgraderas fran en
jarnvéag till en spérvag pa egen banvall som gar lika
fort som taget gar nu stalls inte alls samma krav pa
sékerhet vid korsningarna.

Man kan alltsa vanta sig att fotgangare efter
ombyggnaden forvantas passera dver sparen utan
nuvarande sakerhetsatgarder. Korsning i planet for
fotgéngare planeras redan, bl a vid Nacka station.

Problem med nya andstationen i Katarinaberget
vid Slussen

Den nya &ndstationen i Katarinaberget vid Slussen ar
planerad sa att det inte & mojligt att fortsatta sparen
utan att bygga en ytterligare helt ny station vid
Slussen. Trafikanterna har sallan Slussen som
slutmal, de flesta vill vidare i riktning mot City.

Vid en hart trafikerad sackbangard av det planerade
slaget uppstar ofrankomligen ofta situationen att ett
inkommande tag och ett utgaende tags véagar korsas
och att ena taget tvingas bli stdende ndgon minut for
att slappa fram det andra. Problem av detta slag
uppstéar manga ganger dagligen vid Ostra station. Vid
Slussens sackstation planeras for att kunna ta emot ett
saltsjobadstag var tionde minut och ett tvarbanetag
var femte minut. Under en tiominutersperiod blir det
alltsd sammanlagt sex ingdende och utgaende tag.
Denna typ av forseningar blir darfér oundvikliga.
Stockholmsregionens pendeltdg undviker detta
problem genom att lata tdgen passera rakt igenom
centrala Stockholm och vanda péa olika stationer som
var och en har lagre belastning.
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Slussenstationen bor darfor inte byggas som en
andstation med sdckbangard. Istéllet bor planeringen
utga fran att tagen ska fortsatta fran Slussen och
vanda pa olika platser. En majlighet &r att fortsatta pa
Skeppsbron upp mot Norrmalmstorg.

Plattformshojd och kulturforstorelse utefter
Saltsjobanan

Saltsjobanan byggdes i slutet av 1800-talet efter
amerikansk forebild. Anlaggningen har manga delar
kvar fran denna tid t ex vissa stationshus och
perronger.

Saltsjobanan har sedan 1893 haft ett bekvadmt insteg
med plattformar i samma niva som en vagn med plant
golv utan uppstickande hjulhus. Detta finns i 6vrigt i
Sverige endast i Stockholms tunnelbana och Arlanda
Express. Problemet ar att man pa jarnvagarna tillater
godsvagnar som skulle sla i plattformarna om dessa
Iag lika hogt dver sparen som pa namnda banor.

Saltsjébanans plattformar, stationshus och
omgivningar har anpassats efter den nuvarande
plattformshéjden och en &ndring skulle innebdra en
forstorelse av det kulturarv som stationshusen med
omgivningar utgor.

Mycket allvarliga problem under byggtiden
Under en tid pa fem till sex ar kommer all trafik fran
Nacka och Varmdd mot Stockholms innerstad att
ledas i en provisorisk strackning utanfér nuvarande
Varmdovagen och pa en lagre niva runt Henriksdals-
berget med provisorisk korsning for trafiken mot
Kvarnholmen och Danviksklippan.

Den nuvarande Lugnetrondellen kommer i ett tidigt
skede att rivas och erséttas med en provisorisk bro for
trafiken fran Hammarby Industrivag mot Danvikstull.

Véarmddvagen kommer under byggtiden att stangas
av mellan Sickla bro och Lugnetrondellen. Trafiken
fran Sickladn tvingas att aka ned Sickla Industrivag
till rondellen éver Sodra lanken och sedan Hammarby
Fabriksvag norrut mot den provisoriska korsningen
vid Lugnet.

Londonviadukten kommer att rivas upp for att
bygga banan under den, detta kommer att leda till
allvarliga trafikstorningar for buss- och biltrafiken.

Bron 6ver Varmdovéagen vid Henriksdal kommer att
stdngas av under byggtiden. Detta medfér problem for
trafiken. Buss 53 skulle inte kunna trafikera Danviks-
klippan. Affaren pa Danviksklippan skulle i stort sett
forlora kunderna fran Nackasidan eftersom de skulle
f& svart att komma dit.

Under bygget kommer Danvikskanalen att i tva
etapper sténgas av till halva sin bred, vilket kan
forvéntas ge storningar i battrafiken, framst for storre
fartyg.

Byggtiden kommer saledes under lang tid att
medfora mycket stora problem for all trafik fran
Nacka, Varmdd och Hammarby sjostad. Varst
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drabbas busstrafikanterna som i stort sett inte kan
valja annan resvdg. Man kan forvanta sig en mycket
omfattande ilska Over de trafikstérningar som
kommer att uppkomma.

Langvariga avstangningar av Saltsjobanan
Enligt planeringen kommer Saltsjébanan forst pa ett
tidigt stadium att vara avstdngd medan en provisorisk
bro byggs vid Henriksdals station dver arbetsplatsen
for tunneln under Danvikskanalen. Senare kommer
Saltsjobanan i sin helhet att vara helt avstangd under
minst ett &r medan plattformar och annat byggs om.

Konsekvenser av att inte genomféra projekt
Danvikslosen

De boende i Hammarby Sjostad skulle inte fa dubbel
direktforbindelse med sparvagn till tunnelbanan bade
vid Gullmarsplan och Slussen utan endast vid
Gullmarsplan. Lampligen skulle Tvarsparvagen dras
fram sa att byte &r mojligt till Saltsjobanan och
Nackabussarna antingen vid Sickla eller vid
Henriksdal. Man skulle kunna ténka sig att istéllet dra
tvarsparvagen mot Kvarnholmen. Nacka kommun
planerar redan for spartrafik pa denna stracka. | vrigt
skulle givetvis de boende i Hammarby sjéstad kunna
anvénda sig av buss i likhet med flertalet
kollektivresendrer inom trafiksektorn.

Det skulle vara nagot svarare att bygga resterande
bebyggelse i Hammarby Sjdstad utan problem med
bullerstérninger, vilket skulle kunna leda till att det
inte blir fullt s& hard exploatering. F6r Nacka och
Varmdo skulle Projekt Danvikslésen i stort sett bara
medfdra nackdelar.

Vi finner att nackdelarna med att genomftra
projektet ar betydligt storre an de férdelar som vinns
med att genomféra det.

Prioritering och finansiering

Vagverket har pa goda grunder prioriterat Projekt
Danviksldsen Iagt. De anser inte att atgarden kan
komma pa fraga pa manga ar. Darfor avser
Stockholms och Nacka kommuner att betala
vagverket for bygget trots att vagverket inte har
anslag for projektet.

Kostnaden for Projekt Danvikslésen ligger kring 4
miljarder. Skulle projektet inte genomforas maste
man givetvis reservera en mindre del av dessa pengar
till att rusta upp Saltsjobanan, bygga nytt dubbelspar
och byta ut vagnparken, t ex till vagnar med fem
saten i bredd.
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BOO

Remissvar fran Nacka Miljévardsrad avs
Boo 1:502 Dalkarlsvagen 2005-04-13

”Spréngning skall undvikas och berg i dagen skall om
mojligt bevaras” skrivs i planbeskrivningen for
rubricerat omrade. Det tycker vi ar bra. Inte for att vi
vet hur kommunen inom géllande lagar och
forordningar skall kunna forhindra sprangning, utom
vad galler den egna marken, men det &r bra att det stér
som det star. Det 4r en markering och visar att
kommunens politiker och tjanstemén tagit intryck av
aratals tjat fran miljointresserade.

Vatten och avlopp skall ordnas med
lagtrycksledning star det. Det ar ett steg i ratt riktning
enligt vart satt att se det. Vi anser emellertid
darutdver att den fastighetsagare som kan ordna
vatten och avlopp pa ett hygieniskt godtagbart satt
inom den egna fastigheten skall fa gora det,
atminstone i de fall fastigheten huvudsakligen
anvénds som sommarbostad. Att kréva flera hundra
tusen kronor i anslutningsavgift &r i praktiken det
samma som att driva fram en permanentning. Denna
permanentning kommer naturligtvis forr eller senare,
men kommunen skall inte pressa bort folk, ganska
manga aldre, frén deras sommarhus.

Vad géller vagar sa tycker vi det ar bra om
kommunen sa langt mojligt, sdsom man ocksa
skriver, forsoker hélla 6ppna diken. Dessa Gppna
diken &r en synnerligen vérdefull biotop fér manga
véxter och smarre djur. Tomtstorlekar pa tusen
kvadratmeter tycker vi &r i minsta laget, men
accepterar detta. Nagon dispens for att underskrida
denna area bor dock inte ges. Vart motiv till detta
stallningstagande &r att sommarstugeomraden med
tillbyggda sommarstugor blandade med moderna
villor kanske med dubbelgarage pa avstyckade tomter
tenderar att bli synnerligen disharmoniska. Stora
tomter kan mildra det “skrapiga” intrycket Sma
tomter kraver en genomtankt stadsplan fran
begynnelsen. Exempel Enskede, Tallkrogen och till
for nagra ar sedan aven Lillangen.

Remissvar angaende detaljplan fér Boo
1:51 m.fl. delar av Boo och Lannersta,
Boovagen, Kaptensvagen,
Kaptensstigen m.fl. 2005-05-11

Syftet med planen ségs vara att ge byggratter for
villor samtidigt som det kulturhistoriskt véardefulla
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omradets karaktarsdrag i s stor utstrackning som
mojligt skall bevaras.

S6dra Boo har paverkats av kulturmiljon runt Boo
herrgard och narheten till vattnet. Idag ar husen
varsamt placerade pa tomterna med kallare och
socklar som tar upp héjdskillnader. Stora ekar och
tallar dominerar landskapsbilden i stora delar av
omrédet.

Efter att ha tagit del av planforslaget finns det en
del oklarheter. Enligt det forslag, som finns framtaget,
ar det svart att fa en exakt bedémning om hur stor
fortatningen blir. Ju storre fortdtning desto mer gar
forlorat av omradets karaktar. Skrivningen - i sa stor
utstrackning som mojligt - vacker en del farhagor.

Strandskyddet, som gor delar av omradet
tillgangligt for allmanheten, tas inte pa fullt allvar i
planen. Det finns skrivningar som i sak innebdr att
man &r beredd att “tumma pa” gallande bestammelser.

Idag finns det fastighetsdgare som har bra vatten
och fungerande avloppslésningar. — Nu foreslas att
alla fastighetsagare ska ha kommunalt vatten och
avlopp. Vore det inte battre att tillata dem som har
egna fungerande losningar bibehalla dem?

Végnatet ska enligt planen ha en viss vagstandard.
Byggs vagar med mycket hdg standard kommer
kravet pa stor exploatering. Fastighetsagarna
forvantas ju betala och forséljning av mark blir en
mojlighet att finansiera vagarna.

Faoreslagen plan ger anledning till oro. Genom
skrivningar i stor utstrackning som mgjligt och
glidande skrivningar om att undantag kan medges
kommer omrédet att bli hart exploaterat. Omradets
karaktar kommer att ga forlorat och darmed ocksa de
kulturhistoriskt vardefulla karaktarsdragen. Det finns
ej heller tillrackligt skydd for nuvarande fauna skulle
kunna bevaras i ndgon storre utstrackning.

Fastighetsagarna kan inte heller beskyllas for att
planens intentioner kommer att féljas. De summor for
vagar och VA som de kommer att fa betala ger dem
inte stora val. De maste salja mark for att kunna klara
kostnaderna.

Yttrande 6ver utstalld detaljplan for del
av Tollare 1:16, Skola i Tollare, sddra
Boo 2005-05-17

Omradesnamnden Boo besl6t 2005-04-13, § 65 att
stélla ut planforslaget.

| 6versiktsplanen ar omréadet reserverat for
naturmark och bostader. Det planlagda omradet idag
ar skogsmark, berg i dagen och éppen angsmark. |
beskrivningen poangteras att det inte finns nagra
kanda unika biotoper. | den bilagda skissen &r skolan
inritad. Det &r skola i tva till tre plan for 400 - 450
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elever med mojlighet till en tillbyggnad for ytterligare
100 elever.

| beskrivningen anges i stort endast tva forsam-
ringar av betydelse, namligen att stigar maste laggas
om och att bullerplank maste byggas. Vad galler det
forstnamnda sags att omradet idag utnyttjas for lokal
rekreation. De boende far dock kompensation genom
att det tillskapas lekplats med lekredskap och bollplan
for de narboende. Bullerplanket maste byggas for att
man réknar med en utdkning av biltrafiken, 5 000
fordon/dygn, nar hela Tollareomradet ar planlagt.

Mot det ovan kan anforas att omradet ar vardefullt
som rekreationsomrade for de boende i sddra Boo.
Om bebyggelse skulle ske gar de 7 000 boende i
S6dra Boo miste om det enda gronomradet i
naromradet. Majligheterna till grén- och rekreations-
omraden blir i det narmaste obefintliga nar hela
omradet ar planlagt.

Att de boende under skoltid skulle uppstka skolans
lekplats och bollplan &r inte sjalvklart. Eftersom
omradet ligger i anslutning till skolan kommer folk
inte att uppsoka omradet. Folk vill inte och kan inte
konkurrera med skolbarnen om samma lekplats under
skoltid.

Vidare ar inte omradet inventerat, vilket bor goras
innan omradet blir exploaterat. Idag finns inga
uppgifter om det finns nagra unika varden. — Att som
planenheten sla fast att det inte finns nagra unika
varden vilar saledes enbart pa tyckande och inte fakta.
I omradet finns ocksa en vatmark, vilket har stor
betydelse for grodorna i omradet.

Det gar ¢j heller att med automatik rakna med att
Tollare folkhdgskola, som har stor parkmark, utan
vidare skulle upplata sin mark for allmanheten.

Betraffande trafikmiljon bor den ndrmare
undersokas. Nar hela omradet ar bebyggt kommer
trafikintensiteten att bli stor och darmed ocksa
bullernivan.

Kulturlandskapet &r av historisk betydelse. —
Anorna &r gamla. Innan Gustav Wasa konfiskerade
omradet var det i den katolska kyrkans &go. Av
intresse vore, om inte detta redan &r gjort, att gbra en
arkeologisk undersokning av omradet. Det ar
sjalvfallet ocksa av betydelse att bevara sa stor del
som mojligt av den gamla &ngsmarken med ekarna.

For att bevara mer av gronomradet, om omradet ska
bebyggas, bor ett avtal traffas med Tollare
folkhdgskola om att fa disponera deras bollplan.
Darmed skulle inte nagon bollplan behéva
iordningstallas. Ungdomarna skulle da fa ett naturligt
lekomrade inom skolomradet.

Sammanfattning

Som ovan namnts finns det stora brister i férslaget.
Omradet &r inte ordentligt inventerat. Det som ségs i
forslaget vilar inte pa fakta. Det finns inte heller
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uppgifter om nagon arkeologisk undersékning har
gjorts. Marken &r historisk. Det kan finnas foremal i
marken fran medeltiden. Uppskattningen om buller &r
heller inte seris. Det allvarliga ar emellertid att i och
med denna och kommande bebyggelse, sa kommer
det resterande gronomradet for sédra Boo-invanarna
att forsvinna.

Varfor har inte omréadet vid Boo Géards skola
kommit i frdga? Vore inte omradet kring "ladan" vara
lampligare for byggandet av en skola?

Yttrande 6ver detaljplan for fastigheten
Orminge 61:1 m.fl., livsmedelshall 2005-
05-31

Inledningsvis kan konstateras att det ar anméarknings-
vart att kommunen gar fram med enstaka detaljplaner
utan att beakta konsekvenserna for hela omréadet.
Genom detta forfarande blir det aldrig klarlagt i
forvag vilka konsekvenser en enskild plan kan fa for
helheten.

Som lansstyrelsen papekade i sitt remissvar vore det
vardefullt om den aktuella handelsetableringen kunde
séttas i relation till ett Gvergripande resonemang om
kommunens langsiktiga strategier om externhandel.
Detta papekades 2002 av Nacka Miljovardsrad. Vi
sade d att det inte var Gvertankt att splittra
affarsverksamheten i centrum med en separat,
nérliggande stormarknad jamte parkering. Den
foreslagna trafiklosningen med varuintag fran
Varmdovagen omedelbart intill Ormingeledens bro
och kundinfart fran Kanholmsvégen &r inte bra.
Skolbarn kommer att snedda 6ver infarten med risk
att bli pakorda.

Om nu planenheten i det svar, som getts, menar
allvar med sitt pastaende om att livsmedelshallen ska
bli en ny del i Orminge Centrum, borde da inte hela
omradet ha beaktats i planlaggningen?

Eftersom framkomligheten idag &r begransad ar det
svart att se hur en etablering skulle kunna leda till en
béattre trafiksituation. Trafiksituationen ar idag kaotisk
och Iar inte bli battre av en etablering av en
livsmedelshall. Det &r val anda tankt att den ska ha
nagra kunder? Det sunda fornuftet sager att en
etablering kommer att gora framkomligheten sdmre.

SL pépekade ocksa i sitt remissvar att det ar viktigt
att den 6kande biltrafiken som livsmedelshallen
kommer att generera inte hindrar kollektivtrafikens
framkomlighet. Det svar som gavs fran planenheten
ar féga uppmuntrande. Det finns inte plats for ett
sarskilt korfalt. — Man har endast en from
forhoppning om att den nya rondellen kommer att
avlasta korsningen.
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Lika anmarkningsvart ar att det nu ar tillatet att tala
om ett omrade som ligger utanfor planomradet.
Tidigare har alla papekanden om att man maste
beakta hela omréadet avvisats med motiveringen att
det inte ligger inom planomradet.

Som raddningstjansten i Nacka papekat kravs en
riskutredning med anledning av att planomradet
ligger omedelbart intill Ormingeleden som utgor
transportvag for farligt gods.

Skulle man dnda bygga detta &r det viktigt att
behalla och 6ka “gronfaktorn”. Lat exploatoren lokalt
aterskapa gron vaxtmassa och jordlager som mosvarar
det ianspraktagna med tex 150%. Det kan ske med
gras/sedumtak, grasbetong i stallet for asfalt, plantera
trad i omradet.

Om nu planen antas maste en gangbana anldggas pa
Kanholmsvégens 6stra sida i detta kvarter om man
inte ska forsvara framkomligheten for gaende.

Den planerade atervinningsstationen maste ocksé
kunna nas bekvamt av gaende norrifran, vilket inte nu
&r mojligt med nuvarande planférslag.

Vi anser fortfarande att planen inte ska antas i
nuvarande utformning. Trafiklésningarna ar inte
tillfredsstallande och det galler aven géangtrafi-
kanterna. Det bésta vore att inte forlagga en
verksamhet av denna art pa detta omrade. Tomten ar
for liten.

Synpunkter fran Nacka Miljovardsrad pa
detaljplan for Bjorknés 1:1 och 1:85
2005-06-15

Nacka Miljovardsrad bygger sina synpunkter pa
rubricerat projekt pa samradshandlingarna. Déar finns
en plankarta men ingen beskrivning av fastighetens
tankta utseende. Det forsvarar mojligheten till ett bra
yttrande, eftersom husets utformning och placering ar
av sa central betydelse i detta fall. Omradet ar ur flera
synpunkter val lampat som industriomrade, bullerstort
men med bra trafikldge, men det finns en begransning
— laget vid Skurusundet.

| samradshandlingarna framfors farhagor som far
o0ss att k&nna osékerhet om projektets nuvarande
utformning. Dar star "planférslaget harmonierar inte
med omradets kulturmiljo”, “omfattande sprangning
kravs”, ”biologisk mangfald forsvinner”, "storningar i
vattenflodet skadar omgivande vegetation” och
“mycket stor inverkan pa landskapsbilden”. En
planerad byggnation som orsakar s& mycket skada
maste vara "feltankt”. Tjanstemannen drar ocksa
slutsatsen ”med hansyn till den vardefulla kultur-
miljon bor planforslaget omstuderas”. Vi noterar
ocksa att ett antal politiker i princip framfor samma
synpunkter i anteckningar till protokollet.
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Efter att saledes tagit del av samradsmaterialet,
framfor allt miljokonsekvensbeskrivningen, och
efter besok pa platsen kan Nacka Miljévardsrad
inte annat &n ta fasta pa de farhagor som
framforts. Laget vid Skurusundet ar alltfor
kansligt for att acceptera nagot forhastat och
ogenomtankt!

SICKLAON

Yttrande 6ver utstélld detaljplan for
Lugnetomradet (Dp 2003-02068-54)
2005-01-24

Skrivelsen stalldes till Stockholms
stadbyggnadsnamnd med kopia till Nacka kommun.

Nacka Miljovardsrad avstyrker detta forslag eftersom
det bygger pa att projekt Danvikslosen genomfors.
Innan man laser upp anvandningen av detta mark-
omrade maste Stockholm, Nacka, Véagverket, SL med
flera vara 6verens om hur ombyggnaden av infra-
strukturen ska se ut och finansieras.

Vi anser att detta forslag liksom 6vriga forslag
kring Danvikslosen berér Nacka sa direkt att remissen
borde ha sénts &ven till Nacka kommuns remiss-
instanser, daribland Nacka Miljovardsrad.

Planeringen av detta omrade bygger pa att man
skulle genomféra det stora och mycket kostsamma
projektet Danviksldsen som innebdr att man lagger
Varmdoleden dar nu Saltsjobanan gar genom
Henriksdalsberget och Saltsjobanan runt berget dar
Varmdoévagen nu gar, konverterar Saltsjébanan till
sparvag och bygger en helt ny sparvégstunnel fran
Henriksdal till Slussen. Vi har skl att tro att detta
projekt i sin helhet kommer att kosta runt tre
miljarder kronor. Finansiering av och beslut om detta
projekt saknas.

Trots de mycket héga kostnaderna fér Danvikslésen
leder ombyggnaden knappast till ndgon markbar
forbattring utan i manga avseenden till direkta
forsamringar. Salunda skulle Saltsjébanan efter
ombyggnad bara kunna trafikeras med trevagnarstag
medan det nu gar sexvagnarstag i rusningen.
Busstrafiken skulle enligt forslaget inte lange som nu
fa kollektivtrafikkorfalt i bada riktningarna och
busstrafiken mot VVarmddvagen skulle tvingas passera
en liten trdng rondell i stallet for den nuvarande
Lugnetrondellen.

En sadan ombyggnad enligt Danvikslosen skulle
rimligen medfora att Saltsjobanan maste stangas av
under flera ar samt att trafiken pa Varmdéleden/
Varmddvagen under lang tid maste ga fram pa
provisoriska stréckningar.
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Projekt Danvikslosen kraver att man bygger en
sparvagstunnel under Danvikskanalen och under
Sddra bergen in till Slussen. Bo Bjérkman, prof. em. i
kommunikationsteknik vid KTH, varnar for ett sadant
tunnelbygge pa grund av besvérliga geologiska
forhallanden.

Att, som foreslagits, bygga en ny éndstation vid
Slussen pa ett satt som gor att det & omajligt att
fortsatta linjen (eftersom tunnelbanan ligger strax
bakom stoppbocken) skulle vara synnerligen
olyckligt.

Det forefaller uppenbart att den samhalls-
ekonomiska nyttan av ombyggnad enligt projekt
Danvikslésen vida understiger kostnaderna, d.v.s. att
Danviksldsen ar samhallsekonomiskt olénsam.

Maojligheten att bygga en stor méngd bostader i
denna del av Stockholm &r inte avhéngigt av att
projekt Danviksldésen genomfors, alternativa
l6sningar finns.

Ett genomférande av den héar foreslagna planen
skulle pa ett oacceptablet satt I3sa den samplanering
Stockholm, Nacka, Vagverket, SL med flera maste
vara Gverens om.

Synpunkter pa "program for detaljplaner
for Finntorp”, fran Nacka
Miljovardsrad 2005-04-18

Nackas expansion bor enligt Nacka Miljévardsrad
ske i huvudsak pa vastra Sicklaon. Finntorp ligger
dar och en viss fortdtning av omradet kan darfor
forsvaras. Flerbostadsomradena i Nacka har
successivt tillkommit som svar pé narliggande
industriers behov av arbetarbostader. Nagon
Overgripande stadsplan synes aldrig ha funnits, varfor
de olika omréadena ligger kringspridda utan nagot
genomtankt samband. All forflyttning pa Sicklaon
kraver lokalkannedom eller karta. Nagra av omradena
har dock blivit ganska lyckade i sig sjalva, och dit hor
Finntorp.

Det géller att forsoka s.a.s. binda ihop alla
kringspridda omraden s att vastra Sicklaon far
en "begriplig” och kanske lite mer stadsmassig
karaktar. Varmdovagen maste bli stadsdelens
huvudgata, nagot annat kan man svarligen tanka sig.

Jarlaleden borde kunna léggas igen. Darmed
skapas mojligheten for en park mellan jarnvdgen och
Jarlasjon. All biltrafik, som inte gar Varmdaéleden,
maste da gé pa Varmdovagen fram till den tankta
rondellen vid nuvarande Nacka station, men jamfort
med den trafikmangd som flyter fram p& manga av
Stockholms gator blir det dock dnda som ett loppspott
i Atlanten.
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Finntorp bor far en spavagnshallplats och entrén
till omradet géras mer inbjudande. Finntorp ligger
ganska isolerat, utan nagon riktigt logisk kontakt med
nagonting. Huvudentrén &r fran Varmdovagen. Denna
entré maste betecknas som en ganska torftig, for i
forsta hand fotgéngare. Var forening tycker att nagot
borde goras har framfor allt om en sparvagnsstation
anl&ggs mitt for uppfartsbacken. Dérest nu Finntorp
skall fortatas sa galler det att inte forstora de
plusvarden som omrédet har i dag. De centrala
delarna &r planmassigt och arkitektoniskt rimligt val
genomarbetade och har, framfor allt, en mansklig
skala. Det effektivaste sattet att forsdamra miljon ar att
leda in mer biltrafik i omradet utan att ordna
parkeringsmojligheter for detta fordonstillskott.
Trafiksituationen dr godtagbart bra i omradet i dag
och uppfarten fran Varmdavagen torde klara en viss
6kning men bilarna maste ha nagon stans att ta vagen.

Det &r av stor vikt att kommunen tillférsakrar
sig om mark for skolor och daghem s att man inte,
som alltfor vanligt ar, efter ndgra ar maste ta parker
och skolgérdar i ansprak for dessa andamal.
Foreningen anser for dvrigt rent principiellt att skolor
skall forses med ordentligt tilltagna skolgardar. Jakten
pa byggbar mark far inte g ut 6ver barnen. Sverige
lar ha mindre skolgardar an évriga Europa, vilket kan
tyckas markligt. Torget i Finntorp, som ju dessutom
ar taket pa ett parkeringsgarage om vi forstatt saken
rétt, ar i dag ingen lustig plats, men det &r latt att
stdda. Om ambitionen nu &r att "madblera” torget sa att
det blir lite mer inbjudande, s& maste man géra klart
for sig att det kommer att krdvas mer stddning och
underhall an i dag. Béttre att blasigt kalt torg som &r
rent an en pakostad historia som fér sta och forfalla.

Omradet norr om motorvégen vill Nacka
Miljovardsrad se orort. Iden med husbatarna tycker
vi &r ogenomténkt ur kommunens synvinkel och
ytterligare ett exempel pé den i vissa avseenden
huvudldsa byggpolitik som tillampats i Nacka under
sa lang tid. Man slapper fram byggande vid
stranderna i kommunens kanter for att sen lata
trafiken fran dessa nya omraden g& genom gamla dito
vars végnat inte alls &r tankt for detta.

Synpunkter pa detaljplan for Sicklaon
140:6 m. fl. Ekudden 2005-08-23

Nacka Miljévardsrad har tagit del av planerna pa att
bygga bostader pa Ekudden, Sickla6 140:6 och vill
hér framfora foreningens synpunkter.

Rent allmént kan sigas att omréadet vid Jarla station
maste betecknas som en osedvanligt trist miljo, varfor
en val genomford byggnation i omradet bor vara
véalkommet. Saltsjo-Jarla ligger ju i vad som méste
betecknas som det centrala Nacka.
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Ett av de nuvarande parkeringshusen foérsvinner om
planen genomfors, vilket ur estetisk synpunkt &r bra.

Trafikbullret &r — som vanligt far man vél saga — ett
problem. Var forening tycker att Jarlaleden borde
kunna laggas igen och trafiken ga pa Varmdavagen
fram till Nacka station. Tva sa stora vagar som Jarla-
leden och Varmdovagen som gar parallellt och &r sa
relativt lite belastade maste betecknas som dver-
standard. G6r man s skulle en del av bullerproblemet
forsvinna.

Bullermuren mot Jérlaleden har féreningen sina
funderingar kring, det verkar lite drastiskt. Det far
inte bli sa att fula parkeringshus ersatts av en ful mur.
Visserligen skall de boende skyddas mot buller men
det finns ju andra intressenter ocksa, framfor allt i ett
sa utsatt lage i centrala Nacka. Skall muren byggas sa
forvéntar vi oss att den blir arkitektoniskt vél
genomarbetad.

Vad Nacka Miljévardsrad mest reagerar mot &r
hojden pa de tankta punkthusen. Har har den
presumtiva byggherren uppenbarligen tagit i sa
mycket vederbérande formatt inom géllande
bestammelser. Punkthusen bér enligt var
uppfattning sankas minst fyra vaningar — och det
ar ett absolut minimum.

Nacka kommun maste nu vara beredd att halla en
fast hand Gver byggenskapen i detta centrala omrade.

Remissvar fran Nacka Miljovardsrad
avs. Sickladn 83:32 2005-10-30

Nacka Miljovardsrad har inget att erinra mot
forslagen byggnation & Sicklaén 83:32. Omradet
mellan Sédermalm och vastra Nacka har i langliga
tider varit en sjavig “trafikapparat”. Den byggnation
som nu sker i omradet, och som pa sikt kommer att
forena Nacka med Stockholm pa ett mer harmoniskt
satt, maste darfor i stort satt sagas vara av godo.
Nacka Miljévardsrad menar att Nackas expansion i
forsta hand bor ske i detta omrade. Strander och
grénomraden i 6vriga delar av kommunen bér limnas
ifred. (Det sagda innebar dock inte att vi accepterar
att varmddleden dras i en tunnel genom Henriksdals-
berget.)

Den nu planerade byggnationen pa Sickladn 83:32
far uppfattas som ganska neutral, och nagra djur- eller
naturvarden gar inte till spillo. Ett visst arkitektoniskt
varde ligger i att det s6dra huset gors hogre och med
rundad fasad. Dérmed skapas dels ett riktmarke och
”kéranvisning” for bilburna trafikanter, dels en balans
med motstdende sida av gatan. Hur bilparkering for
fastigheternas behov skall ordnas framgar inte helt
klart; skall den kantstensparkering som ndmns vara
tillfyllest?
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Remissvar avseende Sickladn 34:1
Prinsessvagen 2005-11-25

Tre hus skall enligt forslaget byggas pa tre tomter om
vardera 900 m?. Husen med sina respektive garage
blir vardera 150 m? Nacka Miljovardsrad anser att
tomter om 900 m? till hus om 150 m? &r p& tok for
sma. En sé stor bebyggd yta kraver en tomt pa
&tminstone 1 200 m?, helst 1 500 m?. | sistnamnda
fallet blir 1/10-del av tomtytan bebyggd, vilket far
anses normalt och rimligt.

Rent allmént géller att friliggande villor i
tatbebyggda omraden maste st i rimlig proportion till
den tomt pa vilket de star. Dessutom gar att havda att
framfor allt sma tomter kraver en stram och
genomtankt bebyggelse i enhetlig stil,. exempelvis
som i Enskede villastad.

Dagens villaarkitektur &r dessvarre en salig soppa
av funkis, herrgardsromantik och amerikainspirerad
”Dallasstil”, och for att fullfolja smakldsheten ofta
med jattelika dubbelgarage framme vid végen. Med
stora tomter och mycket trad och grénska kan
disharmonin i ndgon man mildras Séaledes andra de tre
tomterna till tv om 1 350 m? styck.

Remissvar avs. Sickladn 70:23
(Ekdungen) 2005-11-25

Sickladn 70:23 &r synnerligen vélplacerat vad galler
infrastrukturell service. Vatten och avlopp, el, végar,
skolor och sjukhus finns "framdraget” liksom
allmanna kommunikationer. Ur denna aspekt ar
omradet val lampat att exploatera. Omradets problem
ar dels att ett frekventerat skogsomrade gar forlorat,
dels laget vid Skurusundet.

Vad galler det forstamda sa kan detta till en del
kompenseras med att Skuruparken far bli ett
naturreservat och da rensas fran skrépig
stugbebyggelse.

Laget vid Skurusundet &r mer problematiskt. Tittar
man i samradsmaterialet fran foretaget Reflex, pa
sidan 5, bilden “fotomontage fran Skurusundet” sa
finns skal att bli oroad. Husen &r helt enkelt alltfor
dominerande i omradet. Skurusundets strander ar
redan i dag hart belamrade av byggnation och vissa
storre partier av ordrd natur (i det har fallet skog)
behovs for att ddmpa det oroliga intrycket.

Miljovardsradet forstar att byggherren vill fa upp
husen s& hogt pa bergssluttningen det ndgonsin gar
for att kunna sélja husen med sjoutsikt. Vi foreslar
dock, hanvisande till mer allménna intressen, en
hérdare exploatering pa bergets vastsida samt att de
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hus som darefter blir kvar pa ostsidan flyttas ner pa
bergssidan.

Vi tycker ocksa att husen bér malas en morkare
fargton an den som &r pa fotomontaget (det ar mojligt
att den ljusa fargen pa bilden endast &r for att gora
framstéllningen tydligare).

SALTSJOBADEN — FISKSATRA

Remissvar angaende samrad for forslag
till detaljplan fér Baggensudden 7:8 m.fl.
(Neglinge Centers parkering),
Saltsjobaden. 2005-02-28

Nacka Miljovardsrad avstyrker forslaget till
detaljplan av féljande skél.

Bostader

Omrédet som ursprungligen varit avsett for industri-
andamal, vilket aven oversiktsplaner visar, har de
senaste aren utsatts for en mycket kraftig och tat
exploatering av enbart bostider. Manga av dessa
ligger i mycket trakiga och morka lagen i en kraftig
norrsanka. Boendekvalitén &r dven i manga lagen-
heter 13g. Att nu ytterligare exploatera omradet med
annu fler bostéder vilka enligt plandokumenten
dessutom far dalig boendekvalité anser vi inte vara ett
ansvarsfullt och hallbart satt att utveckla samhallet pa.
I Nacka kommun ar det ofta brist pa lamplig mark for
allmanna andamal. Vi anser darfor, att aven omréadet i
fortsattningen anvands som parkeringsplats for i
forsta hand Neglinge Center och Skargardskrogen och
far utgora reservmark for framtida allmanna behov
eller privat verksamhet, t.ex. expansion av Neglinge
Center. Vardefull natur sdsom ekar kan da bevaras
och kortare gangavstand erhalls till parkeringen. Vi
forordar ett samhallsbyggande med blandade
arbetsplatser och bostéder och motsatter oss en
utveckling mot sovstadsliknande bostadsomraden
med arbetsplatser pa langa avstand.

Lekplats

Den planerade lekplatsen kommer naturligtvis att i
forsta hand nyttjas av boende pa den s.k. Saltsjo-
badsterassen (bostadsomradet pa f.d. Neglingevarvet)
eftersom detta bostadsomrade saknar sadan. Vi anser
att lekplatser och andra énskvérda nyttigheter skall
planeras fran borjan i ett omrade och lokaliseras nara
bostaderna. Detta hade varit fullt méjligt for Saltsjo-
badsterassen och plats finns fortfarande dar for en
lekplats i fin miljo for barnen. | stéllet for att anlagga
ny lekplats som planerat vid den mérka sluttningen,
bor battre och soligare 1age valjas som &r [ampligt for
bade barn och foraldrar.
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Strandpromenad

Bryggan langst berget och Strandpromenaden har
inget samband med planerade bostader utan kan
anlaggas anda. F.6. kan man ifragasatta nyttan av
strandpromenaden, da stranden vid Moranviken
privatiserats. Tydliga skyltar talar dar om att allmén-
heten enbart far vistas pa en c:a en meter bred
gangvag, detta tvartemot vad som utlovades pa
samradsmote for detta bostadsomrade. Vid Saltsjo-
badsterassen talar dessutom skyltar om att hela
omradet &r privat.

Allmént

Omradet omfattas av "riksintresse for kust och
skargard”. Vi tycker da att en mera varsam och
hénsynstagande planering med hégre ambitioner for
en langsiktig, estetisk och vardefull miljo maste
goras, sarskilt med tanke pa att omkringliggande
strandpartier hart exploaterats med bostéader, utan
hansyn till riksintressets intentioner. Tyvarr maste vi
dessutom konstatera, att vi ater ar besvikna pa den
delvis manipulativa och felaktiga informationen i
planhandlingarna och efterlyser en helt igenom saklig
information fran myndigheter och exploatorer for
detta och kommande &renden.

Remissvar angaende detaljplan for del
av Tattby 2:2, Solsidevéagen.
2005-05-11

Nacka Miljévardsrad ar motstandare till den kraftiga
expansionen av invéanare i Nacka och det darmed
sammanhéngande bostadsbyggandet pa ménga ganger
olampliga platser, sésom strander, i vattnet, omréden
av riksintresse, omraden planerade for naturreservat,
andra grénomraden, nara tunga trafikleder etc.

Trots att detaljplanen for detta projekt avser
exploatering i ett gronomrade, anser vi &nda
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planomradet ganska lampat for bostader i foreslagen
skala, med tanke pa laget nara ett centrum med
affarer, sjuk- och tandvard, bibliotek och service samt
jarnvagsstation och goda 6vriga kommunikationer.
Dessutom finns andra stora gronomraden i narheten.
Planhandlingarna utlovar ju stort hdnsynstagande
tillbefintlig natur. Vi vill framhalla, att vi motsatter
0ss bortsprangningar av berg, vilket vi anser bor
goras i sé liten utstrackning som absolut ar mojligt.

Vi tycker, att husen l&ngs Solsidevégen kunde
placeras nagot langre fran vagen med tanke pa de
boendes trivsel.

Pa samradsmotet informerade kommunen, att man
planerar att bygga en vaning med bostader ovanpa
Tippen. Det stéller vi oss positiva till och anser att
man garna kan utoka med flera vaningar. Vi anser
dock att detaljplanen for Solsidevagen maste
samordnas med planeringen av Tippens pabyggnad,
sd att man undviker konflikter och i stallet kan erhélla
synergiefffekter och en sammanhallen milj6, positiv
for alla. T.ex. kan da gang- och cykelvégar till Tippen
och jarnvégsstationen optimeras for det gemensamma
omradet. Gangbroar fran planomradet till Tippen och
stationen kunde byggas for att erhalla en bekvam och
handikappanpassad kommunikation, med forbindelse
till Tippens bottenplan via hiss eller rulltrappa.

Vi undrar om det 6kande behovet av gemensam
allman service sasom dagis, fritids etc har planerats
och i sa fall var hur lokaliseringen av dessa ar tankt
att losas.

Vi forutsétter att de nya byggnaderna gestaltas med
hdg arkitektonisk kvalitet och en hdg funktionell
boendekvalitet samt att vid omrédets totala planering,
de boendes och 6vriga kommuninvanares
valbefinnande prioriteras framfor exploatérens
vinstintressen.

Kommunen har det lagliga verktyget i sin hand att
forverkliga detta, och vi anser att den hér liksom alltid
skall anvénda det.
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ALTA

Remissvar angaende program for Alta
Centrum och dess naromrade.
2005-02-25

En viss utbyggnad inom omrédet bor kunna komma
pa fraga men detta forslag innebar en alltfor kraftig
utbyggnad som inskranker pé traktens viktiga
grénomraden och barnens lekomraden. Vidare verkar
inte fragan om parkering i omréadet vara genomtankt.

Utbyggnadsférslagen

Det ar vasentligt att bevara omradet kring Alta torg
som ett bilforbjudet omrade reserverat for gang- och
cykeltrafik. Forslaget att soder om Alta torg spranga
bort parkmark med gangvégar mot centrum for att
anvanda detta omrade som bilparkering bor mycket
bestdmt avvisas. Detta forslag innebdr ju rena
motsatsen till programmets syfte att ”Skapa 'nya’
parkmiljoer och parkstrdk, med tryggare gang- och
cykelvégar”. Bilburna besokare till centrum boér, som
nu, hanvisas till att parkera pa befintliga parkerings-
dack norr om och sydost om centrum.

Ingen ytterligare bebyggelse bor tilldtas mellan
nuvarande bebyggelse vid Oxelvagens slut och
Altasjon. Att, som foreslas, bygga tre nya hus har
strider mot programmets syfte att "Oka det rekreativa
vardet genom okad tillganglighet till Altasjon”.

Byggnaderna som planeras dar nuvarande pann-
centralen ligger kommer att sakna lekplatser i
anslutning till byggnaderna, att tvinga smébarnen att
korsa Oxelvéagen for att komma till lekplatser. Detta
verkar odverlagt. Platsen &r darfor inte Iamplig for
bostéder.

Gang- och cykelvagnatet inom omradet bor
forbattras. En gangtunnel bor byggas under Altavagen
mitt for centrum. Tidigare gick det att cykla och ga
utan trappor fran gangtunneln under Almvéagen mot
centrum. Denna majlighet bor aterstallas.

Det forefaller som att man genom att i ett flertal fall
foresla att bebygga nuvarande parkeringsplatser kan
riskera att hamna i en situation dar det uppstar en
pétaglig brist p& parkeringsplatser i omradet.

Forslaget att smalna av Oxelvagen och Almvégen
genom att anlagga en gang- och cykelbana avskild
fran vagen med en tradrad ar vallovligt men det kan
med bakgrund av ovanstdende finnas en pétaglig risk
att detta leder till att felparkerade fordon allvarligt
hindrar busstrafiken.

Centrumanlaggningen

Man verkar inte tillrackligt tagit till sig den utredning
av Elisabeth Lilja, Stockholms universitet,
”Idéutveckling om Alta och dess centrum” som
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presenterades vid det av Omradesnamnden Alta
initierade offentliga métet 3 december 2003.

For att gora Alta centrum mer attraktivt ar det som
Elisabeth Lilja framhaller viktigt att se till att det
finns battre platser for moten och sociala kontakter i
centrum. Vid tidigare ombyggnader har det 6ppna
omradet mitt i centrum minskats och sambandet
mellan planen forsamrats. Detta bor dtminstone
aterstillas.

Vidare &r det viktigt att fa fler och intressantare
affarer till centrum.

Rokforbud bor inforas inomhus i Alta centrum,
avser givetvis samtliga lokaler.

Kollektivtrafiken

Altas kollektivtrafik skulle forbattras betydligt om
man inréttade en busshallplats for passerande
motorvagsbussar pd Tyresoleden vid Ekstubben,
Altas forbindelser mot t ex Skarpnack, Trollbacken
och Tyreso &r ju avsevart mycket sdmre idag &n vad
de varit tidigare (med linjerna 828 och 173). Da
skulle dven infartsparkeringen vid Ekstubben &ntligen
komma till anvéndning.

Remissvar angaende program for Sédra
Hedvigslund 2005-02-25

Endast delar av det foreslagna omradet i Sodra
Hedvigslund bor komma i fraga for bebyggelse.

Omradet utgoér en nodvandig spridningskorridor for
flora och fauna mellan Erstaviksomradet och Flatens
naturreservat. Att korridoren anvands visas ju av att
vilda djur ofta korsar motorvagen har. Givetvis rader
viltvarning pa végen.

Omradet &r idag naturmark och anvands flitigt som
strovomrade och bor i allt vasentligt bevaras som
sadant.

| omrédet halls idag héstar i omradet, vilket tyvarr
inte torde ga att kombinera med att bygga bostader
(narmare &n 200 m fran platsen). Alta har numer en
ishall vilken torde attrahera fler pojkar an flickor, en
utbyggnad i S6dra Hedvigslund skulle allvarligt
forsvara méjligheten att kunna fé rida, ndgot som i
storre utstrackning torde attrahera flickor.

Nérheten till motorvagen kan uppenbarligen ge
upphov till betydande bullerstérningar och luft-
fororeningar vilket gér omradet mindre lampligt for
bostadsbebyggelse.

Omrédet &r delvis vattensjukt. Vidtas forandringar
kan detta komma att ge betydande paverkan av
vattenforingen dven utanfor planomradet.

Det verkar hogst osakert om den busshallplats som
markerats pa Lovisedalsvagen nara Maggies farm kan
komma till stdnd. Det gér ingen busstrafik pa platsen
idag och det finns inget forslag till forandrade
linjestréckningar.
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ADRESSER TILL STYRELSELEDAMOTER M.FL.
sedan arsmotet 2005-03-17

Ledamdéter: Adress Telefon
Jan Aman (Ordférande)  Plommongatan 9, 138 31 Alta Hem 7733283
E-mail: Jan@aman.se Arb 55378743

Olof Sandstrom (Kassor) Palnasvagen 11A, 133 33 Saltsjébaden 7174080
E-mail: osa@glocalnet.net

Carin Brand Halsingehgjden 11 nb, 113 31 Stockholm 302176 (aven fax)
Algo: Estvégen 4, 133 37 Saltsjobaden  Algd: 7489796 (&ven fax)
Egon Lundqvist Nimrodsvégen 2, 132 35 Saltsjo-Boo 7152668
Lennart Balk Gronfinksvédgen 3, 132 45 Saltsj6-Boo 7153640
Bjorn Strehlenert Sleipnervagen 15, 133 38 Saltsjébaden 7170422
E-mail: bjst@telia.com
Birgit Sundin Gruvbacken 4, 116 34 Stockholm 7478223

Suppleanter:

Mikael Borgh Skansstigen 6, 132 37 Saltsj6-Boo 7156628
E-mail: Kretsloppsenergi@hotmail.com

Vilhelm Herlin Smedjevégen 4, 131 33 Nacka 7184140

Gunilla Ingmar Fasanvagen 29, 131 44 Nacka 7169875

Maud Nilsson Gamla Allén 17, 131 50 Saltsjo-Duvnas 7161660

Valberedning:

Carl-Cedric Coulianos Loévbergavagen 90, 132 37 Saltsjo-Boo 7478426
E-mail: CC.Coulianos@zeta.telenordia.se

Gun Mattsson Ugglevagen 23 B, 131 44 Nacka
Thomas Ahlin Tranvdgen 11, 131 44 Nacka 7184956

Nacka Miljovardsrads adresser:

c/o Aman Plommongatan 9, 138 31 Alta
E-mail: ordf@nackamiljo.se

Du hittar Nacka Miljovardsrads hemsidor pa internet under adress http://www.nackamiljo.se.

24


mailto:Jan@aman.se
mailto:osa@glocalnet.net
mailto:Kretsloppsenergi@hotmail.com
mailto:CC.Coulianos@zeta.telenordia.se
mailto:ordf@nackamiljo.se
http://www.nackamiljo.se/

	KALLELSE TILL ÅRSMÖTE
	TRAFIK OCH HÄLSA
	ENERGIFRÅGORNA OCH HÄLSA
	VERKSAMHETSBERÄTTELSE FÖR ÅR 2005
	YTTRANDEN OCH SKRIVELSER
	Under året har ett stort antal yttranden och skrivelser förf
	ADMINISTRATION
	RENHÅLLNING
	GRÖNOMRÅDEN
	TRAFIKFRÅGOR
	BOO
	SICKLAÖN
	SALTSJÖBADEN – FISKSÄTRA
	ÄLTA

	ADRESSER TILL STYRELSELEDAMÖTER M.FL.

