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GÅR DE IHOP?

Läkemedel – del av kemikalie​samhället

Vi lever idag i kemikaliesamhället. Vi har åtminstone 100 000 kemikalier, och flera hundra nya tillkommer varje år. Endast en bråkdel är miljöprövade, och endast cirka 5% gör nytta.

   Läkemedel är kemikalier som är sjukvårdens viktigaste verktyg. Men trots att läkemedlen oftas härstammar från växtriket har de ett antal egenskaper som gör dem till potentiella miljö​gifter: De är giftiga i fel dos. De är gjorda för att vara biologiskt aktiva. De är mycket stabila, för att klara den tuffa passagen genom mag​säcken., och de löser sig bra i vatten och/eller fett. Många är långlivade. Andra sönderfaller i konjugater, som dock inte är stabila – de kan koppla ihop sig igen och återbilda den aktiva substansen.

   Läkemedelsrester hamnar i naturen på två vägar: via soporna och via utsöndring från djur och människor, i avföring och urin.

   I Sverige säljs per år cirka 100 000 ton läke​medel på apoteken. Det är dock inte alla som är lika viktiga ur miljösynpunkt. Mest intres​santa är könshormoner, t.ex. p-piller, anti​biotika, cytostatika (cellhämmande medel som används vid cancer), vissa blodfetts​sänkande medel, vissa medel mot högt blod​tryck och vissa medel mot epilepsi. Men det är många flera läkemedel som har hittats i t.ex. central​europeiska floder. Hur hälsokost​preparat sprids i naturen har man inte studerat.

Risker med läkemedelsrester i avloppsvattnet

Antibiotika är kanske det man tänker mest på. Anlag (genetiskt material) för resistens mot ett antibiotikum kan föras över från en bakterie till en annan, t.ex. i reningsverket, i havet eller någon annanstans där bakterien hamnar. Anlaget kan sedan föras vidare till patogena bakterier, dvs. sådana som orsakar sjukdomar hos djur eller människor. Då biter inte våra anti​biotika längre. Långlivade antibiotika som man tidigare hällde ut i norska fiskodlingar har återträffats i vild fisk som dessutom tillagats! 

   Höga halter av könshormoner i avlopps​vattnet har visat sig ge skador på fiskar. Här är troligen utspädningseffekten innan vattnet når oss troligen så stor att det knappast medför någon skada på människor. Åtminstone gäller detta nog Sverige, där vi inte återanvänder vattnet i våra floder på samma sätt som i Central​europa.

   Man kan också tänka sig att de som är allergiska mot ett läkemedel skulle kunna reagera mot t.ex. dricksvatten med rester av läkemedlet i. Det kan räcka med ytterligt små doser för att utlösa en allergisk reaktion.

   För att ett reningsverk inte ska släppa ifrån sig läkemedelsrester krävs dels att det inte är alltför belastat, dels att det är utrustat med ett extra steg, sand, på slutet. Detta sker t.ex. i Henriksdals reningsverk.

   Risken för att läkemedel och andra föro​re​ningar når dricksvattnet är särskilt stor i om​råden som Älgö, där man har gamla avlopps​anläggningar som ligger nära grundvatten​täkten. Även om man får tillstånd att fortsätta med eget vatten och avlopp är det viktigt att säkra avloppssystem installeras.

Vad kan vi göra?

I första hand gäller det att inte samla på sig läkemedel ”i onödan”. Får man recept med onödigt stora mängder läkemedel eller läke​medel man slutat använda så behöver man inte hämta ut allt. 

   Alla överblivna läkemedel måste sedan lämnas tillbaka till apoteket. Inga läke​medel, i någon form, ska läggas i soppåsen eller hällas ut i avloppet! Detta gäller numera även flytande mediciner och själva förpackningen. Apoteket tar hand om allt och förbränner på ett tämligen säkert sätt.

   Trots att läkemedel är potentiellt farliga kemikalier så omfattas de inte av kemikalie​lagstiftningen. Från Sveriges sida har vi nu lyft denna fråga i EU. Vi får hoppas att det blir en ändring så småningom!

Ingrid Eckerman, Svenska Läkare För Miljön
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Tänk Dig en bebyggelseplanering där varje bebyggelse​åtgärd som tar mark i anspråk utförs så att mer grönt skapas än som förbrukas. Ställ planerare och byggherrar inför det kravet. Ställ villkor - ställ GRÖNVILLKOR! 

   Vad är meningen med detta? Verkar det orealistiskt? Kan kommunen kräva det 1) som planbestämmelse i en ny detaljplan? 2) för att medge byggnadslov? Tillåter plan- och bygg​lagen (PBL) att markägare och byggherre tvingas till detta? 

Förslaget 

Innan vi försöker besvara dessa frågor, låt oss se närmare vad förslaget innebär. 

   När ett markområde är föremål för planering, antingen det gäller oplanerad mark eller ändring av en gällande plan prövas planen mot en ny bestäm​melse som föreskriver att planen skall uppfylla ''grönvillkoret''. Idag innebär en bebyg​gelseåtgärd som regel en minskning av grön​ytorna. Vi kan kalla detta för grönförsämring. ''Grönvillkoret'' skulle kunna förhindra grön​försämring eller ge grönför​bättring beroende på vilket krav som ställs i den aktuella planen. Tanken är att när man tar natur i anspråk på ett ställe skall man återskapa natur på samma plats, i närheten eller eventuellt i annan del av kommunen. 

   Antag att det i ett aktuellt planområde/kvarter saknas mark, som kan ''grönförbättras'', därför att marken av olika skäl behöver vara som den är. Då måste grönförbättringen göras på annat sätt enligt förslag från markägaren eller enligt anvisning från kommunen. 

   För att kunna planera en grönutveckling måste alla projekt värderas och beräknas: hus, vägar, spår​områden, idrottsplatser, upplag, parkeringar, parker osv. För att uppnå en genomsnittlig grön​förbättring måste några projekt ge ett större till​skott för att kompensera dem som endast kan ge ett mindre tillskott. Man kan tänka sig att ett projekt hjälper att annat. 

Bättre att ''grönförbättra'' än att ''grönförsämra'' 

Jag tycker det ligger en självklarhet i att det vore bättre att ''grönförbättra'' än att ''grönförsämra''. Jag vill inte här ta utrymme för argumenten för detta. Man kan även diskutera vad som är en grön​förbät​tring, vilken sorts grönförbättring som är värdefull och var den är viktig. Detta får också ske i ett annat sammanhang. 

   Man kan naturligtvis fråga sig om det finns andra, mer närliggande, sätt att grönförbättra. Via allmän ''grönskatt''? Via selektiv ''grönskatt'' i storstads​regioner? Nej, skattevägen och grön​marksanläg​gning i kommunal eller statlig regi är nog inte populärt. Troligen också ineffektivt, eftersom de planer och byggen som projekteras går miste om den stimulans, som infinner sig, när byggherren tänker ut lösningar där han drar nytta av grönvillkoret för att göra sin skapelse energisnål, attraktiv, kommersiell osv. Mark​ägaren,  företaget, byggherren söker naturligtvis DRA NYTTA AV TVÅNGET - annars blir det enbart en kostnad. 

Politisk målstyrning 

Förslaget medger målstyrning efter parlamen​tariska beslut. Jämför exempelvis med hissars säkerhet, tillgänglighet med rullstol, brandsäker​het i byggnader, trafiksäkerhet mm, vilka regleras av bestämmelser antagna efter parla​men​tariska beslut. Bestämmelserna kan föränd​ras. Tillämpningen kan övervakas. Marknaden kan utveckla hjälpmedel som förenklar och effek​​tiviserar det bestämmelserna berör. Regel​systemet för detta fungerar hyggligt. 

   På miljöområdet finns däremot stora brister i regelsystemet. Det gäller t ex. bevarandet av natur​resurser, kretsloppsprinciper, kontroll av miljögifter, tillvaratagande av solenergi. Här saknas i stort sett en drivfjäder, som gör det LÖN​SAMT ATT FÖRBÄT​T​RA MILJÖN. 

   Inte heller ges myndighet rätt att kräva förbättring av miljön. Utsläppsavgifter är i princip rätt om vi är nöjda med att minska vissa utsläpp. Men hur skall vi göra om vi behöver kompensera de utsläpp som inte kan förhindras eller kontrolleras, tex. genom att rena uteluft, rena grundvatten, rena nederbörd, plantera mera växter, skapa biologiska markskikt? Vem skall utföra detta? 

   I ett samhälle som vill undvika att bygga nya verksamheter i statlig/kommunal regi faller ansvaret på dem som hanterar luft, grundvatten, nederbörd och mark. Det gör alla företag och individer som äger fastigheter. 

   En poäng med förslaget är att de aktörer, som normalt orsakar grönförsämring blir ansvariga för grönförbättring. En annan poäng är att poli​tiska beslut kan tas med sikte på mätbara föränd​ringar. Detta kan stegvis uppnås genom att vill​kor för grön​försämring och grönförbättring utarbetas. Med hjälp av detta grönvillkor kan 

1. Gränsvärden (1) för grönförbättring sättas på riks​nivå och anpassas lokalt genom kommunala beslut;

2. Varje byggnadsnämnd bedöma om ett bygg​nadslov eller en detaljplan leder till grönförbätt​ring eller grön​försämring;

3. Varje byggnadsnämnd ges rätt att hindra byg​g​nads​​​lov/plan som ej uppfyller fastställd grön​förbättring;

4. Länsstyrelse/sakägare ges rätt att stoppa bygg​nads​lov/plan som inte uppfyller fastställd grönförbättring.

Lagligt lämpligt? 

Hur förhåller sig förslaget till plan- och bygglagen och till miljöbalken? 

   Plan- och bygglagen reglerar bygglov, detalj​planering och andra planer och anger i samband med detta tillämpningsregler för skydd av kultur​historiska värden, säkerhet, tillgänglighet, energiförbrukning med avseende på upp​värm​ning, hälsa och i någon mån skönhetsvärden och ändamålsenlig markanvänd​ning. Bland dessa finner man visst stöd för grön​för​bättring inom hälsa, ändamålsenlig markanvändning och skönhet. Lagen ger utrymme för förordningar som preciserar de krav kommunen önskar ställa. 

   Jag tror vi kan vara överens om att miljöbalken i första hand är förebyggande. Den rymmer dock lag​rum med paralleller till förslaget. Tex. Pröv​ning av miljöfarlig verksamhet. Den som vill utföra en verk​samhet kan i vissa fall som villkor för detta åläggas att i praktiken även utföra en annan verksamhet. 

Realistiskt? 

   Jag gissar att samma fastighetsägare och individer, som protesterade när de blev tvungna att anpassa soprummen till sophämtarnas arbets​villkor, entrè​trappan till mammor med barnvagn och innerstads​gårdar till lek och rekreation, kommer att protestera om de tvingas göra grönförbättringar. Rimligheten ligger i att det är fastigheterna - hus och mark, som behöver förbättras. Det gröna måste finnas ''överallt'' i en tätortsregion för att räcka till - framför allt om vi skall fortsätta släppa ut mängder av koldioxid och annat från motorfordon, värmeanläggningar osv. 

   Ett enkelt sätt att pröva om PBL tillåter grön​vill​​koret i planbestämmelser är att kommunen i en detaljplan antar sådana bestämmelser. Då kan den fastighetsägare som ogillar bestämmelsen överklaga. Länsstyrelsen prövar då lagligheten. Det samma gäller byggnadslov. Nästa steg är att se över lagen. 

   Det vore värdefullt att få reaktioner från Dig som läser detta.

Vilhelm Herlin 

1. En mätenhet ''grönfaktor'' skulle behövas för att kunna ange gränsvärden för grönförbättring vid översiktlig planering, detaljplanering, bygglov, för fastställande av avgifter vid grönförsämring och bidrag till grönförbättring osv. Grönfaktorn skulle kunna bestämmas till 1 för en (växt)miljö som inte tär på den globala balansen eller den lokala miljön, men å andra sidan inte heller förmår kompensera/neutra​lisera annan miljö som är tärande. En oplanterad asfaltyta skulle kanske vara nära noll, betonggräs lite bättre, en gräsmatta med buskar och träd över ett. En viss växt, en viss markbädd osv. skulle ges en viss potentiell grönfaktor. En sammansatt växtlighet, mark​behandling och skötsel skulle erhålla en total grönfaktor. 

NACKA ÖVERSIKTSPLAN


Yttrande över Nacka översiktsplan 2002 

Nacka grön kommun

Enligt gällande plan från 1991 skall Nacka vara en grön kommun. Detta förstärktes då Nacka senare ansökte om att få bli och blev antagen som eko​kom​mun, vilket bland annat innebär att anpassa sig till de fyra systemvillkoren enligt  Det Naturliga Steget. 

   Det målet måste bibehållas trots att kommunen står inför ett hårt expansionstryck på grund av befolk​nings​tillväxten i regionen. För att Nacka skall ge intrycket av grön kommun är det nödvändigt att särskilt värna om de större sammanhängande grönområdena i kommunen, Erstavik - "Nacka​reservatet", Velamsund och Nyckelviken. Kommunen måste aktivt bidraga till att dessa kan förbli i princip i nuvarande skick. 

   Förutom de större kvarvarande grönområdena måste andra ur ekologisk synvinkel viktiga områden skyddas. Sådana områden är stränder och våt​marker, områden som spelar stor roll i ekosystemet. Nackas 40 småsjöar är i detta sammanhang av stor vikt. Här har kommunen under många år visat stor tvehågsenhet. Miljövårdsrådet hoppas på en bättring härvidlag. I Nacka finns också små skogspartier insprängda i bebyggelsen. Dessa har stort värde som lek- och rekreationsområde och måste bevaras. 

   Vi anser att följande viktiga riktlinjer inte blivit fullt ut tillvaratagna i översiktsplanen. 

· Ytor som inte är/har varit bebyggda skall bevaras, oavsett storlek; 

· Möjligheterna att förtäta utan att det inkräktas på grönområdena skall tas till vara; 

· Bebyggelsen i anslutning till obebyggda grön​områden skall planeras så att miljön inom grönområdena inte försämras utan förbättras. 

· Varje gång något nytt byggs skall mer grön​volym (bladyta) i kommunen tillföras än vad som tas bort; 

· Stränder skall ej privatiseras, och strand​skydds​lagens syften skall följas. 

   Vi motsätter oss givetvis fortfarande det i tidigare versioner angivna förslaget att upphäva strandskyddet på land för stor del av Nacka, bl a Kvarnholmen/Finnboda, Tollare bruk, Norra och Södra Boo samt Gungviken. Det torde gå helt stick i stäv med de slutsatser som finns i t ex Naturvårds​verkets skärgårdsutredning som tvärt om menar att strandskyddet i tätbebyggda områden måste stärkas, och att kommunerna alltför lättvindigt ger dispens. 

Expansionstakt 

Det är viktigt att den sociala infrastrukturen utvecklas i takt med den fysiska expansionen, bland annat i brottsförebyggande syfte. Dit hör sociala nätverk, grannsamverkan, föräldraföreningar och föreningsliv. Detta kan inte förväntas ske med den snabba utbygg​nads​takt som föreslås. 

   Vi motsätter oss den snabba utbyggnadstakt som förutsättes under några av de kommande åren i avsnitten om bostadsbyggande och befolknings​förändring, båda alternativen svarar mot en allför snabb utbyggnad av Nacka. Mer rimligt vore en utbyggnad som leder till en årlig befolkningsökning med mindre än 1%, d.v.s. ungefär som hittills. 

   Vi instämmer i att den f.d. industrimarken på Sicklaön är lämplig för bebyggelse med bostäder och icke störande arbetsplatser men anser att utbygg​naden bör ske långsammare för att undvika att det senare uppstår brist på mark lämplig för bebyggelse. 

Riksintressen 

Till riksintressena i Nacka hör kusten, stränderna och den gröna vatteninfarten mot Stockholm.   Miljö​vårds​rådet är mycket angeläget om att detta bevaras. Vi motsätter oss därför bebyggelse längs kust och stränder på det sätt som föreslås i översiktsplanen. Vi motsätter oss av samma anledning husbåtar i Fisksätra och övriga delar av Nacka. 

Resursutnyttjande och energiåtgång

Enligt kommunens övergripande mål skall effektivt resursutnyttjande var underordnat långsiktigt hållbar utveckling. 

   Även detta talar för att ökade satsningar bör göras på kollektivtrafik, och att satsningar på biltrafik bör minskas. 

   Andra möjligheter till energihushållning bör tas till vara. Så t.ex. bör bebyggelse på norrsluttningar undvikas, då det omöjliggör tillvaratagande av den värme som solen ger. 

Stadsplanering 

Vi vill framföra några synpunkter på Nackas expan​sion som helhet. Nacka, i synnerhet västra och centrala Sicklaön har under ett flertal decennier förtätats på ett ostrukturerat sätt.
   Flerbostadshus har placerats på mark som inte vägar och industriområden redan tagit i anspråk d.v.s. på "bergtoppar" ex. Henriksdalsberget, Alphyddan, Finntorp, Jarlaberg, m.fl. Någon genomtänkt stads​planemässig struktur finns inte och de fysiska kommunikationerna mellan bostadsområdena är dåliga - i synnerhet för fotgängare. När man nu konstaterar att den framtida expansionen i Nacka till stor den komma att ske på västra Sicklaön så är det angeläget att politikerna beaktar detta. Någon ordnad stadsmässig miljö går väl inte att skapa såsom det nu är byggt, men man kan förhoppningsvis försöka rätta till de värsta misstagen. 

   Vi tycker att Nacka kommun skall lära av Stock​holms stad hur bebyggelseplanering skall gå till, d.v.s. kommunen skall planera ett visst område i detalj innan det tillåts bebyggas. I Nacka har det uppenbarligen i alla tider varit så att markägare och byggföretag drivit kommunen framför sig. Det kommunala planerandet har skett i brådska. Någon professionell ide om hur det framtida "stadsland​skapet" på centrala Nacka skall se ut och fungera, bl.a. kommunikationsmässigt, har aldrig funnits. 

   Det är dock viktigt att expansionen sker så nära Stockholm som möjligt för att minimera resandet. Utbyggnad och förtätning i kommunens periferi måste hållas tillbaka så långt sig göra låter. Ett sätt är att inte tillåta styckning av större sportstugetomter. 

Markområden 

Vi anser att det är synnerligen viktigt att bevara de markområden som aldrig varit bebyggda. Exem​pel på markområden som inte bör bebyggas är Gungviken – Sågtorpsområdet, Tollare, Kil och Södra Hedvigslund. 

   Vi anser att alla kvarvarande obebyggda om​råden bör skyddas som naturreservat, inte bara de områden som enligt planen föreslås få ett sådant skydd. Särskilt viktigt är att "Nackareservatet" och Erstavik, inklusive Gungviken-Sågtorp, får ett sådant skydd men med bevarande av jord- och skogsbruk. 

Älgö och delar av Boo 

På Älgö där ett enigt fastighetskollektiv motsatt sig en förtätning motsätter även vi oss en förtätning. På motsvarande sätt måste man även i Boo ta hänsyn till fastighetsägarnas synpunkter. Vi instämmer i följande citat ur samrådsyttrande från Länsstyrelsen 1990-10-26 angående föregående översiktsplan: 

   "Länsstyrelsen anser att vissa av de gamla fritids​husområdena lämpar sig mindre bra för en mera om​fattande omvandling och komplettering. Exempel på sådana områden är Älgö och Norra Boo vilka ligger inom områden av riksintresse för kulturminnes​vården, Dessa områden riskerar att mista mycket av sina kuturhistoriska kvaliteter vid en omvandling till permanentbostadsområden, förutom att det kan bli kostsamt för såväl kommun som fastighetsägare." 

Älgö 

Vi motsätter oss anslutning av Älgö till kommu​nalt vatten och avlopp. Vi finner det ytterst an​märk​ningsvärt att samrådsförslaget till översiktsplan utvisar dessa ledningar trots att kommunstyrelsen 2001-02-01 enhälligt beslöt att förslaget om kom​mu​nalt VA till Älgö skulle utgå ur planförslaget. 

Saltsjöbaden 

Vi är positiva till att utvidga Tattby naturreservat fram till Neglingemaren. 

   Vidare instämmer vi i att Svärdsö bör ges skydd som naturreservat. 

   Det är väsentligt att ''Gröna Dalen'' vid Fisksätra bevaras som grönområde så att Skogsöreservatet hänger ihop med Erstaviksområdet, området får därför inte bli bilparkering och stor sportanläggning. 

Boo 

Vidare är vi positiva till att områdena kring Abborr​träsk, Rensättra, Skarpnäs och Tollare ges skydd som naturreservat. Naturreservat Skarpnäs bör inkludera Telegrafberget.

   Naturreservat Velamsund bör utvidgas till att omfatta hela det område som betecknats som "kärn​område" för den regionala grönstrukturen. Detta inkluderar den vackra äng där en Waldorfskola nu planeras plats för Sporthall och skola norr om Rams​mora. Dessutom har det nyligen uppförts en telekommunikationsmast på den senare platsen vilket gör den än mindre lämplig. 

   De ej bebyggda områden i Kil, söder om Värmdö​vägen, bör bevaras som grönområden och ej be​byggas. 

   Utökningen av avfallsanläggningen vid Kovik får ej inkräkta på naturreservatet Velamsund. 

Sicklaön 

Vi instämmer i att Drottninghamn bör ges skydd som naturreservat. 

   Vidare bör hela det nuvarande grönområdet runt Långsjön ges skydd som naturreservat, Hortus får absolut inte placeras i detta grönområde. 

   Vi anser att överdäckning av motorleden vid Nacka Centrum kan vara en bra idé. Vi motsätter oss dock starkt att den planerade bebyggelsen i området skall innehålla bostäder. Buller och avgashalter riskerar att komma upp i hälsovådliga halter. 

Älta 

Vi motsätter oss bestämt den markreservation för en skola norr om Kolarängen som görs i planen. Området utgör en del av Erstaviksområdet och ligger i anslutning till Sörmlandsleden. Vidare kommer det inte att finnas ett tillräckligt behov av en skola på denna plats. 

   Endast delar av de föreslagna områdena i Södra Hedvigslund bör komma i fråga för bebyggelse. Området utgör en nödvändig spridningskorridor för flora och fauna mellan Erstaviksområdet och Flateno​mrådet. Det område vid Stensö där det i tidigare planförslag föreslogs en konferensanläggning bör lämnas obebyggt. 

Luftföroreningar 

I kommunens miljöbokslut 2000 påpekas att en förtätning av bebyggelsen kan innebära att miljö​kvalitets​normen överskrids även om utsläppen av kväveoxider minskar. Allt mer tyder på att bilavgaser bidrar till ökningen av luftvägssymtom, bl.a. astma, hos befolkningen. 

   Vad Nacka kan göra för att minska luftföro​re​ningarna är i första hand att understödja trafik som ger inga eller lite avgaser. Hit hör kollektivtrafiken i dess olika former. Vidare skall man undvika större förtätningar i perifera områden, som till exempel Skogsö, Älgö och Telegrafberget i Boo, områden som ej förmår "bära upp" en reguljär kollektivtrafik. 

Vatten och avlopp 

· I områden som idag har lokal vattenförsörjning skall fastighetsägare ej tvingas ansluta sig till det kommunala vattenledningsnätet. Invånarna skall få stöd att finna lokala lösningar. 

· De områden som idag ej är anslutna till det kommunalt avloppsnät skall få stöd att utveckla andra metoder att omhänderta urin, fekalier och gråvatten (tvättvatten) lokalt, i stället för att anslutas till det kommunala avloppsnätet. 

   Spill- och dagvattenavlopp från bebyggelse och vägar är ett problemområde som kan skrivas mycket om, framför allt i en skärgårdskommun som Nacka med grunda jordar och mycket fritidsbebyggelse. Vi anser naturligtvis att allt avloppsvatten och i vissa sammanhang även dagvattnet skall renas. Vi menar emellertid att fastighetsägare inte skall tvingas an​sluta sig till kommunalt avlopp om vederbörande kan lösa frågan lika bra eller bättre på annat sätt.   

   Framdragningen av vatten och avlopp tvingar nu, av ekonomiska skäl, fram förtätningar som av andra skäl är mindre lämpliga. Mycket av det som släpps ut i avloppen, till exempel urin ock fekalier, är i grunden värdefulla näringsämnen som blir till ett reningsproblem i samma stund som de blandas med ett annat värdefullt ämne, nämligen rent vatten - som ju bara är ett transportmedium i detta sammanhang. 

   Det pågår en utveckling av smärre lokala renings​anläggningar på olika håll i världen. Med sådana får man bättre kontroll över vad kommer till verket och inte minst viktigt varifrån. Slammet kan då bli renare och komma till nytta som gödningsmedel. 

   Vi hänvisar till de av kommunen antagna "Kriterier för kretslopp i Nacka - Vatten och avlopp" där behovet av av teknisk utvecklig av enskilda VA-lösningar för regional avsättning av näringsämnen poängteras särskilt. 

   Vi avstyrker den föreslagna dragningen av avloppsledning genom Sågsjön-Näckdjupet till Kummelnäsviken. Föroreningsriskerna för detta vattenområde är betydande och dessutom skulle stora natur- och rekreationsvärden spolieras. 

Trafik, vägar och buller 

Vi förordar en samhällsplanering som 

· underlättar och stimulerar gående och cyklande utan exponering för avgaser; 

· underlättar och stimulerar till resor med offentliga kommunikationer framför resor med bil; 

· underlättar och kräver avgasfri trafik framför avgasbildande; 

· minimerar behovet av transporter; 

· minimerar asfaltering av markytor. 

   Vi anser inte att dessa riktlinjer fått vara tillräckligt rådande i översiktsplanen. 

   Buller måste analyseras redan i översiktsplanen. Vid felaktig planering kan det vara omöjligt att i efterhand åtgärda problemet. 

   Vi motsätter oss byggande av Österleden och andra tunnlar. 

   Vi motsätter oss också byggandet av en ny Skurubro. Istället bör kollektivtrafiken förbättras så att fler väljer att åka kommunalt vilket avlastar vägnätet. 

   Vi motsätter oss även bestämt en utbyggnad av Solsidevägen. Trafikbullret skulle flyttas ytterligare en bit ut i Enstaviksområdet och den vackra vägen mellan Tippen och golfbanan spolieras fullständigt. 

Kollektivtrafik 

Det nuvarande systemet med kollektivtrafik från alla delar av Nacka till Slussen bör bibehållas. En tunnel​banelinje som slutar vid Nacka Centrum med ny bussterminal där skulle leda till fler byten och därför en försämring för kollektivresenärerna. 

   Konvertering av Saltsjöbanan till snabbspårväg innebär att kapaciteten för varje tåg minskar då antalet vagnar minskar. Den föreslagna omläggning av sträckningen till en krok runt Henriksdalsberget medför förlängd transporttid Saltsjöbaden-Slussen med cirka fem minuter. Båda dessa faktorer gör att turtätheten måste öka. Detta kräver i sin tur stora ingrepp i form av fler mötesplatser och/eller dubbel​spår. Konvertering medför ombyggnad av stationerna och kanske rivning av stationshus, för att få rätt höjd på plattformarna. 

   Ett bättre alternativ är det som tidigare framförts: att Saltsjöbanan får behålla sin nuvarande vagn​standard och nuvarande sträckning genom Henriksdalsberget och att snabbspårvägen från Lugnet angör Henriksdal, och därifrån antingen fortsätter på egna spår eller går över på Saltsjöbanans spår varvid dubblering av spåret endast krävs på sträckan mellan Henriksdal och Slussen. 

   Som komplettering eller alternativ till bussar och bilar finns monorailbanor (t.ex. Alwegsystemet). Här skulle man t o m kunna använda utrymme över befintliga motorvägar. Detta alternativ borde belysas i översiktsplanen. 

   Förslaget ger ett intryck av en anpassning till önskemål från Stockholms stad om att få använda Saltsjöbanan från Slussen till Henriksdal för snabbspårvägstrafik mot Hammarby Sjöstad efter att ha byggt ut denna sträcka, eller delar därav, till dubbelspår. Därvid vill man från Stockholms sida ha ett andra spår vid Slussenterminalen. Vidare finns planer på att bygga om hela trafikmaskineriet vid Slussen varvid utrymmet för busstrafiken ytterligare skulle kunna minska. Det är viktigt att trafiken mot Nacka får minst samma utrymme som nu till sitt förfogande vid Slussen. 

   Från Stockholms stads sida har förslagits att dra om Värmdövägen/leden mellan Danvikstull och Sickla. Skulle detta genomföras är viktigt att busstrafiken mellan Värmdövägen (vid Sickla station) och Danvikstull inte får försämrade förhållanden. 

Hållplatser för motorvägsbussar 

Vi föreslår att man för bättre omstigning inrättar hållplatser för motorvägsbussar på tre ställen: 

· På Värmdöleden mitt för Nacka Forum. 

· Vid Björknäs (för Värmdötrafiken). 

· På Tyresöleden vid Ekstubben (Ältavägen). 

Rökförbud 

Vidare föreslår vi att det ska råda rökförbud i alla kollektivtrafikens väntkurer och att tydlig infor​ma​tion om detta uppsättes. Detta är sedan länge genom​fört i Stockholm och flera andra kommuner i länet. 

Kollektivtrafik för geografiska delområden 

Sicklaön 

Vi föreslår en ny busshållplats för motorvägsbussar på Värmdöleden mitt för Nacka Forum. 

Boo 

Vi föreslår att motorvägsbussarna som trafikerar Värmdö ska stanna vid Björknäs för att underlätta byten, både mot Orminge och trafiken utmed Värmdö​vägen på Sicklaön. Detta kräver nya på- och avfartsramper i riktning mot Värmdö. 

Fisksätra/Saltsjöbaden 

Man bör bygga ytterligare dubbelspårsträckor på Saltsjöbanan för att kunna förbättra Saltsjöbanans turtäthet och minska känsligheten för förseningar. 

Älta 

Grundläggande för en god trafik för ältaborna är en god trafik till andra närbelägna platser med bättre trafik än Älta såsom Skarpnäck, Tyresö Centrum (Bollmora), Trollbäckens centrum (Alléplan) och Handen. 

   Älta hade en rimlig busstrafik fram till augusti 1996, då försvann de två mycket viktiga linjerna 828 (Handen -- Trollbäckens Centrum -- Älta (Ekstubben) -- Skarpnäck -- Gullmarsplan) och 173 (Tyresö Centrum -- Älta (Ekstubben) -- Skarpnäck -- Älvsjö – Skärholmen) vilket i ett slag innebar en mycket kraftig försämring vad gäller trafiken mot Tyresö Centrum, Trollbäcken, Handen, Skarpnäck, Älvsjö etc. 

   Vi föreslår en ny busshållplats för motor​vägsbussar på Tyresöleden vid Ekstubben, d v s vid anslutningen mot Ältavvägen. Detta skulle ge möjlighet till omstigning mellan linjer mot Älta och Nacka i övrigt samt bussar mot Trollbäcken, Vendelsö, Handen, Tyresö och Södra Stockholm. 

   Vid Ekstubben öppnades 1995 en infarts​par​kering avsedd för 84 bilar och 10 cyklar. Trots flitigt observerande av denna infartsparkering har som mest noterats endast 10 bilar och som mest endast 2 cyklar. Orsaken är givetvis den dåliga, och som nämnts kraftigt försämrade, busstrafiken mellan denna plats och Stockholm. Motorvägshållplatsen skulle göra denna infartsparkering attraktiv och meningsfull. 

Cykelvägar 

Det är väsentligt att cykelvägnätet byggs ut så att det bildar en sammanhängande helhet. Exempelvis finns cykelbana från Älta till Nackanäs där den abrupt tar slut med en synnerligen trafikfarlig fort​sättning. 

   Följande grundkrav gäller för cykelbanor: 

· Bredare bana, väl underhållen (Jämn asfalt, prioriterad sopning och plogning) 

· Väl utmärkt cykelbana (t ex särskild färg), så att den respekteras av fotgängare och bilister. 

· Korsningar utformade med omsorg för cyklisternas komfort och säkerhet (d v s stopptecken för korsande bilister, ev. också gupp) 

· Cykelbanor skall ej ligga intill väg för avgasbildande trafik. För att minska cyklisternas exponering för bilavgaser är det lämpligt med 3-5 meter mellan väg och cykelbana. Häck eller trädallé ökar effekten av utspädningen. 

   Vi rekommenderar kontakt med t ex Cykelfräm​jandet för expertråd. Cykelolyckor är tyvärr alltför vanliga och felplanerade cykelvägar med bristande underhåll är en viktig orsak. 

   Ett antal existerande viktiga cykelvägar borde nog ha räknats med bland huvudcykelvägarna: 

· Från Dammtorpsjöns nordspets dels till Björk​hagen och dels till Bagarmossen. 

· Från Snörom (Källtorpssjöns sydostspets) österut ("Snöromsallén") mot Knipträsk och vidare dels mot Erstaviksbadet och dels mot Grötfatet vid Fisksätra. 

· Mellan Duvnäs station och Hästhagen (till Nacka kvarn). 

· Från Tenntorp söderut, väster om Sandasjön, öster om Strålsjön och grusgropen, via Högmora mot Bollmora. 

· Den i "Framtida markanvändning" som planerad markerade cykelvägen västerut från Kolarängen mot Brotorp i Stockholm är befintlig. 

Båttrafik 

Färjetrafik behandlas. Problemet med Gåsö kommer då osökt upp för oss. Kommunen borde undersöka om inte reguljära båtturer kunde angöra Gåsö såsom mängder av andra öar angörs, detta finns inte med i det aktuella programmet trots att det står att så skulle ske i sammanfattningen av remissvaren på program​met (år 2000). 

   Vaxholmsbolaget trafikerar idag utöver nämnda bryggor även Risets brygga. 

IT-utbyggnad 

Givetvis kräver utvecklingen på IT-området att bredband snarast byggs till samtliga huvuddelar av Nacka, inte endast de angivna. 

Renhållning 

Renhållningen har behandlats summariskt i planen, det tycker vi är fel eftersom frågan är synnerligen viktig. Här gäller, som vad gäller avlopp, att det är först när restprodukter blandas som det blir till avfall, dessförinnan är det en råvaruresurs, men att begära att alla kommuninnevånare själva skall frakta dessa fraktioner till speciella platser är inte helt självklart - tvärt om. 

Sprängning 

Sprängning av berg tas inte upp - det borde ha gjorts. Miljövårdsrådet menar att sprängning av berg i dagen bör ske med stor restriktion. Skadorna är mer än något annat oreparabla. 

Miljöprogram, Agenda-21 

Vi saknar det Agenda-21-dokument som skulle ha kunnat ge programmet ett perspektiv värdigt en ekokommun. Vidare saknar vi ett antaget miljöprogram som stöd för programmet för översiktsplan. 

NACKA

Yttrande över förslag till utbygg​nad av master och torn för mobiltelefoni

Sammanfattning: Antalet tillkommande master och torn bör kraftigt begränsas genom sam​ordning mellan operatörerna och placering på befintliga byggnadsverk. 

   I första hand bör höga byggnadsverk, t ex vatten​torn och befintliga master, utnyttjas för mobiltele​foni​sändare. 

De är viktigt att tvinga de olika operatörerna att sam​ordna sina byggen av master och torn, d v s att samma mast används av alla operatörer. Byggnads​tillstånd bör inte ges till flera master i närheten av varandra. 

   Inga tillstånd bör ges att uppföra sändare i eller nära bostäder, skolor och barndaghem. 

   Inga tillstånd får ges att uppföra master eller torn i jungfrulig naturmark. 

   Nya master bör placeras på redan exploaterad mark, exempelvis vägområden, transformator​anläggningar, och industriområden (långt bort från fasta arbetsplatser). 

   Vi anser att förslagen till nya master är för många och att flera av de inkomna ansökningarna måste avslås. 

   Självklart är det helt orimligt att uppföra en mast på en orörd plats inom det område som föreslås bli Naturreservat Abborrträsk, avser Mensätra 1:1, nordost om korsningen Gustavsviksvägen/Eriks​viksvägen. 

   Givetvis bör inte tillstånd ges till två master bredvid varandra väster om Kompassvägen på Boo 1:608, en gemensam mast räcker gott. Rimligen kan de två föreslagna masterna vid Duvnäs utskog (Sicklaön 14:3 och 40:13) ersättas med en gemensam mast. 

   Sändaren i föreslagen mast söder om Tenntorp (Erstavik 25:1) bör placeras i befintlig mast strax öster om Tenntorp, sändaren norr om Slalomvägen (Tattby 2:19) i en befintlig närbelägen mast och sändaren vid Palmvägen/Ormingeleden (Tollare 1:3) i den där befintliga masten. Den föreslagna sändaren mellan Vikdalsvägen och Tändkulevägen (Sicklaön 14:1) bör istället kunna placeras på närbeläget vattentorn. 

   Placeringen av övriga master och torn bör noga prövas, i flera fall, t ex på Älgö, har närboende protesterat mot de föreslagna placeringarna. 

   Nacka Miljövårdsråd hade uppskattat att få sig ett ärende av denna typ tillsänt som remiss, vi brukar ju vara remissinstans för alla kommunens planärenden. 
Yttrande över utställt förslag till regional utvecklingsplan 2001 för Stockholmsregionen (RUFS 2001)

Vi anser att det är synnerligen angeläget att bevara Stockholmstraktens gröna kilar och speciellt hela det stora skogsområdet i centrala Nacka, d v s Erstaviks​området och det friluftsområde som ofta oegentligt betecknas som "Nackareservatet". Att bebygga en del av detta område kring Sågtorp och Gungviken som föreslås anser vi som helt orimligt. Därför behöver inte heller Saltsjöbanan någon station vid Sågtorp. 

   Den föreslagna omläggningen av Saltsjöbanan oroar oss mycket. Saltsjöbanan har sedan 1893 ett bekvämt insteg med plattformar i samma nivå som ett vagnsgolv utan hjulhus, vilket väl i övrigt i Sverige endast tunnelbanan och Arlanda express har. Nu körs vid behov tåg med 6 vagnar på Saltsjöbanan.   Snabb​spårvägens låggolvsvagnar tar betydligt färre sittande per vagn (bl a p g a de skrymmande hjulhusen) och mycket färre vagnar per tåg. 

   En eventuell omläggning av Saltsjöbanan mellan Sickla och Henriksdal via Lugnet skulle leda till en icke acceptabel ökning av restiden till Slussen. Vidare oroar vi oss för att det skulle bli en mycket långvarig avstängningsperiod utan spårtrafik under den tid plattformssänkning m m genomföres. Saltsjö​banan bör få behålla sin nuvarande sträckning men ytterligare delar bör byggas ut till dubbelspår för att kunna ge bättre kapacitet och mindre risk för förseningar. 

   Att anlägga en tunnelbanelinje med slutstation vid Nacka Forum skulle troligen, trots de höga kostnaderna, leda till försämrad kollektivtrafik för Nacka- och Värmdöborna med för många ett extra byte med extra väntan. De flesta resenärer i området sätter stort värde på att kollektivtrafiken snabbt tar oss till Slussen, som är den plats i Stockholms som är näst bäst användbar som bytesstation. Dock är dagens gångvägar mellan olika plattformar och busshåll​platser vid Slussen för trånga. Det skulle vara en stor fördel om även pendeltågen i framtiden hade en station i anslutning till Slussen. 

   Vi motsätter oss Österleden. Den saknar betydelse för kollektivtrafiken och kommer att leda till ökad biltrafik. 

   Vi anser inte heller att en utbyggnad av Skurubron behövs. Däremot måste de trafikfarliga på- och av​farterna på Björknässidan byggas om.

   Trängselproblemen på vägarna går inte att åtgärda genom att bygga ytterligare vägar. För att minska biltrafiken bör man införa styrande trängselavgifter för biltrafik, främst i området innanför tullarna i Stockholm. Avgifterna bör vara högst under rus​nings​tid och kan slopas under nätter och helger. 

   Det är väsentligt att förbättra kollektivtrafiken så att en större andel av trafikanterna väljer att åka kollektivt, vilket minskar biltrafiken. Detta bör bl a ske genom att införa ytterligare kollektivtrafikfält för busstrafiken. Motorvägsbyggen har i flera fall gjort det svårare att byta mellan olika busslinjer. Vi föreslår att man för bättre omstigning inrättar hållplatser för motorvägsbussar på tre ställen: 

· På Värmdöleden mitt för Nacka Forum. 

· På Värmdöleden vid Björknäs (för Värmdö​trafiken). 

· På Tyresöleden vid Ekstubben (Ältavägens anslutning, belägen i Stockholms stad). 

   En eventuell ombyggnad av trafikmaskineriet vid Slussen och föreslagen förlängning av snabbspår​vägen till Slussen skulle kunna medföra att utrymmet för trafiken mot Nacka och Värmdö kan komma att minska. Det är viktigt att trafiken mot Nacka och Värmdö även i framtiden får minst samma utrymme som nu till sitt förfogande vid Slussen. 

   Det föreslås att dra om Värmdövägen/leden mellan Danvikstull och Sickla. Skulle detta genomföras är det viktigt att busstrafiken mellan Värmdövägen (vid Sickla station) och Danvikstull inte får försämrade förhållanden. 

   Sammanfattning: Nacka Miljövårdsråd anser att det synnerligen viktigt att i sin helhet bevara Erstavik och ''Nackareservatet'', att undvika stora vägbygg​nads​projekt samt att satsa på förbättrad kollektiv​trafik. 
Remissvar angående Tvärbana Ost, Sickla - Slussen, Sickla - Saltsjöbaden

Bakgrunden till förslaget är att kunna transportera passagerare mellan Hammarby Sjöstad och centrala Stockholm, i första hand Slussen. Därvid har man övervägt att kunna utnyttja Saltsjöbanans befintliga spår från Slussen mot Henriksdal och Sickla. Vi är positiva till tanken att utnyttja befintliga anläggningar för kollektivtrafik i syfte att förbättra kollektivtrafiken för nybyggda områden när så kan ske utan men för befintlig kollektivtrafik. 

   Det har föreslagits att dra om Värmdövägen/leden mellan Danvikstull och Sickla i Saltsjöbanans nuvarande sträckning genom Henriksdalsberget. Detta skulle med de förslag som presenterats medföra, förutom en tidsödande omväg för Saltsjö​banan, att busstrafiken från Värmdövägen mot Slussen skulle drabbas av problem att via besvär​liga korsningar ansluta till Värmdöledstrafiken. Förändringarna av sträckningarna skulle således kunna medföra restidsförlängningar för all kollektivtrafik från Nacka, utom den från motorvägen (Värmdöleden). 

   Vid fortsatta studier kring Tvärbana Ost har man emellertid konstaterat att "Andelen resor från Saltsjöbaneområdet mot Gullmarsplan/Alvik kommer att bli låg" (ur "Spårväg till Saltsjöbaden och Slussen, SL januari 2001). Vidare har man konstaterat att med tvärbanans trafik Slussen-Gullmarsplan blir det problem med att kunna öppna Danviksbron varför en spårtunnel under kanalen övervägs. I sådant fall skulle tvärbanan inte alls behöva utnyttja Saltsjöbanans befintliga spår. Vidare förutses i nämnda skrift att problemen med korsande tågvägar är så stort att man överväger ett tredje spår på den gemensamma sträckningen. 

   Vi finner därför att behovet av att använda Saltsjöbanans spår för Tvärbanan och därför också behovet av att konvertera Saltsjöbanan till snabbspårvägens standard bortfallit. Den bästa lösningen verkar vara att rusta upp Saltsjöbanan i nuvarande sträckning med bevarad höjd och längd på plattformarna och med bevarad depå i Neglinge, att anlägga ytterligare dubbelspår så att tätare trafik möjliggörs, byta till snabbare fordon och rusta upp bana, kontaktledningar etc. samt förbättra de i dag alltför trånga gångvägarna mellan olika plattformar och busshållplatser vid Slussen. 

   Även i detta fall vore det möjligt att, om problemen med korsande tågvägar kan lösas, låta Saltsjöbanan delvis gå på samma spår men inte ha gemensamma plattformar i likhet med vad som är fallet med Arlanda Express som i likhet med Saltsjöbanan och Tunnelbanan har ett bekvämt insteg till ett golv som inte bryts av skrymmande hjulhus. Exempel på hur Henriksdals station skulle kunna utformas med plattformar både för Saltsjöbanan och Tvärbanan ges i "Snabbspårväg Ost", SL Oktober 1996.

   Vi noterar att Tvärbanan är till för att förbinda inre förorter på tvären, förbindelser som genererar en inte alltför hög trafik, med tåg om högst två-tre vagnar. Saltsjöbanan är inte en tvärbana utan en radiell bana som idag vid behov trafikeras med 6-vagnars tåg. 

   Skulle man ändå bestämma sig för att konvertera Saltsjöbanan till snabbspårvägens standard är det viktigt att 

· Banan fortsätter att gå i tunnel under Henriksdalsberget. En omväg via Lugnet leder längre restider än en rakare sträckning. 

· Tiden för avstängning av Saltsjöbanan vid ombyggnad kan begränsas till högst några få månader (upp till tre år har diskuterats). 

· Skulle tågens längd maximeras till tre vagnar (mot nuvarande sex) bör större delen av sträckan till Neglinge och någon del av Solsidegrenen förses med dubbelspår får att klara den nödvändiga ökningen av turtätheten utan att stor risk för förseningar uppstår. 

· Turtätheten ökas så att totala antalet sittplatser per tidsperiod inte minskas. Detta gäller även t ex trafiken till Tattby station i samband med att skolan börjar. 

· Man bibehåller systemet med att i rusningstid köra vissa snabbtåg som inte stannar vid varje station. 

· Depån i Neglinge bibehålles. 

· Förbättrade gångvägar för omstigning vid Slussen. 

· Cyklar får tas med på Saltsjöbanan, utom under rusningstid, även efter ombyggnad. 

· Stor omsorg läggs ned på att få en god lösning av det svåra problemet att bevara den kultur​historiskt intressanta miljön kring Saltsjö​banans stationer trots en sänkning av platt​formarna med 70 cm och halvering av platt​forms​längden. Särskilt stora problem kan förut​ses bl a vid stationerna Neglinge, Igelboda, Sol​sidan, Saltsjö-Duvnäs, Storängen, Nacka och Slussen. 

· Minskat buller från Saltsjöbanan. 

· Saltsjöbadens station har en anslutning till båttrafiken mot Nämdö, Ornö etc. som även fungerar väl för den som medför mycket bagage. 

Anslutning till pendeltåg, Citybanan, för​läng​ningar från Slussen 

Slussen är idag Stockholms näst bästa bytespunkt (efter Centralstationen / T-Centralen) och saknar idag främst rimlig anslutning till pendeltågen, medan Södra station har mycket begränsade bytesmöjlig​heter. Det är därför väsentligt att Citybanans station på Söder placeras vid Slussen, det är troligt att en betydande del av pendeltågsresenärerna gärna byter vid Slussen. Då bortfaller behovet av den i denna remiss diskuterade förlängningen till Södra station. 

   Mer ändamålsenligt vore förlängningar norrut. Tvärbanan skulle med stor fördel från Slussen kunna fortsätta på gator i riktning mot Norrmalmstorg och Stureplan. Den mest ändamålsenliga fortsättningen för Saltsjöbanan vore att gå in i tunnelbanesystemet norrut via T-centralen. 

Synpunkter på samrådsförfarandet 

I vårt remissvar angående Tvärbana Ost, Gullmars​plan – Lugnet, april 2000, motsatte vi oss att beslut om delar av Tvärbana Ost fattades innan banan planerats i sin helhet, då fortsatt utbyggnad skulle kunna innebära mycket allvarliga nackdelar för existerande kollektivtrafik. Vi skrev då: "Enligt gällande lagstiftning skall ett järnvägsbygge planeras i sin helhet innan beslut fattas om dess delar. Då det är känt att det finns planer på att fortsätta den nu planerade snabbspårvägen från den tillfälliga änd​stationen vid Lugnet och vidare in i Nacka finner vi att så inte skett." 

   Vidare finner det mycket anmärkningsvärt att SL anordnat två samrådsmöten om förslaget men att inget samrådsmöte ordnats i anslutning till de områden där de av Saltsjöbanans förändring närmast berörda bor, d.v.s. Saltsjöbaden, Fisksätra, Saltsjö-Duvnäs och Storängen, sådana samrådsmöten bör snarast anordnas. 

Sammanfattning 

Saltsjöbanan bör få behålla sin nuvarande sträckning, rustas upp och förses med ytterligare dubbelspår. 

   Vi emotser tacksamt framtida material om Tvärbana Ost på remiss eller för kännedom. 

Remissvar angående Citybanan i Stockholm 

Vi finner att en förstärkning av tågkapaciteten genom Stockholm i form av en tunnel för pendel​tågen är mycket angelägen. 

   Beträffande de föreslagna alternativa sträck​ning​arna över Södermalm finner vi att alternativet med station vid Slussen bör väljas då det har mycket stora fördelar ur kommunikationssynpunkt fram​för alternativet med nuvarande Södra station. 

   Vid Slussen finns möjlighet till byte till tunnel​banan, Saltsjöbanan, bussar mot Nacka och Värmdö, samt innerstadsbussar mot i princip alla de delar av innerstaden som inte nås bekvämt med tunnelbanan. Vid Södra station finns endast några få busslinjer att tillgå, bygget av Citybanan torde inte att ändra situationen. 

Slussen är idag Stockholms näst bästa bytespunkt (efter Centralstationen / T-Centralen) och saknar idag främst rimlig anslutning till pendeltågen (samt tunnel​banans blå linje). Det är därför troligt att en betydande del av pendeltågsresenärerna gärna byter vid Slussen. 

   Kollektivtrafiken från de över 100000 invånarna i Nacka och Värmdö leds naturligt till Slussen där de flesta byter för vidare färd. Planer finns att även dra trafiken från Hammarby Sjöstad till Slussen varvid behovet att byta till pendeltåg vid Slussen ytterligare ökar. En tänkt alternativ lösning att förlänga Saltsjö​banan/Tvärbana Ost från Slussen till Södra station skulle ge en trafikmässigt betydligt sämre lösning som leder till fler byten. 

   Vi förordar således att Citybanan byggs och att stationen på Söder placeras vid Slussen. 

   Vi emotser tacksamt framtida material om citybanan på remiss eller för kännedom. 


SICKLAÖN

Forum - Nacka Centrum – Skvaltan 

Yttrande över utställd detaljplan för Sicklaön 172:1, ''Shurgard'', Skvaltan 

I första hand ansluter vi oss till synpunkter framförda av 140 boende vid Per Hallströms väg. Området bör inte bebyggas på föreslaget vis. 

   Skall området förändras bör man undersöka med vilka medel naturen kan bevaras och förstärkas, buller​skydd skapas och de boendes närmiljö för​bättras i övrigt. Undersök om detta kan ske med hjälp av ett mycket smalt bebyggelsetillskott som skyddar mot biltrafiken och den eventuella spårvägen. 

   I andra hand har vi följande synpunkter: 

   Området är i översiktsplanen grönt friområde, är trafikstört, är friområde för närliggande flerbostads​bebyggelse. 

   Här skapas en ny byggrätt. Exploatören kan som motprestation skapa något av värde. Skall man bygga i området bör man se till områdets behov. Kan en bebyggelse samtidigt tillföra kvalitéer som ökar värdet för omgivningen? Lagerlokaler av detta slag saknas i denna del av Sicklaön, läget och trafikför​sörj​ning talar för en etablering av detta slag. När​området kan bullerskärmas av en lämpligt utformad byggnad. Man bör hushålla med marken och tillse att bostadsbebyggelsen inte förlorar rekreationsytor. 

   I Forum-området har stora markytor omvandlats från grönytor till asfalt och takytor. Områdets ''grön​faktor'' har sjunkit betänkligt. Detta orsakar höjd miljöbelastning på grundvatten och dagvatten​systemet, ger blåsigt och kallt/varmt/torrt klimat och minskad rening av luften. 

   Man skall inte göra avkall på stadsbilden. En mer sammanhållen form mot Per Hallströms väg skulle passa bättre. 

   Vi föreslår att detaljplanen omarbetas. Det innebär troligen att våningsytan behöver minska. Bebygg endast marken närmast vägen. Gör en hel svängd byggnadskropp, c:a 17 meter bred, längs vägen. Skapa ett skydd mot trafiken. Gör en infart i bygg​nads​kroppen. Lös interntrafiken inomhus/under ett däck i ett plan, ställvis något bredare än byggnads​kroppen och överdäckat med tjockt växtlager som ansluter till naturmarken. 

   Behåll och öka ''grönfaktorn''. Låt exploatören lokalt återskapa grön växtmassa och jordlager som mosvarar det ianspråktagna med tex. 150%. Det kan ske med gräs/sedumtak, gräsbetong i stället för asfalt, utbyte till gräsbetong av befintlig asfalt på närligande parkeringsytor tex. Jet. Plantera ett par hundra nya träd i närområdet, varav hälften vintergröna. Kom​pen​sera minskningen av friområdet med nya växtbäddar enligt ovan, ny växtlighet och lek​anordningar på den obebyggda tomtmarken. Ange ändamål naturmark. 

Remissvar beträffande program för detaljplan för Forum Nacka och del av Nacka Centrum 

Vi instämmer i huvudsak att det kan vara lämpligt att ytterligare exploatera Forum - Skvaltan - området som redan är svårt sargat. Det är också viktigt att man gör en helhetsplanering för området, som idag är rörigt och otrivsamt. 

   Dock vill vi framför allt ifrågasätta följande delar: 

· Den stora expansion av affärer som är tänkt. 

· Byggande av bostäder nära starkt trafikerade leder. 

· Att man inte bereder plats för Hortus i detta område. 

   I översiktsplanen poängteras handelns betydelse för de lokala samlingsplatserna. Redan nu har de lokala centra i t.ex. Fisksätra och Älta svårt att klara sig. Den kraftiga etablering som föreslås tillkomma i Forum kommer säkerligen att ytterligare utarma de lokala centra. I förlängningen riskerar detta att drabba kommunen i form av t.ex. ökade kostnader för hemtjänst, som får längre resvägar då de ska handla för brukarna. Vi anser att affärsytorna skall minskas till förmån för t.ex. studentbostäder och lokaler för företag. 

   Parkeringssituationen i Forum är idag oklar och oöverskådlig, och vi kan inte se att den blir mer överskådlig i det nya förslaget. 

   Den kommundel som har bäst kommunikationer med Nackas övriga kommundelar och också delar av Stockholm är området Sickla stormarknad. Här finns möjligheter till ytterligare expansion. Vi före​slår att den expansion som nu förslås till Forum – Skvaltan åtminstone till en del flyttas till Sickla stor​marknad, som då övertar funktionen som kommunens största centrum. 

   Vi vill också ifrågasätta att bostadsområden byggs intill hårt trafikerade vägar, och att sam​tidigt ett antal träd fälls. Detta medför väsentligt försämrad luft för de boende. Ett sätt att motverka detta är att behålla dagens grönfaktor genom "gröna tak" och andra metoder. Sprängning bör undvikas, byggnaderna i stället följa det naturliga berget. Skogspartier måste bevaras för barnens spontana kreativa lek. 

   Förslaget innehåller alldeles för mycket affärslokaler. Detta särskilt med tanke på det närbelägna centrumområdet Sickla stormarknad samt ännu närmare belägna ICA Maxi. 

Stadsplanering 

Nacka Miljövårdsråd har tidigare framhålligt som sin åsikt att bebyggelse - och trafikstrukturen på Sickla​​ön är synnerligen planlös. Så har det varit sedan Nacka började expandera och någon förbättring kan ej skönjas. Nu vill förslagsställarna att Forum Nacka och Skvaltan skall bli ett köpcentrum i stil med Täby centrum, samtidigt växer Sickla stor​marknad så det knakar. Skall Nacka ha två konkur​rerande stormarknader så nära varandra? Var skall Nackas centrum egentligen ligga? Just nu verkar det som Sickla håller på att ta över. Skälet i riktning mot detta torde kunna sökas i det förhållande att trafik​planeringen vid Forum är ogenomtänkt och total​förvirrad. En normalt försiktig och kanske lite osäker bilist ger sig inte frivilligt in i den röran som nu gäller i området. Vi kan inte finna att man har förstått problemet i den nya planskissen. 

Nytt Hortus och särskilt boende 

I anslutning till Forum bör man bereda plats för ett nytt Hortus. Att som föreslagits ödelägga västra delen av skogsområdet runt Långsjön verkar helt orimligt, särskilt med tanke på att Hortus inte odlar, bara säljer växter utställda på en asfalterad yta. En del av området mellan Vikdalsvägen och Nacka Stadshus kunde vara en lämplig plats men även norra delen av detta programområde bör övervägas. För att spara utrymme kan man t ex ha inomhusväxterna i ett plan och uteväxterna en trappa upp på taket. 

   Även det särskilda boendet som är planerat vid Långsjön (Vattenverksvägen) bör kunna placeras här, liksom bostäder för studenter och ungdomar. 

Slutsats 

Vi avstyrker det föreliggande förslaget och föresår att ett nytt förslag med mindre yta för affärslokaler utarbetas. 

Remissvar beträffande program för fördjupad översiktsplan för Centrala Nacka 

Vi instämmer i huvudsak att det kan vara lämpligt att ytterligare exploatera Forum - Skvaltan - området som redan är svårt sargat. Det är också viktigt att man gör en helhetsplanering för området, som idag är rörigt och otrivsamt. 

   Dock vill vi framför allt ifrågasätta följande delar: 

· Den föreslagna krokiga sträckningen av Saltsjöbanan. 

· Den stora expansion av affärer som är tänkt. 

· Byggande av bostäder nära starkt trafikerade leder. 

· Att man inte bereder plats för Hortus i detta område. 

   I översiktsplanen poängteras handelns betydelse för de lokala samlingsplatserna. Redan nu har de lokala centra i t.ex. Fisksätra och Älta svårt att klara sig. Den kraftiga etablering som föreslås tillkomma i Forum kommer säkerligen att ytterligare utarma de lokala centra. I förlängningen riskerar detta att drabba kommunen i form av ökade kostnader för hemtjänst, som får längre resvägar då de ska handla för brukarna. Vi anser att affärsytorna skall minskas till förmån för t.ex. studentbostäder och lokaler för företag. 

   Parkeringssituationen i Forum är idag oklar och oöverskådlig, och vi kan inte se att den blir mer överskådlig i det nya förslaget. 

   Den kommundel som har bäst kommunikationer med Nackas övriga kommundelar och också delar av Stockholm är området Sickla stormarknad. Här finns möjligheter till ytterligare expansion. Vi föreslår att den expansion som nu förslås till Forum - Skvaltan åtminstone till en del flyttas till Sickla stormarknad, som då övertar funktionen som kommunens största centrum. 

   Vi vill också ifrågasätta att bostadsområden byggs intill hårt trafikerade vägar, och att samtidigt ett antal träd fälls. Detta medför väsentligt försämrad luft för de boende. Ett sätt att motverka detta är att behålla dagens grönfaktor genom "gröna tak" och andra metoder. Sprängning bör undvikas, byggnaderna i stället följa det naturliga berget. Skogspartier måste bevaras för barnens spontana kreativa lek. 

Stadsplanering 

Nacka Miljövårdsråd har tidigare framhålligt som sin åsikt att bebyggelse - och trafikstrukturen på Sicklaön är synnerligen planlös. Så har det varit sedan Nacka började expandera och någon förbättring kan ej skönjas. Nu vill förslagsställarna att Forum Nacka och Skvaltan skall bli ett köpcentrum i stil med Täby centrum, samtidigt växer Sickla stor​marknad så det knakar. Skall Nacka ha två konkur​rerande stormarknader så nära varandra? Var skall Nackas centrum egentligen ligga? Just nu verkar det som Sickla håller på att ta över. Skälet i riktning mot detta torde kunna sökas i det förhållande att trafik​plane​ringen vid Forum är ogenomtänkt och total​förvirrad. En normalt försiktig och kanske lite osäker bilist ger sig inte frivilligt in i den röran som nu gäller i området. Vi kan inte finna att man har förstått problemet i den nya planskissen. 

Saltsjöbanan, spårvägslinjer 

Nacka Miljövårdsråd motsätter sig förslaget till dragning av Saltsjöbanan via Forum. Detta, liksom den föreslagna sträckningen runt Henriksdalsberget, kommer att medföra förlängd restid till Slussen dit den stora resandeströmmen går. Risken blir att resandet med Saltsjöbanan minskar - man tar bilen eller motorvägsbussen i stället. 

   Saken skulle delvis komma i ett annat läge om Forum - Skvaltan var ett klart centrum för Nacka kommun. Idag finns  dock både butiker och kom​munal service även i Sickla. Man kan alltså inte förvänta sig att den föreslagna dragningen av Saltsjö​banan medför att fler invånare från Saltsjöbaden - Fisksätra - Duvnäs reser till Forum - Skvaltan. 

   Att flytta Saltsjöbanan är en kostsam historia. Det borde vara billigare att komplettera t.ex. Järla station med plats för buss intill perrongen, och utöka servicebussens tjänster. Skulle det däremot i ett senare skede bli aktuellt med spårtrafik till Orminge är det däremot uppenbart att denna linje bör trafikera Forum. 

   Ett av argumenten för att ändra järnvägen till spår​väg är för att omstigning lätt ska kunna ske i Henriks​dal. Där finns dock utrymme att antingen lägga stationerna vid sidan av varandra eller efter varandra, varvid omstigning underlättas. Då behövs heller inte denna stora investering, utan det kan räcka med att byta till nya tunnelbanevagnar som trafikerar nu​varande järnväg, kompletterad med ytterligare dubbels​pår. Fördelen är dels att perrongerna inte behöver byggas om, dels att nuvarande kapacitet motsvarande sex vagnar kan bibehållas. 

   Konvertering av Saltsjöbanan till snabbspårväg skulle innebära att kapaciteten för varje tåg minskar då antalet vagnar minskar. Detta gör att turtätheten måste öka vilket kräver ytterligare dubbelspår. Konvertering medför ombyggnad av stationerna och kanske rivning av stationshus, efter​som plattformarna måste sänkas med 70 cm. En konvertering torde kräva att Saltsjöbanan stängs av under lång tid, troligen flera år.
   Ett bättre alternativ är det som tidigare framförts: att Saltsjöbanan får behålla sin nuvarande vagn​standard och nuvarande sträckning men att man ändå kompletterar med ytterligare något dubbelspår och att man förnyar vagnparken. 

   Saltsjöbanan trafikeras främst av de boende i Salt​sjö​baden, Fisksätra och Duvnäs. En betydande del av passagerarna önskar åka mellan sina hem och Slussen så fort som möjligt. Det är därför inte rimligt att låta Saltsjöbanan gå i stora omvägar. Saltsjöbanan bör därför behålla sin nuvarande sträckning över Lillängen samt genom Henriksdalsberget. 

   Har förslagsställarna tänkt sig att alla som färdas varje dag från och till Saltsjöbaden, Fisksätra och Duvnäs skall tvingas åka runt Skvaltan? Detta är ganska oförskämt och nonchalant mot dessa. Om 

10 000 personer pendlar till och från sina arbeten inne i stan varje dag med tåget och om restiden förlängs med 5 min per resa så kommer c:a 70 mandagar gå åt varje dag för att titta på Skvaltan. Vi tror att boende i utefter Saltsjöbanan vill använda sin tid bättre. 

Det är oerhört viktigt att ombyggnaden av Saltsjö​banan inte blir för kostsam eftersom detta i så fall kommer att tas som skäl för att börja exploatera Erstavik, vi tror oss förstå att det finns sådana drömmar. 

   Vi tror att införandet av trängselavgifter kommer att underlätta för busstrafiken att komma in till stan och att man därmed, under överskådlig tid, skulle kunna slippa investera i tunnelbana till Orminge. 

   Hur politikerna i landstinget och Nacka än beslutar så skall vi alla vara klara över att det handlar om mycket stora summor från skattemedel. Det är därför oerhört viktigt att beslutfattarna tänker sig för mer än en gång och inte låter fria expansionsdrömmar styra besluten. 

   Med tanke på förslagets stora betydelse för Saltsjöbaden och Fisksätra finner vi det mycket anmärk​ningsvärt att förslaget inte funnits till​gängligt i biblioteken i Fisksätra och Tippen under remisstiden. 

Busshållplats vid motorvägen 

Som tidigare är vi positiva till förslaget att anlägga busshållplatser för motorvägsbussarna. Den stora höjdskillnaden gör emellertid att det är viktigt att anlägga rulltrappor upp till gångplanet över motor​vägen. 

Ombyggnad av motorvägsförgreningen 

Vi ställer oss negativa till förslaget att bygga om motorvägsförgreningen mellan Värmdöleden och Saltsjöbadsleden (trafikplats Skogalund). Att lägga in små rondeller är en bra metod på ställen där man vill tvinga ned farten av hänsyn till bl a gående, detta är emellertid inte ett ställe där sådant behov före​ligger. Behovet av den anslutande vägen mot Jarla​berg norr om Värmdöleden verkar inte vara särskilt stort, förbindelse finns redan söder om Värmdöleden. Dessutom skulle den föreslagna vägen mot Jarlaberg inkräkta på skogsområdet kring Nyckelviken. 

Nytt Hortus och särskilt boende 

Inom detta område bör man bereda plats för ett nytt Hortus. Att som föreslagits ödelägga västra delen av skogsområdet runt Långsjön verkar helt orimligt, särskilt med tanke på att Hortus inte odlar, bara säljer växter utställda på en asfalterad yta. En del av om​rådet mellan Vikdalsvägen och Nacka Stadshus kunde vara en lämplig plats. För att spara utrymme kan man t ex ha inomhusväxterna i ett plan och uteväxterna en trappa upp på taket. 

   Även det särskilda boendet som är planerat vid Långsjön (Vattenverksvägen) bör kunna placeras här, liksom bostäder för studenter och ungdomar. 

Långsjön

Remissvar angående detaljplan för del av fastigheten Sicklaön 40:14 vid Vattenverksvägen

Förslaget är ett enkelt planförfarande. Miljövårdsrådet anser dock att förändringen är av sådan dignitet att ett vanligt remissförfarande hade varit mer adekvat. 

   Förslaget innebär att nu orörd mark används för bostadsbebyggelse. Vi anser att det är behjärtansvärt att kommunen bygger de gruppbostäder man är ålagd enligt lag att tillhandahålla medborgarna. Däremot avstyrker vi byggande på föreslagen plats. 

   Vi anser att hela det nuvarande obebyggda området kring Långsjön skall bli naturreservat, utan inskränk​ningar. Detta gäller såväl de områden som är belagda med en äldre byggrätt som de områden som ej är detaljplanelagda. 

Långsjöområdet behövs som en grön lunga i denna del av Sicklaön, tillgänglig för alla. De träd och annan växtlighet som finns längs Vattenverksvägen utgör för sjön ett visst skydd mot föroreningarna från trafiken på de stora trafiklederna. Det är viktigt att kommunen markerar detta genom att inte tillåta att grönområdet naggas i kanten. 

   Om kommunen inte äger mark i lämpligt läge för en gruppbostad av tänkt typ så måste andra lösningar övervägas: hyra, arrende eller köp av mark. 
Remissvar angående detaljplan för del av Sicklaön 40:14, handels​trädgård vid Vattenverks​vägen, Hortus 

Nacka Miljövårdsråd motsätter sig den föreslagna handelsträdgården vid västra änden av Långsjön. 

Miljövårdsrådet anser att 

· Långsjö-området skall besparas all bebyggelse; 

· Annan placering, där markytan redan är hårdgjord, skall planeras (Skvaltan, Sickla); 

· Ett alternativt byggsätt, där mindre markyta utnyttjas, måste utredas, t.ex. terrasshus. 

   Dessutom anser vi att redan då detaljplanen upprättades för Lillängen-Hortus-området borde alternativa placeringar för Hortus angivits. 

Långsjön idag 

Långsjöområdet är ett mycket populärt grönområde och det närmaste för många boende på Sicklaön. Talrika stigar, även i området väster om sjön, vittnar om detta. Själva Långsjön utgör en närmast osannolik idyll som höjer värdet på fastigheterna i omgiv​ningen. Nyligen har gångstigen runt sjön utmärkts och invigts som "Lugn promenad". 

   Ingen anlagd badplats finns. Sandbanken mellan reningsbassängen och sjöns västra ände fungerar dock som en badstrand. Här är det lätt för handi​kappade att komma i vattnet. Innan bommen vid Vattenverksvägen sattes upp var stranden lätt tillgänglig för alla handikappade. 

   Den västra änden av sjön är den som är mest störd av omgivande trafik. Bullret både från Vattenverks​vägen och motorvägen tränger hit, trots den ganska breda "bullerskärm" av bergknalle och träd som finns. 

Hortus idag 

Hortus har idag en tämligen liten markyta vid Lill​ängen. Man bedriver ingen odling, all mark är asfalterad. Plantorna levereras med bil. 

Förslaget 

Förslaget innebär en stor utvidgning av Hortus nuvarande verksamhet. Stora ytor som tidigare ej varit bebyggda kommer att bebyggas, vilket bidrar till de allt mer minskande grönytorna i Nacka. En stor del av skogsområdet mellan Långsjön, Vattenverks​vägen och Reginavägen kommer att göras om till hårdgjorda terrasser, parkeringsytor mm. Störningar i form av trafikbuller mm ökar vid sjöns västra strand. Den skyddande buffertzonen mot bebyggelse och trafik blir en tunn trädridå. Den planerade nya gång​vägen från Vattenverksvägen blir brantare än den nuvarande nerfarten, vilket ytterligare försvårar för handikappade. 

   Alternativa förslag saknas. Eftersom Hortus inte bedriver egen odling kan försäljningen av plantor likaväl ske från en byggnad. Möjligheten av att bygga ett terrasshus för att minska behovet av markyta bör utredas. Ett sådant hus kan rymmas inom t.ex. Skvaltan- eller Sickla-områdena, fr.a. om det kombineras med byggande av parkeringshus för respektive centrum. En placering inom ett redan etablerat affärscentrum medför betydligt mindre störningar. 

   Enligt förslaget till översiktsplan utgör Långsjön redan nu en riskzon ur ekologiskt hänseende. Av förslagets miljökonsekvensbeskrivning framgår klart att riskerna för sjön ökar med den föreslagna bebyggelsen. 

   Miljövårdsrådet anser att de grönytor som idag finns inom Sicklaön absolut måste bevaras, till fromma både för folkhälsan och områdets attraktivitet. 

Yttrande över detaljplan för del av Sicklaön 40:14, handelsträdgård vid Vattenverksvägen, Hortus 

Nacka Miljövårdsråd motsätter sig alltjämt den föreslagna handelsträdgården vid västra änden av Långsjön. Vi kan inte se att de smärre justeringar som föreslås på något väsentligt sätt ändrat förutsätt​ningarna sedan första remissomgången. 

   Vi konstaterar också att det finns ett antal andra områden som står i begrepp att planeras, och där denna jätteanläggning skulle smälta in bra. I första hand gäller det Stadshuset – Forum – Skvaltan-området, men även de tidigare industriytorna i Tollare kan vara aktuella. 

   En anläggning av dagens storlek torde utan svårighet kunna rymmas inom det område öster om Stadshuset, där man nu planerar bostäder (vilket inte är lämpligt med hänsyn till den stora trafikmängden). Om man bygger i terrasser kan anläggningen öka utan att behovet av markyta ökar. 

   Förvaltningen hänvisar till att det gäller en "före detta industrifastighet". Hälften av området är idag planlagt som parkmark. Den norra delen av området har hyst en bostad för uppsyningsman samt smärre anläggningar för vattenreningsverket. I den södra delen har man haft en skjutbana och en provkompost. Detta går inte på något sätt att jämföra med den plane​rade jättebyggnationen. Sedan åtskilliga år finns ingen som helst bebyggelse eller verksamhet i området. 

   Hela området utgör grönområde i gällande översiktsplan, området är ett naturområde och bör bevaras som sådant. Likaså bör Långsjön naturligtvis omedelbart få strandskydd. 

   Vi stödjer de omkringboendes oro för den ökade trafiken. Vi tror inte att de föreslagna justeringarna vare sig minskar skaderisken väsentligt eller för​bättrar luft- och ljudkvalitet, jämfört med det ur​sprung​liga förslaget. 

   Vi stödjer också Naturskyddsföreningens ifrågasättande av påverkan på hela långsjöområdet, både ekologiskt och upplevelsemässigt. Att stor påverkan kommer att ske verifieras i den samman​fattande miljöbedömningen. 

   Slutligen stödjer vi det uttalande i Områdes​nämnden Sicklaön som gjordes av Bengt Eriksson. 

Vi står fast vid våra tidigare åsikter: 

· Långsjö-området skall besparas all bebyggelse; 

· Annan placering, där markytan redan är hård​gjord, skall planeras (Stadshuset, Forum, Skvaltan, Sickla, Tollare); 

· Ett alternativt byggsätt, där mindre markyta utnyttjas, måste utredas, t.ex. terrasshus. 

Dessutom anser vi att redan då detaljplanen upprättades för Lillängen – Hortus-området borde alternativa placeringar för Hortus angivits. 

Långsjön idag 

(Se ovan, remissvar)

Hortus idag 

(Se ovan, remissvar) 

Förslaget 

(Se ovan, remissvar)

Finntorp

Remissvar beträffande detaljplan för Tallidens skola och för del av Birkaområdet

Nordvästra delen av planområdet är kraftigt buller​stört och bör därför absolut inte användas till bo​städer. Vi motsätter oss planerna att bygga bostäder alldeles intill motorvägen med tanke både på buller och förorenad luft. Detta område är idag planlagt för idrottsändamål och som allmän platsmark och denna planläggning bör bestå. 

   Vi anser det viktigt att grönområdet runt skolan bevaras även för framtiden, med tanke på både barns och vuxnas behov av ren luft och möjlighet att röra på sig. 

   Att bygga ungdomsbostäder är en bra idé men inte på grönområden, mark för idrottsändamål etc. Dessa bör lämnas ifred för de omkringboendes behov. 

Synpunkter på "fördjupad över​sikts​plan för Finntorp" 

Nackas expansion bör enligt Nacka Miljövårdsråd ske i huvudsak på västra Sicklaön. Finntorp ligger där och en viss förtätning av området kan därför försvaras. 

   Flerbostadshusbyggandet i Nacka har till stora delar tillkommit som svar på närliggande industriers behov av arbetarbostäder. Någon övergripande stadsplan synes aldrig ha funnits, varför de olika områdena ligger kringspridda utan något genomtänkt fysiskt samband. All förflyttning på Sicklaön kräver lokal​kännedom eller karta. Några av områdena har dock blivit ganska lyckade i sig, och dit hör utan tvekan Finntorp. Det gäller nu att försöka s.a.s. binda ihop alla kringspridda områden så att västra Sicklaön får en "begriplig" och kanske lite mer stadsmässig karaktär. Värmdövägen måste bli stadsdelens huvudgata, något annat kan man inte tänka sig.   

   Järlaleden borde kunna läggas igen. Därmed skapas möjligheten för en park mellan järnvägen och Järlasjön ( en Nackas Rålambshovpark i miniatyr, där de boende i området kan ligga och sola på somma​ren). All biltrafik måste då gå på Värmdövägen fram till den tänkta rondellen vid nuvarande Nacka station, men jämfört med den trafikmängd som flyter fram på många av Stockholms gator blir det dock ändå som ett loppspott i Atlanten. 

   Iden att flytta järnvägstationerna såsom föreslås tycker vi är bra, Finntorp bör naturligtvis få en egen station. Vad gäller Sickla station skall man vara med​veten om att den är en omstigningsstation i det lilla – åtminstone tills vidare. Resande från Ältahållet som skall österut mot Nacka och Värmdö byter här, bland annat till Saltsjöbadståget Resande med tåget som avser att åka med den nya spårvagnen måste också gå av här och promenera ner till Lugnet där spårvagnens ändstation är belägen. Sickla station bör således ej flyttas alltför långt österut i förhållande till nuvarande läge. 

   Därest nu Finntorp skall förtätas så gäller det att inte förstöra dom plusvärden som området har i dag. De centrala delarna är planmässigt och arki​tektoniskt relativt väl genomarbetade och har en män​sklig skala, värden som, om fel intressen får ta kom​mandot, lätt kan förstöras. Tyvärr har det visat sig att fel intressen alltför ofta får kommandot vad gäller bygg​nation i Nacka. Det effektivaste sättet att för​sämra miljön är att leda in mer biltrafik i området utan att ordna parkeringsmöjligheter för detta for​dons​tillskott. Trafiksituationen är tämligen bra i området i dag och uppfarten från Värmdövägen torde klara en viss ökning men bilarna måste ha någon stans att ta vägen. 

   Bygger man ett stort arbetsplatsområde där nu Esselte ligger så måste den trafikförsörjas på något nytt sätt - kanske avfart från motorvägen. Om detta inte visar sig görligt, så bör kommunen tänka sig för mer än en gång innan ytterligare en väg dras upp i området väster om Setterwallska villan. Vägar är ingen bristvara på Sicklaön. 

   Nacka Miljövårdsråd är emot ett högt punkthus på Esselte-tomten. Vi har ett högt hus vid Nacka centrum och det är inte meningen att tornen skall konkurrera med varandra, då förtas effekten. Dess​utom är läget vid Stockholms vatteninfart känsligt. 

   Förtätningen av Ekudden har vi inget emot, men punkthuset längst åt väster är vi tveksamma till. Om det skall bli en park mellan järnvägen och sjön, vilket vi gärna ser, så skall det inte stå ett punkthus precis vid kanten av denna park. 

   Det är av stor vikt att kommunen tillförsäkrar sig om mark för skolor och daghem så att man inte, som alltför vanligt är, efter några år måste ta parker och skolgårdar i anspråk för dessa ändamål. Före​ningen anser för övrigt rent principiellt att skolor skall förses med ordentligt tilltagna skolgårdar. Jakten på byggbar mark får inte gå ut över barnen. Sverige lär ha mindre skolgårdar än övriga Europa, vilket kan tyckas märkligt. 

   Torget i Finntorp, som ju dessutom är taket på att parkeringsgarage om vi förstått saken rätt, är i dag ingen lustig plats, men det är lätt att städa. Om ambi​tionen nu är att "möblera" torget så att det blir lite mer inbjudande, så måste man göra klart för sig att det kommer att krävas mer städning och underhåll än i dag. Bättre att blåsigt kalt torg som är rent än en påkostad historia som får stå och förfalla. 

   Området norr om motorvägen vill Nacka Miljövårdsråd se orört. Trafiken från och till eventuella husbåtar i Svindersviken skall enligt vår åsikt gå över antigen Finntorp eller via vägen till Svindersvik. 

Övrigt

Remissvar angående ombyggnad av väg 260, Planiavägen – Nackanäs​vägen mellan Järlaleden och Nackanäs​bron

Nacka Miljövårdsråd är mycket positiva till förslaget i stort, vi har vid ett flertal tillfällen i remissvar till kommunen framhållit att ett allvarligt problem är att Nackas cykelvägnät inte är samman​hängande, med just denna sträcka som det tydligaste exemplet. 

   Vi finner problemen med cykeltrafiken genom Nysätra så allvarliga att man snarast med lite färg på gatan och ett par skyltar bör klargöra för cyklister och bilister hur cyklister som kommer in i Nysätra via cykelbanan på Nackanäsbron skall fortsätta sin färd. Vi instämmer i den kritik som riktats mot detta område från cykelfrämjandets, vägverkets och kommunens Cykelvägsanalys Nacka 2002 - grupp 4. 

   En viktig aspekt som inte tillgodoses av förslaget men som diskuterades på samrådsmötet är att en hel del av cykel- och gångtrafiken från Nackanäs vill fortsätta på Nysätravägens västra del för att runda Kyrkviken mot centrala Nacka och omvänt, med denna väg slipper man mycket besvär med biltrafik. Därför måste man i anslutning till den västra av Nacka​näsvägens båda korsningar med Nysätravägen anlägga lämplig plats för cyklister och gående att korsa Nackanäsvägen. 

   Den rondell som föreslås i korsningen mellan Nackanäsvägen, Planiavägen och Gillevägen är bra ur synpunkten att få ned hastigheten på biltrafiken, men vi är oroliga för att den täta busstrafiken från Nackanäsvägen mot Gillevägen kan få problem.  

   Enligt huvudförslaget måste bussarna, huvudsak​ligen långa ledbussar, först svänga höger för att sedan köra ett halvt varv vänster genom en mycket snäv rondell och slutligen svänga kraftigt höger igen. Efter​som kurvradien är nära gränsen för vad en ledbuss klarar kan man befara att en buss som kom​mer in obetydligt fel i rondellen kan tvingas backa och få försöka igen. Kan man inte garantera att detta fungerar väl, även efter snöfall, bör man överväga det alternativa förslaget med en trevägskorsning (i prin​cip som nu) men att på annat sätt utforma platsen så biltrafiken tvingas sakta in. 

   Vi emotser tacksamt framtida material om Nackanäsvägens ombyggnad på remiss eller för kännedom. Vi skulle uppskatta om material av detta slag, i likhet med Nacka kommuns planer, i fortsättningen görs tillgängliga på webben. 
Remissvar beträffande program för detaljplan för Sicklaön 51:13 och 51:14 m.fl., Barnhemsvägen

   Området är kraftigt bullerstört från Värmdöleden som går på bro över Bastusjöns södra del. Det är därför inte lämpligt med bostäder här, i synnerhet inte i områdets södra del närmast Värmdöleden, även andra eventuella bostäder med utsikt över motorvägs​bron kommer att bli påtagligt bullerstörda. 

   En användning av delar av området för arbets​platser och för konferenshotell kan vara mer acceptabel under förutsättning att man placerar hotellrummen i de minst bullerstörda lägena samt bullerskyddar arbetsplatserna på ett acceptabelt sätt. 

BOO

Yttrande över utställd detaljplan för del av Sydvästra Lännersta 1A, Strandpromenaden 

Vi är till att börja med mycket förvånade över att vi inte fått detta detaljplaneförslag på remiss till Nacka Miljövårdsråd. Vi hoppas verkligen att vi i fortsät​tningen erhåller alla detaljplaneförslag på remiss. Vi har trots detta tagit del av det utställda förslaget och yttrar oss om det. 

   Vi har inget att invända mot planförslaget och uppskattar att denna del av stranden blir tillgänglig för allmänheten. 

   Det är väsentligt att man i kommande planarbete beaktar att förlänga denna strandpromenad västerut mot Tollareberget samt österut mot Gustavsvik. 

Yttrande över tillägg till plan​beskriv​ningen för detaljplan för del av Lännersta, Sydvästra Lännersta 1B 

Nacka Miljövårdsråd yrkar avslag på det reviderade förslaget som våldför sig på naturen på ett helt oacceptabelt sätt. 

   Stranden är i dag till stora delar tillgänglig. Små stigar har naturligt trampats upp under åren. 

   Vad gäller växter och djur hänvisar vi till de expertutlåtanden som områdesnämnden har fått ta del av genom Boo Miljö- och Naturvänner. 

Förslag 

· Planlägg en cykel / gångväg som i princip följer Djurgårdsvägen. 

· Skapa förutsättning för en naturstig genom att ge allmänheten rättighet att passera genom området. Detta kan åstadkommas genom att ett servitut för detta skrivs in i de berörda fastigheterna. Ett sådant servitut innebär ett minimalt ingrepp i de berörda fastigheter och bör kunna erhållas efter förhandling i utbyte mot fördelar detaljplanen ger fastighetsägarna. 

Remissvar beträffande detaljplan för del av Björknäs, Gunders​bergs​​vägen - Prästbergsvägen m.fl. 

Nacka Miljövårdsråd stöder detaljplaneförslag alternativ B, där grönområdet vid Nunnevägens slut sparas och tar avstånd från alternativ A, där detta område bebyggs med en barnstuga. 

Remissvar beträffande förslag till bildande av naturreservat Abborr​träsk

Nacka Miljövårdsråd tillstyrker bildandet av natur​reservat Abborrträsk. Det föreslagna området har en vacker natur som det är väsentligt att bevara. 

   Det är väsentligt att den mobiltelefonmast som föreslagits i områdets södra del inte kommer till stånd. 

Beträffande skötselplanen rekommenderar vi att död ved i större utsträckning än vad som föreslås lämnas kvar på lämpliga platser inom området. 

   I samband med reservatets bildande bör man se över villkoren för uttag av sommarvatten från Abborrträsk. 

   Det är viktigt att hela det föreslagna området kommer att ingå i reservatet. 

Yttrande över detaljplan för fastigheten Orminge 61:1 m.fl., livsmedelshall

Vi finner det mycket anmärkningsvärt att man behandlar detta ärende med så kallat enkelt plan​förfarande, en åtgärd som bara är tillåten om under förutsättning att förslaget "är av begränsad betydelse, saknar intresse för allmänheten och är förenligt med översiktsplanen". Uppenbarligen är inte någon av de tre givna förutsättningarna uppfyllda i detta fall. Vi tycker självfallet att ett förslag av denna stora betydelse och intresse för allmänheten måste ställas ut för allmänhetens kommentarer samt sändas på remiss till sedvanliga remissinstanser, inklusive Nacka Miljövårdsråd. 

   De föreslagna trafiklösningarna med varuintag från Värmdövägen omdelbart intill Ormingeledens bro och kundinfart från Kanholmsvägen är inte bra. Grundproblemet är nog att tomten är för liten för denna anläggning. 

   Vi anser att det är helt nödvändigt att anlägga gångbana även på Kanholmsvägens östra sida i detta kvarter, självfallet kommer de gående kunderna inte att finna sig i de långa omvägar som förslaget innebär, utan ofta gå på Kanholmsvägens östsida även om det inte finns gångbana, vilket kommer att leda till trafikfara. 

   Den planerade återvinningsstationen i områdets norra del måste givetvis kunna nås bekvämt av gående norrifrån, vilket inte är fallet i det redovisade förslaget. 

   Behåll och öka ''grönfaktorn''. Låt exploatören lokalt återskapa grön växtmassa och jordlager som mosvarar det ianspråktagna med tex. 150%. Det kan ske med gräs/sedumtak, gräsbetong i stället för asfalt, plantera träd i området. 

   I planen förutsättes att korsningen mellan Ormingeringen och Kanholmsvägen byggs om till rondell. Denna ombyggnad ligger emellertid utanför den på detaljplanekartan givna avgränsningen av den aktuella planen. 

   Slutsats: Miljövårdsrådet anser att planen måste omarbetas varvid trafiklösningarna, inklusive gångtrafiklösningarna, ses över samt att planen måste utställas i enligt med gällande regler, då detta inte är en plan för vilken enkelt planförfarande får tillämpas. 

Remissvar beträffande detaljplan för Grävlingsberg i Saltsjö-Boo, Nacka Kommun

Nacka miljövårdsråd har tagit del av samråds​underlaget gällande ovan nämnda område och vill därför framföra följande: 

   Nacka miljövårdsråd avstyrker planförslagets delar angående nybyggnation inom nu strand​skyddat område och föreslår återremittering av ett detaljerat och väl genomarbetat förslag angående upprustning och bevarande av den kulturhistoriska miljön. 

· Angående föreslagen avloppslösning kan man läsa i sammanträdesprotokoll (990421) §114 "För att säkerställa funktionen i reningsverket borde planen kräva ett tillsynsprogram". Något tillsynsprogram har vi inte funnit. Det är således svårt att ta ställning till om anläggningen kan förväntas vara tillfyllest eller ej. Vi förutsätter att vare sig planförslaget går igenom eller ej så kommer ett tillsynsprogram att tas fram och även följas upp av sakkunnig personal. Vi ser det dock som positivt att man i ett planförslag tillåter ett småskaligt reningsverk. 

· Vägnätet är idag "lågtrafikerat" enligt detalj​planens beskrivning. Trafikmängden förväntas öka om planen genomförs. Detta medför ökat buller, mer avgaser, ökad risk för olyckor samt i vissa fall behov att bredda vägar inkl. slänter, räcken och stödmurar - ibland med intrång på fastigheterna utefter de berörda vägarna som följd. Vi anser att detta är ett steg i fel riktning. 

· Vidare vill vi referera till en medlemsenkät som Kummelnäs vägförening lät göra 1997. "Hela 86% vill att grusvägarna behålls som de är idag" (citat från sammanfattning av svaren). 

· Grävlingsberg ingår i ett område som är av riksintresse för kulturminnesvården och som omfattar inloppet till Stockholm. Området omfattas av utökat strandskydd (300m från stranden). Intentionen med utökat strandskydd måste vara att reglerna ska följas, inte att strandskyddet ska upphävas. NMR arbetar för att gällande strandskyddsregler efterföljs, således accepterar vi ingen nybyggnation i den zonen. 

· Grävlingsbergsområdet nyttjas flitigt av allmän​heten för friluftsrekreation. Den i planen redo​visade villabebyggelsen skulle "utestänga" allmänheten från stora delar och även minska tillgängligheten till det strandnära områdena. Detta strider klart mot Nackas politiska mål​sättning för området som säger "Området, speciellt stränder, som nu är tillgängliga för allmänt friluftsliv skall skyddas mot åtgärder som begränsar tillgängligheten." 

· I detaljplanens beskrivning under "Riktlinjer för kulturhistoriskt värdefulla byggnader (q) Sjö​stugorna" står det "Vid upprustning skall strävan vara att återgå till ursprunglig färgsättning (vilket innebär linoljefärg)". NMR vill påpeka att beskriv​ningen är synnerligen bristfällig då även linoljefärg kan blandas till alla kulörer. 

· I den till planen hörande miljökonsekvens​beskrivningen saknas energifrågorna. Detta är synnerligen anmärkningsvärt med hänsyn till kommunens miljöengagemang såsom agenda 21-kommun samt Nackas miljöprogram och miljöpolicy. 

· Exploatören har tidigare olovligt låtit avverka ett stort antal träd inom området. På planen är ett mindre område markerat för kompletterings​plantering. Vi förutsätter att vare sig planen går igenom eller ej så skall den olovligt avverkade ytan återställas snarast. Detta för att undvika eventuella ytterligare skador på naturen. 

· Placeringen av småbåtshamn strider för det första mot strandskyddet. Vidare är läget mycket illa valt eftersom det är väldigt utsatt för vind och vågor/dyningar från passerande fartyg/båtar. Risken är överhängande att det med tiden blir en pir för att skydda båtarna, detta vore väldigt olyckligt. 

· En avsikt med planläggningen är att den kulturhistoriska miljön bevaras och rustas. Vi saknar en detaljerad plan för detta. Vidare ser vi det som ytterst märkligt att den byggnad som kanske är i störst behov av upprustning, ruinen, kan undantas innan uppförandet av villor. 

Remissvar beträffande detaljplan för del av Kummelnäs, område Söder Grävlingsberg och Gräv​lings​berg

Vi anser att detaljplanen skall omarbetas så att samtliga rekommendationer från nedanstående rapport tillvaratas. Detta borde vara en självklarhet då Nacka Kommun aktivt deltagit i framtagandet av rapporten. 

   De rekommendationer denna rapport ger för området söder om Grävlingberg bör även gälla för Grävlingsberg. 

   Oavsett vad som sägs i rapporten anser vi dock att ingen väg bör breddas eller ges annan än idag befintlig ytbeläggning. 

   Vi ser positivt på att fastighetsägarna ges valfrihet i avloppsfrågan och förutsätter att kommunens företrädare aktivt arbetar för att så många som möjligt väljer enskilda lösningar (kretslopps​lösningar). 

   Vidare anser vi att en kulturmiljöbeskrivning av detta slag bör göras inför alla detaljplaneläggningar av äldre områden. 

· Karin Gold: "Söder Grävlingsberg : Kulturmiljöbeskrivning inför detaljplan Boo socken, Nacka Kommun, Uppland". (Rapport 2001:9 Stockholms läns museum, www.lansmuseum.a.se/arkeologi/rapport01.html) 

Remissvar angående detaljplan för del av Kil 1:1 i Boo

Nacka Miljövårdsråd är starkt kritiska till den planerade bebyggelsen. Vår åsikt är att Värmdö​vägen skall utgöra gräns mot Velamsunds grön​område. De öppna parti som i dag är på båda sidor om nedfartsvägen till Velamsund uppe vid Värmdö​vägen ger ett "naturligt" och inbjudande intryck till området. Många fritidsområden, vilka tillkommit i senare tid, har tvingats att få egendomliga tillfarts​vägar genom industri - och bostadsområden. Det finns oräkneliga exempel på detta , även i Nacka. Ett exempel är östra gångstigen ner till Nyckelviken bakom Nacka sjukhus.

   Här är man med berått mod beredd att skapa en ny sådan kryptisk infart. I första vändan kan den presumtive besökanden säkert uppfatta var vägen går, men vi vet ju alla att det bara är en tidsfråga så är området på bägge sidor om vägen exploaterat. Då skall en osäker Velamsundsbesökande in och åka bland husen och undra om detta verkligen är vägen till Velamsunds gård.

   Entrén till ett friluftsområde är självklart viktig ur flera aspekter. Velamsund har en ovanligt estetiskt tilltalande tillfartsväg, lite ålderdomlig i sin krokig​het. Det är ett värde att vårda. Därför , än en gång, låt Värmdövägen vara gräns för Velamsunds frilufts​område, och låt hela Velamsund någon gång bli befriad från dessa ständiga exploteringsattacker. 


Remissvar angående detaljplan för del av Boo, Drabantvägen och Kadettvägen

Nacka miljövårdsråd har tagit del av handlingarna gällande ovanstående område och förespråkar ett utförande enligt alternativ 2, d.v.s. då nuvarande tomter bibehålles. 

   Vi förordar vidare att även om vägarnas bärighet förbättras skall ytbeläggningen även fortsättnings​vis utgöras av löst grus. 

   Angående texten i planbeskrivningen för alternativ 2 under rubriken ''Miljö'', sid 5(6), samt i miljökonsekvensbeskrivningens slutsats under ''Luftföroreningar'' hoppas vi att detta är ett missförstånd då automatik pelletseldning (pellets = fastbränsle) är miljögodkänt utan ackumulator​tank. 

Remissvar angående detaljplan för del av Lännersta "Soldatvägen, Blåmesvägen, Grönfinksvägen m.fl." 

Nacka Miljövårdsråd har tagit del av ovanstående handling och vill därför framföra följande: 

· Person i ny byggnad bör ej utsättas för högre strålning än 0,2 microTesla, varför den före​slagna gränsen för bygglov bör flyttas ytterligare en bit ifrån kraftledningen. 

· Vi ifrågasätter om det är nödvändigt att ta naturmark i anspråk för att bygga en ny väg. Befintliga vägar har hittills fungerat och den förväntande trafikökningen borde bli begränsad då det totala antalet fastigheter är relativt litet. 

· Vi förutsätter att den fastighetsägare som så önskar får nyttja enskild avloppslösning om denna uppfyller "kretsloppskriterierna" samt hämta vatten från egen brunn om detta är tjänligt. 

SALTSJÖBADEN – FISKSÄTRA 

Remissvar angående detaljplan för sport- och kulturhall på fastigheten Erstavik 26:1, ''Gröna Dalen''

Sammanfattning: Den föreslagna platsen är olämplig för en anläggning med så mycket som 1200 åskådarplatser och 500 parkeringsplatser. Om behov av en så stor anläggning i Nacka skulle föreligga måste man söka en lämplig plats med goda allmänna kommunikationer. Alter​nativt kan man på denna plats planera för en betydligt mindre anläggning med en helt annan trafik​lösning. 

   Det högt uppdriva tempot i detta planärende försvårar en allsidig bedömning av förslaget. Ett projekt av detta slag kräver en omfattande diskussion och vi finner därför att det inte var lämpligt att besluta om det höga tempot för detta planärende.

   Det samrådsmöte som hölls den 12 juni 2002 avbröts långt innan alla som bett om ordet hunnit komma till tals. Naturligtvis borde kraven på ett ytterligare samrådsmöte ha tillgodosetts men så har inte skett. 

   Det har anförts att det skulle vara ett krav från Svenska Basketbollförbundet http://www.basket.se att antalet sittplatser ska vara minst 1200. Detta krav gäller emellertid endast i den högsta serien (om 10 lag), kallad BasketLigan. Laget från Saltsjöbaden spelar emellertid i näst högsta serien, kallad Basket-Ettan, där man i den mars 2002 avslutade serien kom på placering 8 av 11 lag i norra gruppen och därmed klarade sig kvar utan att behöva kvala för detta. För spel på denna serienivå ställer basketförbundet ett krav på 300 sittplatser i hallen. För spel i närmast lägre serie ställs inget krav på åskådarplatser. 

   Det har tidigare anförts att anläggningen måste stå klar till EM i basketboll 5-14 september 2003. Enligt Svenska Basketbollförbundet kommer emellertid de 16 i EM deltagande lagen att spela gruppspel i Borås, Norrköping, Luleå och Södertälje, varefter slutspel följer i Globen i Stockholm. Kvalet till EM pågår redan och spelas i respektive länder med en hemma- och en bortamatch mot alla andra inom varje kvalgrupp. Senaste mästarlag och arrangörslandet Sverige är direktkvalificerade till två av de 16 slutspels​platserna. För internationellt spel är kravet på åskådarplatser 3500. 

   Vi sympatiserar med Saltsjöbadens IFs försök att samla ungdomar från Fisksätra och Salt​sjöbaden till en gemensam sportanläggning. Det finns emeller​tid inget program som visar hur anläggandet av denna sporthall skulle bidra till den önskade integrationen mellan ungdomar från Fisksätra och Saltsjö​baden. Speciellt kan det knappast vara detta syfte som ligger bakom förslaget att bygga för 1200 åskådare och mer än 500 bilplatser. 

   Tyvärr befarar vi att det föreslagna läget inte leder till den önskade integrationen. Den föreslagna platsen ligger i praktiken i Fisksätra. Medan Fisks​ätra​ungdomarna har nära till platsen kommer Saltsjö​badsungdomarna att som regel ha långt dit. Eftersom platsen saknar goda allmänna kommunikationer måste då Saltsjöbadsungdomarna i regel behöva eget fordon för att ta sig dit, det skulle normalt vara lättare för dem att ta sig till en plats nära en av Saltsjöbanans stationer, ett läge nära Fisksätra station kan därför vara bättre för den önskade ungdomsintegrationen. 

   Området ''Gröna Dalen'' är idag ett flitigt utnyttjat relativt ostört grönområde med bl a cykelvägar och en nyinvigd promenadväg kallad ''Lugna prome​naden'' samt koloniområden. Med den föreslagna anläggningen kommer områdets lugna karaktär att störas allvarligt. 

   Vidare utgör området spridningskorridor för flora och fauna mellan Skogsö och Erstavik. De före​slagna anläggningarna kring och söder om Saltsjö​bads​leden skulle på ett allvarligt sätt skära av denna spridningskorridor. Med tanke på att Erstavik är av riksintresse finner vi det inte rimligt med dessa anläggningar. 

   Uppgiften i detaljplaneförslaget att det bara skulle vara drygt 500 m mellan Fisksätra station och hallen är vilseledande, gångvägen mellan stationsplatt​formen och entrén till sporthallen blir istället ca 750 m. Bristen på bekväma allmänna kommunikationer till platsen gör att denna plats inte är lämplig för en hall med så många åskådarplatser. I likhet med Läns​styrelsen befarar vi att förslaget kan leda till ökat bilberoende och därmed risk för sämre miljö. 

   Kommunen antas betala för anläggandet av all parkering och alla vägar. Ett av Saltsjöbadens IF helägt aktiebolag antas få hyra platsen för själva sporthallen mot en tomrättsavgäld. 

   Driftekonomin för anläggningen tycks bygga på antagandet lokalhyran kommer att vara betydligt högre än vad som nu är fallet i befintliga anlägg​ningar. För att ekonomin ska kunna gå ihop förut​sätter man därför att kommunen kommer att kraftigt höja aktivitetsbidragen till klubbar som ordnar aktiviteter för ungdomar under 20 år och samtidigt höja avgifterna för att hyra lokaler i kommunens sporthallar. 

   Läget utan goda allmänna kommunikationer torde allvarligt försvåra möjligheten att genom att dra dit andra typer av arrangemang få ekonomin att gå ihop. 

   Tyvärr torde dessa förutsättningar medföra att det är en överhängande risk för ekonomiska problem som även kan tänkas leda till konkurs för bolaget som antas driva hallen. Sådana ekonomiska problem kan i slutänden komma att drabba kommunen. De ekono​miska förutsättningarna för hallen måste därför undersökas bättre. 

   Problemet med den föreslagna anläggningen är att Saltsjöbadens IF vill ha plats för 1200 åskådare och därför planerat för mer än 500 parkeringsplatser i den nu trafikfria ''Gröna Dalen'' samt en separat väganslutning från motortrafikleden för att endast trafikförsörja denna anläggning. Av den föreslagna parkeringen utformas en stor del som två grusade fotbollsplaner, en fullstor för 11-mannalag och en mindre 7-mannaplan, dessa fotbollsplaner utnyttjas för parkering vid större arrangemang i hallen. Trots det stora antalet parkeringsplatser kan man befara att det vid arrangemang i hallen parkeras på Båthöjden och Igelbodaplatån. 

   Förslaget innebär att man bygger en anslutning av lägre standard på motortrafikleden Saltsjöbadsleden och hastighetsbegränsar leden till 50 km/h. Denna åtgärd på en väg byggd för högre hastighet kommer med all sannolikhet att leda till att en betydande del av bilisterna överskrider den nya hastighetsbegräns​ningen. Detta i kombination med att det inte föreslås någon nära gångväg mellan den tänkta 11-manna​planen söder om Saltsjöbadsleden och Tippen kommer att medföra gångtrafik över och utefter Saltsjöbadsleden, vilket innebär en mycket farlig trafikmiljö. 

   Vi finner att det föreslagna läget skulle kunna komma i fråga för en hallanläggning med betydligt färre åskådarplatser, t ex de 300 platser som krävs för basketspel på nuvarande serienivå. Den före​slagna 7-mannaplanen och de permanenta platserna mellan denna och hallen skulle då kunna vara rimliga som parkeringsytor om man skulle kunna finna en annan lösning på den svåra frågan med trafikförsörj​ningen. Man kan t ex studera konsekvenserna av att leda trafiken från hallen norrut på Svartkärrsstigen och sedan österut till Fisksätravägen/Fidravägen om man anlägger farthinder. Det är väsentligt att man bevarar befintlig gång- och cykelväg ner mot och under Saltsjöbadsleden samt lämnar området söder om leden oexploaterat. Vidare är det viktigt att studera hur man kan separera mopedtrafiken från promenadvägarna. 

   Hallen har betecknats som sport- och kulturhall. Akustiken i en hall av detta slag torde starkt begränsa de kulturinslag för vilka hallen är lämplig, såvida man inte lägger ner ett ordentligt arbete och en merkostnad på att erhålla en akustik som är lämplig även för kulturarrangemang. 

   Skulle man efter en utredning finna att det föreligger ett behov i Nacka av en sporthall för så många åskådare som 1200 kan vi tänka oss att man utreder dessa förslag: 

1. Vid nuvarande Nacka Sporthall. På parkeringen norr om nuvarande hall finns utrymme för en ytterligare hall. Vid stora arrangemang skulle delar av parkeringen kring Nacka Stadshus och Forum kunna utnyttjas. 

2. I nära anslutning till Fisksätra station. Man kan t ex överdäcka en del av parkeringen söder om Fisksätravägen samt eventuellt vägen och spåret. Läget skulle inbjuda till kollektivtrafik varför 1200 åskådare inte skulle behöva så mycket som de föreslagna mer än 500 parke​rings​platserna. Delar av parkeringen söder om Fisksätravägen skulle kunna göras i två plan för att täcka det nödvändiga behovet under förut​sättning att parkering för sporthall, centrum​anläggning och boende samutnyttjas. 

3. I nära anslutning till Igelboda station. 

Slutsats: Det nuvarande förslaget bör dras till​baka och man bör utreda behovet av en sport​hall med så många åskådarplatser som 1200 i Nacka och, om detta behov föreligger, söka en lämplig plats med goda allmänna kommunika​tioner för en sådan anläggning. Alternativt skulle det föreslag​na läget kunna utnyttjas för en sport​hall för ca 300 åskådarplatser om man kan finna annan trafikförsörjning och lämna området söder om och kring Saltsjöbadsleden samt området kring befintlig gångväg mellan hallens föreslagna placering och området söder om leden orörda. 
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Yttrande över utställd detaljplan för del av Älta 14:97 m fl, Älta Ishall 

Trots att en Älta Ishall, skapad genom att sätta tak på isbanan vid Älta Idrottsplats, just invigts föreslås byggande av en andra Älta Ishall. Det framgår inte av handlingarna om man skall riva den existerande hallen om det nya bygget kommer till stånd men vi förutsätter att så sker. 

Placering 

Den föreslagna placeringen leder till omfattande sprängningar samt att man förstör ett skogsparti, något som vi anser att skall undvikas. Vidare skulle den föreslagna tillfartsvägen över nu bilfira delar av Stavsborgsskolans område förstöra skolgårdens miljö. Enligt gällande plan skall området utgöra park eller plantering och det är värdefullt ur rekrea​tions​synpunkt. Det finns många värdefulla ekar inom området som är värda att bevara. 

   Vi tycker därför att den föreslagna placeringen är olämplig och föreslår att ishallen placeras på annan plats. 

   En möjlig plats är i anslutning till den grusplan som finns strax väster om den föreslagna placeringen. Infart för de bilar som oundgängligen måste fram till hallen skulle i så fall kunna ske som nu från Stensö​vägen. 

   En annan möjlighet är att placeringen av hallen flyttas ca 25 meter västerut och sänkes omkring en meter. Detta skulle spara mer av berget öster om hallen. 

   Med vår först nämnda placering skulle man slippa det föreslagna intrånget på Stavsborgs​skolans skolgård och de problem med höjd​skillnader som påpekas i förslaget. I det senare fallet bör infarten från Almvägen sänkas ned och överdäckas så att skolgården förblir bilfri och fortfarande har kontakt med återstoden av berget. 

Parkeringsplatser 

Vidare motsätter vi oss den utökning av parke​ringen vid Stavsborgsskolan som föreslås. Förslaget innebär att mycket parkmark (skolgård) tas i anspråk för att anlägga nya parkeringsplatser. En möjlighet är att anlägga parkering under ishallen. 

Flytt av busshållplats 

   Det är för trafikanterna en fördel om busshållplats Stavsborgsskolan (på Almvägen) ligger så nära hörnet Ältavägen/Almvägen som möjligt eftersom många ska mot Solvägen, den förslagna flytten av busshållplatsen västerut skulle därför medföra en försämring. 

Störningar 

   Det föreslagna bygget kan dels under byggnadst​iden och dels i färdigt skick ge upphov till omfat​tande buller- och trafikstörningar i synnerhet för Stavsborgsskolan.

Tidsplan 

   Med tanke på att en ishall just invigts anser vi inte att det brådskar med att bygga en mer perma​nent ishall - det vore inte rimligt att riva nuvarande ishall så snart efter det att den byggts. Därför bör beslutet om ny ishall uppskjutas och under tiden bör man göra en övergripande planering av hur om​rådet kring Stavsborgsskolan och dalen norr och väster om skolan skall användas i framtiden. Skulle man i framtiden t ex önska bygga en gymnasieskola i Älta skulle en placering inom detta område kunna vara lämplig. 

Slutsats 

   Vi avstyrker således att ishallen byggs i enlighet med det här framlagda förslaget men föreslår att man, efter utredning om hur området bör användas, före​slår en annan placering av ishallen, tillfarten och parkeringen. 

VERKSAMHETS​BERÄTTELSE 2002 

Denna verksamhetsberättelse läses bäst som http://www.aman.pp.se/nmr/nmrv2002.html på Internet. Där går det att klicka på texterna för att få mer information och läsa de fullständiga remissvaren etc. 
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Remissvar/yttranden 

Nacka miljövårdsråd har under 2002 avgivit remissvar i följande frågor: 

· Tillägg till planbeskrivningen för detaljplan för del av Lännersta, Sydvästra Lännersta 1B, strand​promenad, 2002-03-15. 

· Detaljplan för Sicklaön 172:1 "Shurgard", Skvaltan, staketomgärdad stor lagerlokal, 2002-03-18. 

· Detaljplan för del av Björknäs, Gundersbergs​vägen-Prästbergsvägen m.fl., 2002-03-18. 

· Program för detaljplan för sport- och kulturhall på fastigheten Erstavik 26:1, ''Gröna Dalen'', 2002-04-02. 

· Remissvar angående detaljplan för del av Boo, Drabantvägen och Kadettvägen, 2002-04-09. 

· Banverkets förslag Citybanan i Stockholm, 2002-06-17. 

· SL:s förslag Tvärbana Ost, Sickla-Slussen, Sickla-Saltsjöbanan, 2002-06-30. 

· Detaljplan för sport- och kulturhall på fastig​heten Erstavik 26:1, ''Gröna Dalen'', 2002-08-14. 

· Förslag om Utbyggnad av master och torn för mobiltelefoni, 2002-08-15. 

· Detaljplan för Lännersta, "Soldatvägen, Blåmesvägen, Grönfinksvägen m.fl.", 2002-08-30. 

· Detaljplan för del av Kil 1:1, Waldorfskola, 2002-08-19. 

· Detaljplan för Sicklaön 40:14, handelsträdgård vid Vattenverksvägen, Hortus, 2002-08-30. 

· Detaljplan för fastigheten Orminge 61:1 m.fl., livsmedelshall, 2002-09-10. 

· Finntorps framtid, fördjupad översiktsplan,, 2002-10-17. 

· Remiss från vägverket angående Nackanäsvägen genom Nysätra, 2002-12-13. 

Nacka miljövårdsråd har under 2002 avgivit yttranden/skrivelser i följande frågor: 

· Av landtingets Regionplane- och trafikkontor utställd Regional utvecklingsplan 2001 för Stock​holms​regionen (RUFS 2001), 2002-01-14. 

· Skrivelse till Nackapolitiker angående kommu​nens yttrande över RUFS 2001, 2002-01-04. 

· Älta Ishall, vid Stavsborgsskolan, i en värdefull skogsdunge, 2002-01-22. 

· Utställt förslag till Detaljplan för del av Syd​västra Lännersta 1A, Strandpromenaden, 2002-04-23. 

· Utställt förslag till detaljplan för del av Björknäs Gundersbergsvägen-Prästbergsvägen m.fl., 2002-06-16. 

· Utställd detaljplan för Sicklaön 172:1, ''Shur​gard'', Skvaltan, staketomgärdad stor lagerlokal, 2002-07-02 

· Nacka översiktsplan 2002, utställningsförslag, 2002-09-12. 

· Detaljplan för del av Kummelnäs, område Söder Grävlingsberg och Grävlingsberg i Saltsjö-Boo, 2002-09-16. 

· Förslag till bildande av Naturreservat Abborr​träsk, 2002-10-15. 

· Detaljplan för del av Sicklaön 40:14, Vatten​verks​vägen, handikappbostäder, 2002-10-18. 

· Utställd detaljplan för del av Kil 1:1, Waldorf​skola, november 2002. 

· Utställning av detaljplan för Sicklaön 40:14, handels​trädgård vid Vattenverksvägen, Hortus, 2002-12-20. 

Aktiviteter 

Flera representanter för Miljövårdsrådet deltog i Arkitektföreningens möte on planeringen i Nacka 14/2 i Expo. Det framkom att i Nacka har kommu​nen, till skillnad mot fallet i Stockholm, gjort en begränsad egen planering och väntat på förslag från byggherrar eller markägare. 

   En representant för miljövårdsrådet deltog i riks​konferensen "Avlopp och Kretslopp", Linköping, 18-19 mars 2002. 

   Man har föreslagit en väg för busstrafik rakt igenom naturreservat Velamsund, ännu ej utsänt på remiss eller utställt. Flera ledamöter deltog dels i ett möte för föreningsfolk i Nämndhuset 10/4 och dels i det av Boo Områdesnämnd kallade offentliga mötet i Björknässkolan 23/10. 

   En ledamot deltog i ett möte 18/9 i Årsta folkets hus i samband med att Markägaren, Stockholms kommun, och Nacka kommun nu planerar för bildande av naturvårdsområde "Nackareservatet", ett reservat som även omfattar en del kantremsor som ligger i Stockholms kommun. 

   Flera representanter för Miljövårdsrådet deltog i det av NCC 25/11 i Tollare Folkhögskola ordnade samrådsmötet angående de kvicksilverförgiftade fiberresterna från Tollare pappersbruk som ligger på botten av Lännerstasundet. De ansöker hos miljö​domstolen om att lägga en matta ("geonät") över fiberbankarna närmast stranden med i övrigt låta dem ligga. Syftet är att därefter bebygga stor del av grön​området vid Tollare. 

   Miljövårdsrådet har varit representerat vid debatter om trängselavgifter ordnade av riksdagen 20/11 med Lars Ångström (mp) och Jan Björklund (fp) samt ordnad av Motormännens riksförbund på Centralen 27/11. Enligt experterna är trängselavgifterna det enda som avlastar innerstaden. 

   En representant för miljövårdsrådet deltog i 5/12 i den av KSF Sthlms län och Landstingets Region- och trafikkontor anordnade seminariet "Bättre vatten och avlopp i Stockholms län? Pågående utredningar". 

   Vi har skrivit under en skrivelse Arbetsgruppen Bevara Nackareservatet om felplacerade idrotts​anläggningar vid Hammarbybacken. I skrivelsen föreslår man en idrottsanläggning i Lugnet. 

   Miljövårdsrådet har efter förslag från Lennart Siik i Kommittén för Storstockholms Sydöstra Frilufts​områdens bevarande (KSSF) i ett brev stött Johan af Petersens, Erstavik, överklagande av Tyresös beslut att bebygga Slumnäs udde. 

Storstockholms Miljöorganisationers Trafikråd 

SMTR, Storstockholms Miljöorganisationers Trafikråd, består av ett 20-tal miljöföreningar i Stockholmsområdet. Representanter från miljö​vårdsrådet har deltagit i flertalet av SMTRs möten. 

Miljövårdsnytt 

Under 2002 har ett nummer av Miljövårdsnytt utkommit. 

Hemsida 

Nacka miljövårdsråd har en hemsida med adress http://www.aman.pp.se/nmr/. Där finns de flesta av miljövårdsrådets remissvar, yttranden, skrivelser m.m. Även de nummer av miljövårdsnytt som utkommit sedan 2000 finns i huvudsak att tillgå där. 

   Under 2002 har fem nyhetsbrev om pågående remisser och kommande möten sänts till de med​lemmar som uppgivit sin e-postadress för föreningen. Breven hänvisar till mer detaljerad information på hemsidan. 

Årsmötet 

Årsmötet hölls den 21 mars 2002 i Boo kommunal​hus. Före årsmötesförhandlingarna inledde Carl-Cedric Coulianos en diskussion om: Vart tog miljöfrågorna vägen? 

På styrelsens uppdrag: Jan Åman, ordförande
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