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Yttrande Over granskningsforslag till detaljplan (KFKS
2014/900-214) respektive jarnvagsplan (TN 2019-0722) for
motesstation pa Saltsjobanan i Fisksatra

Nacka Miljovardsrad har tagit del av granskningshandlingarna som finns utstallda till
2020-04-01. Nyligen forlangd tid for jarnvagsplaneforslaget till 2020-04-23.

Sammanfattning

Nacka Miljovardsrad &r positivt till byggande av en métesstation i Fisksatra. Detta ar dock
bara en pusselbit i den kapacitetshojning pa Saltsjobanan som planeras. Projekt
Kapacitetsatgarder avser byggandet av motesstationer i Fisksatra och Tattby for att mojliggora
minst 12-minuterstrafik och dka robustheten i systemet. Vid en ¢kad turtithet behovs fler
fordon. | projektet ingar &ven ombyggnad av fem fordonspar fran tunnelbanan samt fler
uppstallningsspar i Neglingedepan. | nulaget bedoms det kéras 140 tag per dag och i en
prognos for ar 2030 bedoms det kora 200 tag per dag.

Syftet med hela upprustningen av banan som ar 12-minuterstrafik ar hotad av alderstigna
vagnar som inte Klarar trafiken. Vagnar som bullrar och drabbas av skador ger inte sdker och
attraktiv kollektivtrafik. Bullerproblem vid befintliga och planerade bostédder samt skolor i
Fisksatra kvarstar delvis olésta. En modern vagnpark skulle vara l6sningen pa bade
bullerproblem och tillforlitlig trafikering.
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De omfattande ombyggnader som skett, och de som nu ar foremal for granskning samt 6vriga
aviserade forandringar borde alla krava jarnvagsplan med tillhorande samrad. Eftersom
konsekvenser av aktuella kapacitetsatgarder ocksa paverkar andra platser langs banan kan
aktuella samradskretsar ifragasattas. Det ar mer an de snava Fisksatra- och Tattbyfragor som
underlaget och planerna tar upp som behéver belysas. Trafikforvaltningens olika atgarder for
Saltsjobanan &r vasentlig ombyggnad av sparinfrastruktur och ska hanteras enligt lagen om
byggande av jarnvéag som kraver upprattande av jarnvagsplan. Behovet av underlag i form av
en miljokonsekvensbeskrivning ar tydligt. Tidigare behovsbedémning var intern och
otillracklig. Samrad genomfordes inte.

Nar det géller Fisksatraomradet sa ar bullerfragorna delvis ol6sta. Oklarheter finns om hur
detaljplan och jarnvagsplan ska tolkas vad avser tillganglighet, hansyn till naturvarden och
gestaltning. Detaljplanen erbjuder inget mervarde for omradet norr om stationen dar géllande
detaljplaner far tolkas. Det finns fortfarande vissa problem med gestaltningen av
motesstationen i dvrigt samt otydlighet avseende vad som planeras. Angrénsande detaljplan
for Fisksatra entré hanterar bullret utifran sin bullerutredning och detaljplanen och
jarnvéagsplanen for motesstationen baseras pa uppdaterat underlag.

Hur buller fran jarnvagen hanteras ar den viktigaste fragan aven i Fisksatra
Trafikbuller orsakar dalig bostadsmiljo och skapar framtida halsoproblem. Buller kan ge
halsoproblem som somnsvarigheter, stress, koncentrations- och inlarningssvarigheter samt dka
risken for hjart- och karlsjukdomar vilket trafikforvaltningen skriver. Den bullerutredning som
bifogas visar problem med utomhusbuller for ett stort antal befintliga bostader samt antyder
annu storre problem for de bostader som planeras. Bade forslaget till jarnvagsplan och
forslaget till detaljplan baserar sig pa samma bullerutredning. Det ar endast jarnvagsplanen
som anger vissa begransade bullerskyddsatgarder for lagenhetsbalkonger i befintliga hus.
Bullerproblem avses inte hanteras vid kallan dvs langs sparen. Bullerkonsekvenser for
planerad bebyggelse hanteras underforstatt i detaljplanen for Fisksatra entré. Denna detaljplan
baserar sig pa annan bullerutredning som inte kommenteras. De befintliga husen med
balkongerna ingar i detaljplanen for Fisksétra entré men i denna plan kommenteras inte detta
buller endast bullret fér den tillkommande bebyggelsen.

Trafikforvaltningen héavdar att det blir billigare att atgarda balkonger &n att bygga 650 meter
bullerskydd. Vad det &r for bullerskydd och hur kostnadsberakningen utforts framgar inte.
Trafikforvaltningen konstaterar att den tankta nybebyggelsen kommer att delvis skarma bullret
sa farre balkonger behdver inglasas. Vad bullret innebar vid fasad for de nya bostaderna tas
inte upp. Att bostadsbebyggelsen tidsméassigt genomfors efter stationsombyggnaden férandrar
inte bullrets negativa konsekvenser for bostadsmiljon. Sveriges mest tatbebyggda tatort ska bli
annu mer tatbebyggd och manga manniskor berdrs vilket maste vagas in nar atgarder for
bullerskydd ska varderas. Sparnara bullerskydd har byggts pa langa strackor langs banan -
varfor inte nu i Fisksatra? For att sakra miljokvalitetsmalet god bebyggd miljo kravs tydliga
atgarder.

Enligt bullerkarta tillnérande planforslaget framgar ett flertal alltfor hoga bullervérden.

e Vid fasaden till Fisksatra skola uppgar ekvivalent ljudniva pa skolgard till 63 dBA och
den maximala ljudnivan till 82 dBA. Dessa 6verskrider gallande riktvarden
(ekvivalent 55 dBA och maximalt 70 dBA3). Inga bullerreducerande atgarder foreslas
i planforslaget.

e Langs sodra sidan om sparet planerar Stena uppfora sju bostadskvarter med 380
lagenheter samt vardboende och forskola. Samtliga hus exponeras mot mycket hoga
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ljudnivaer (enligt bullerkartan uppgar dessa maximalt till 80 — 85 dBA samt > 85
dBA). Inga forslag pa bullerreducerande atgarder framgar av planforslaget.

e Soder om sparet finns idag flerbostadshus. Utan Stenas nya bebyggelse, som delvis
blir en bullerskarm for befintlig bebyggelse, sa dverskrids riktvarden for befintlig
bebyggelse, bade vid balkonger och for grénytorna mellan husen. Inglasning av
balkonger namns som atgard. Denna &tgard utgor dock inte en 1osning for hur boende
ska sakras maojligheten till utevistelse i anslutning till bostad i skyddad miljo.

e Sydvast om sparet finns idag radhus. Ljudnivaerna dverskrider riktvardena for
uteplats. Inga forslag pa bullerskyddsatgarder for hantering av detta omnamns i
planhandlingarna.

e Sydost om sparet dster om Hamnvagen mot marinan planeras bostader. Omradet var
tankt for multisporthall men nu &r det endast bostader som galler. Omradet har
bullernivaer som 6verskrider géllande riktvarden men detta kommenteras inte. Platsen
gransar direkt mot sparomradet men ligger strax utanfor det aktuella planomradet.

I all planldggning forvantats kommunen, som huvudansvarig for den fysiska planeringen i
kommunen, lata utreda bullersituationen och komma med fullstandiga krav pa skyddsatgarder
som behdvs for att uppna en god ljudmiljo. Detaljplanen for Fisksétra entré som ar fardig for
antagande baseras pa en tidigare framtagen bullerkarta som visar en andra bullernivaer an de
som nu visas for detaljplaneforslaget for Fisksatra station. Pa den plankartan finns
bestammelser som avser att reglera bullernivaerna i enlighet med géllande foreskrifter men
utifran andra prognostiserade bullervarden. Samordningen har brister. Planeringen ar otydlig.

Malet for kommunen och trafikforvaltningen synes huvudsakligen vara att minimera de egna
kostnaderna. De tva planforslagen har identiska plangranser. Omradet ar snavt avgransat och
omfattar endast de tekniska anldggningarna. Kommunens detaljplan gor endast de &ndringar
som ar helt nédvéndiga for att jarnvagsplanen inte ska strida mot detaljplan.

Tydligare slutsatser om behandlingen av naturvardena behdvs

Det finns underlag som beskriver angransande naturvérden etc. Det &r bra att
naturvérdesobjekt karteras och beskrivs. Men vem ansvarar for att tillrdcklig hansyn tas till
dessa véarden som sags vara viktiga for gestaltningen av stationsomrade? Genomforandeavtal
samt eventuella framtida avtal om skotsel blir styrande.

De arbets- och etableringsomraden som anges i jarnvagsplaneforslaget sammanfaller till
storsta delen med naturmarken med sina bergssidor, vardefulla trdd och buskage. Det &r bra att
vissa passager halls 6ppna under byggtiden. Vid sporthallen behover gangforbindelsen
tillfalligt flyttas norrut. Nar porten under jarnvagen stangs maste bron kunna anvandas for
vidare passage mot idrottsomradet. Nagot som annu inte beaktats &r kommunens idé att bygga
ut den befintliga hallen till en multisporthall. Detta hotar pa sikt naturvéardena ytterligare.

Nacka miljovardsrad har aterkommande papekat hur trangt det blir mellan gang- och
cykelvagen norr om norra plattformen och plattformen med sina stédmurar. Trafikanter pa vag
till och fran plattformen riskerar att krocka med gang- och cykeltrafiken mellan skolan och
idrottsomradet. Har behovs mer utrymme (buffertzoner) for trygg passage och god gestaltning.
De slanter eller gréna mellanrum som finns idag ersatts av stodmurar och hardgjorda ytor utan
att gestaltning och funktion har problematiseras.

Det &r bra att kommunens planbeskrivning har en karta 6ver det planerade det planerade gang-
och cykelvégnatet i hela norra delen av Fisksatra. Forbindelsen fran bron norr om jarnvagen
Osterut mot Hamnvégen saknas dock. Den ligger till del pa skolfastighetens (Stenas) mark.
Illustrationen har trappor i norra perrongens vastra &nda — &r inte den trappleden slopad? Ramp

Nacka Miljovardsrad Adress:
http://www.nackamiljo.se c/o Jan Aman
ordf@nackamiljo.se Plommongatan 9

138 31 Alta



pé sodra sidan av gang- och cykeltunneln uppfyller inte krav pa tillganglighet da den ar for
brant ndgot som paverkar viss trafik mot den norra perrongen.

Plattformen mot Fisksatravagen behover gestaltas

Stodmur langs plattformen vid Fisksatravagen ligger i plangrans. Ar denna slata betongvigg
som illustreras den gestaltning som planeras? Perrongens avslutning langs den blivande
stadsgatan, Fisksatravagen, bor fa en gestaltning vardig den stadsentré som planeras. Fisksatra
med sin hdga andel kollektivtrafikanter fortjdnar en genomtankt utformning. | denna centrala
del av Fisksétra mots stationen som &r Regionens huvudansvar med Fisksétravagen som ar
kommunens huvudansvar. P& denna sida av stationen ar det ocksa trangt. Tidigare tradrad
langs vagen far inte plats men vad kan goras for gestaltningen i 6vrigt?

Vénstertrafik pa banan vid stationen bor galla

Jarnvagsplanen ar ocksa otydlig bl a nar det galler fragan om vanstertrafik (vilket ar standard
for svensk jarnvag) eller om ett undantag ska géras med hdgertrafik vid Fisksétra station. |
samradsredogorelsen anges att fragan inte ar beslutad. Néar trafiken ar igang kommer det
framga. Vilket underlag finns for analys av hoger- respektive véanstertrafik? Det ar orimligt att
skjuta pa beslutet i denna viktiga fraga. Gangtrafikstrommarna till och fran respektive perrong
vid olika tider paverkas och behover analyseras.

Stena fastigheter vill ha hogertrafik sa att trafikanterna fran stockholmshallet stiger av pa
sodra perrongen och leds direkt mot centrum. Vid vanstertrafik sa gar tagen mot Stockholm pa
sodra perrongen som ligger narmare bebyggelsen och blir lattare att na. Nacka Miljovardsrad
forordar denna 16sning som ocksa &r bra for elever pa nya skolan som pa morgonen till stor del
sannolikt kommer vésterifran. Skolelever m fl som kommer fran saltsjobadshallet pa
morgonen far lattare att byta fran tag till buss.

Malet med 12-minuterstrafik blir sannolikt svart att na

Mellan Tattby motesstation och Fisksatra motesstationer ingar tagbyte i Igelboda och darfor ar
tidsramen mycket knapp. Med de gamla tunnelbanevagnarna som &r svarkorda och som
aterkommande drabbas av olika skador sa blir malséttningen &n svarare att uppna. Vagnar som
bullrar och drabbas av skador ger inte séker och attraktiv kollektivtrafik. Det ar tveksamt om
de dubbelsparstrackor och matesmajligheter som finns idag och de tva motesstationer som nu
ar aktuella pa Saltsjobanan racker for att klara framtidens trafik. Som det nu planeras blir
trafiken tidsmassigt mycket sarbar.

Det ar anmérkningsvart att trafikforvaltningen missat ett viktigt yttrande.
Samradsredogorelsen har fatt andras och granskningstiden har fatt forlangas.

Nacka Miljovardsrad

Mats Husén

Detta remissvar ar utlagt pa
http://www.nackamiljo.se/fisksatrastationgranskdpjvp.pdf
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