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Till Svea hovrdtt, Mark- och miljodverdomstolen

M 459-20. Frentab Atervinning Aktiebolags &verklagande av dom fran
Nacka tingsrdtt, Mark- och miljodomstolen, den 18 december 2019
(M 5291-18) angdende tillstdnd till fortsatt och utdkad &ter-
vinnings- och bergtdktsverksamhet vid Kovik i Nacka kommun

Frentab Atervinning Aktiebolag (Frentab) far hdrmed bembta
yttranden frén Miljogruppen m.f1. (aktbhilaga 43), Lansstyrelsen i
Stockholms 14n (aktbilaga 44) och Nacka Milj6vardsrdd (akt-
bilaga 47) enligt fo1jande.

1. Miljdgruppen m.fl.

Miljogruppen m.fl. har framfért synpunkter avseende transporter
och trafiksdkerhet, buller frdn transporterna, Velamsunds natur-
reservat, behovet av den sokta verksamheten, vattenrening samt
brister i miljokonsekvensbeskrivningen. Ett bemdtande av dessa
synpunkter redovisas nedan.

1.1 Transporter och trafiksdkerhet

Miljogruppen m.fl. har ifrdgasatt Frentabs mdjligheter att
transportera de massor som bolaget sdkt tillstdnd till med den
begrdnsning som villkor 15 innebdr, det vill sé&ga 155 transport-
roérelser per dygn. Vidare har Miljogruppen m.fl. efterfragat en
bedémning av hur de dkade lastvikterna pdverkar trafiksédkerheten
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och Lagnovédgens bédrighet. Miljogruppen m.fl. har dven redovisat en
sammanstdllning av Lagndvdgens brister, framtagen vid en workshop
inom vramen for Trafikverkets 4&tgdrdsvalstudie. De har ddrvid
framhd11it att dtgdrder fér att komma till rdtta med bristerna
kommer att kunna vidtas forst &r 2030 eller senare och ddrfor inte
kan ldggas till grund for det ansokta tillstdndet. Slutligen har
Miljogruppen m.fl. hédnvisat till den 6kade trafik pa& Lagndvdgen
som kan bli fdljden av en planerad pendelfdrjelinje och ett
detaljplanearbete som pégdr fér omrdaden vid Koviksudde,
Skeviksstrand och Norra Lagné.

Frentab har i bilaga 1 till overklagandet redovisat ett max-
scenario, i vilket en &rlig mdngd om totalt 1 312 500 ton massor
transporteras. Detta scenario forutsdtter att samtliga delar av
tillstdndet utnyttjas fullt ut, samtidigt. S& kommer dock inte att
b1i fallet. Omfattningen av de olika verksamhetsdelarna varierar
over tid frdn ett fullt utnyttjande av tillstdndet till en Tdg
utnyttjandegrad. Frentab vill ha mdjlighet att utnyttja varje del
av tillstdndet maximalt, men ett maximalt utnyttjande av samtliga
tillstdndsdelar samtidigt dr inte ett realistiskt scenario.

Frentabs beddmning d&r att verksamheten kommer att kunna bedrivas
med god 16nsamhet dven med den begrédnsning som det féresltagna
transportvillkoret innebdr.

For transporter till och frdn Frentabs anldggning anvédnds last-
bilar med och utan sldp. Med den begrdnsning som féreslagits
avseende antalet fordonsrdrelser kommer Tlastbilar med sldp att
anvdandas i storre utstrdckning. Bromsstrdckan for Tastbilar med
sldp dr inte ldngre dn for lastbilar utan sldp, eftersom bade
lastbilen och sldpet &r utrustade med bromssystem som dimen-
sionerats for de laster som d&r aktuella. Ndgon skillnad fran
trafiksdkerhetssynpunkt med respektive wutan sldpp foreligger
sdledes inte.

Lagndvagen har bdrighetsklass BK1l, vilket innebdr att den &r
klassad for samtliga de fordon som Frentab anvédnder och kommer att
anvénda.
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Frentab har T14tit Kristina Mattsson och Dejan Pijetlovic, Sweco
utféra en trafiksdkerhetsgranskning av Lagnovdgen. Kristina
Mattsson och Dejan Pijetlovic &r béada trafikplanerare med 1lang
erfarenhet av trafikutredningar, och Kristina Mattsson &r dessutom
certifierad trafiksdkerhetsgranskare och godkdnd av Trafikverket
att utfora trafiksdkerhetsgranskningar. Mattssons och Pijetlovics
utldtande bifogas (Bilaga 1). Det kan sammanfattas enligt
fo1jande.

I utldtandet konstateras att Lagndvdgen har trafiksdkerhets-
brister. Dock beddms dessa brister kunna avhjdlpas med relativt
enkla dtgdrder. I flertalet fall bedoms en sdnkning av hastighets-
grdnsen for vdgen i kombination med anlaggandet av en géng- och
cykelbana vara tillrdckligt.

Vidare redovisas en beddmning av i vilken utstrdckning som trafik-
sdkerheten pd Lagndvdgen pdverkas av transporterna till och fran
Frentabs anldggning, baserad pa den olycksstatistik som finns
tillgdnglig for vdgen. Slutsatsen i denna bedémning dr att en
avveckling av Frentabs verksamhet inte skulle betyda en minskning
av antalet olyckor pd vdgen. En avveckling skulle istdllet leda
till att material som idag transporteras till och frdn Frentabs
anldggning skulle behéva transporteras betydligt Tangre strédckor
och med fler fordon. Dessutom skulle genomférandet av den
planerade géng- och cykelvdgen b1i osdkert, eftersom Frentab é&r
medfinansidar till detta projekt sd& Tdnge bolaget bedriver verk-
samhet vid Lagndvégen.

Frentab drar f6ljande slutsatser av Swecos utredning.

Eftersom Lagndvdgens trafiksdkerhetsbrister kan avhjdlpas med inte
alltfor omfattande d&tgdrder och dd Frentab erbjudit sig att
medfinansiera erforderliga atgdrder, bor det finns mdjlighet att
genomféra 4atgdrderna ifrdga Tdngt tidigare dn vad Miljogruppen
m.f1. utgdtt frdn, dock under forutsdttning att Frentab tilldts
fortsdtta sin verksamhet i Kovik.
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- Frentabs verksamhet pdverkar inte trafiksdkerheten pd Lagnévdgen i
ndgon betydande utstrdackning. En avveckling av verksamheten skulle
inte innebdra ndgon tydlig forbdttring. Ddremot skulle en
avveckling leda till att dtgdrder som de facto skulle forbdttra
trafiksdkerheten forsenas eller helt uteblir (gdng-och cykelvégen
samt dtgdrder enligt atgdrdsvalsstudien). Dessutom skulle det
material som Frentab transporterar 1likvdl behtva transporteras
fast pd& ldangre strdckor och med fler fordon. Sammantaget skulle
sdledes en avveckling inte innebdra en férbdttring utan snarare en

- férsdmring frdn trafiksdkerhetssynpunkt. |

Den planerade pendelfdrjelinjen och detaljplanerna for Koviksudde,
Skeviksstrand och Norra Lagndé kommer férvisso att Tleda till okad
trafik pa& Lagndvdgen och d&dven ett storre antal oskyddade
trafikanter. Darfor &r det av storsta vikt att den planerade gang-
och cykelbanan kommer till stdnd och att &tgdrder enligt atgdrds-
valsstudien inte forsenas, vilket Frentabs fortsatta verksamet
skapar forutsdttningar for.

STutligen vill Frentab d4ter igen hédnvisa till Trafikverkets
yttrande. Trafikverket har uttryckligen valt att inte avstyrka
Frentabs tillstdndsansdkan, under forutsdttning att transporterna
till och frdn bolagets anldggning begrdnsas till 155 rdrelser per
dygn. Bolaget har accepterat denna foérutsdttning.

1.2 Buller fran transporterna

Miljoégruppen m.fl. har vidhd11it att transporterna till och fran
Frentabs anldggning dr att betrakta som f6ljdverksamhet och att
buller frdn transporterna ska regleras i villkor baserat péa
Naturvérdsverkets riktlinjer avseende industribuller. Miljogruppen
m.fl. har dven stdllt en frdga om i vilken utstrédckning som
bullret pdverkas av stérre lastvikter.

Frentab har ingen annan uppfattning &n att transporterna utgér en
foljdverksamhet, men eftersom de utgdr en mindre del av den totala
trafiken pd Lagndvdgen, bor de inte regleras i villkor. Om ett
villkor &ndd skulle anses motiverat, bor det inte baseras pa
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Naturvdrdsverkets riktlinjer for industribuller utan pd de rikt-
virden som finns angivna for trafikbuller i infrastruktur-
propositionen (prop. 1996/97:53). Frentab har 1atit utféra nya
bullerberdkningar avseende transporterna, nu med utgdngspunkt frén
det av bolaget justerade villkoret, med ett betydligt mindre antal
fordonsrérelser dn tidigare. Resultatet av dessa berdkningar
bifogas (Bilaga 2). Det visar att infrastrukturpropositionens
riktvdrden innehd11s vid samtliga fastigheter 1&ngs Lagndvdgen.
Frentabs  transporter bér  beddmas utifrdn infrastruktur-
propositionens riktvdrden och inte utifrdn de riktvdrden som
Naturvdrdsverket rekommenderar for industriverksamhet, inte minst
eftersom Frentabs transporter utgdér en mindre del av de totala
transporterna pd Lagndvdgen.

Infrastrukturpropositionens riktvdrden beddms kunna innehdllas
dven med beaktande av den omstdndigheten att Frentab framover kan
komma att anvdnda lastbilar med sldp i stdérre utstrdckning &n
tidigare.

1.3 Velamsunds naturreservat

Miljogruppen m.fl. har pdpekat att Velamsunds naturreservat &r
betydelsefullt d&ven ur ett europeiskt perspektiv, eftersom det
rymmer tre Natura 2000-omrddet, och att den av Frentab och Nacka
kommun planerade gdng- och cykelvédgen innebdr att naturreservatet
krymper. Vidare har de framhd1lit att naturreservatets populdritet
okat under senare tid samt att det Okade antalet besdkare till
reservatet och till Velamsunds golfbana forvdrrat trafik-
situationen pd Lagndvdgen.

En karta over Vemalmsunds naturreservat bifogas (Bilaga 3). Av
kartan framgdr att de angivna Natura 2000-omrddena l1igger pa ett
stort avstand fran Frentabs anldggning. Vidare framgdr att den
planerade gang- och cykelbanan kommer att ta i ansprdk en mycket
Titen del av naturreservatet. Att antalet besdkare till natur-
reservatet och golfbanan o6kat talar for att den planerade géng-
och cykelbanan b6ér komma till stdnd snarast méjligt. Frentab
arbetar aktivt med detta projekt tillsammans Nacka kommun. Géang-
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och cykelbanan kréver dispens frdn reservatsforeskrifterna, vilket
neddelats av kommunen. Kommunens beslut har dock Overklagats av
Miljogruppen m.f1., vilket olyckligtvis fdorsenat projektet.

1.4 Behovet av tdkten

Miljégruppen m.fl. har framhd11it att tdktverksamheten endast
utgdr ett komplement til1l 4&tervinningsverksamheten och att
utgangspunkten for Tokaliseringsutredningen — att verksamhet maste
Tokaliseras till platser ddr det finns tillgadng till Tdmpligt berg
—~ kan ifrdgasdttas.

Frentabs mdlsdttning dr att anvdnda sd mycket entreprenadberg som
mdjligt i sin tillverkning av ballastmaterial, vilket dr i linje
med hushdlInings- och &tervinningsprincipen i 2 kap. 5 § miljo-
balken. Dock r&cker inte entreprenadberget till, av kvalitets- och
kvantitetsskdl, vilket innebdr att bergtdkten dr nddvédndig for den
sbkta verksamheten. Ddrfér mdste verksamheten lokaliseras till en
plats ddr det finns tillgdng till lampligt berg, savdl som utrymme
for dtervinningsverksamhet. Utgdngspunkten i Tlokaliserings-
utredningen &r sdledes helt korrekt.

1.5 Vattenrening

Miljogruppen m.fl. har noterat att Frentab foreslagit prévotid
avseende frdgan om villkor for utsldpp till vatten och att denna
provotid baseras pd viss osdkerhet om till vilken nivd utslédppen
kan reduceras med planerad rening. De har ddrvid dragit den slut-
satsen att det &ven skulle foreligga osdkerhet avseende moéjlig-
heterna for bolaget att uppfylla icke-férsdmringskravet i 5 kap.
4 § miljobalken. !

Frentab har redovisat en mycket forsiktig bedémning avseende
vattenreningens effekt. De utsldppsnivder som redovisats dar val
tilltagna, och det rdder inte ndgon osdkerhet om méjligheterna att
innehd1la dessa nivder. Enligt Frentabs beddémning kan det finnas
forutsdttningar att nd ldgre nivder, vilket dock inte kan garan-
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teras. Dirfor foreslds provotid med de sdkra nivderna som provi-
soriska foreskrifter.

Med utgdngspunkt frdn forslaget till provisoriska foreskrifter har
Frentab gjort en beddmning av hur utsldppen till vatten fdrhdller
sig till 5 kap. 4 § miljobalken. Slutsatsen dr att utsldppen inte
innebdr en otilldten férsédmring enligt namnda bestdmmelse.

Sammanfattningsvis kan konstateras att den sokta verksamheten -
med utsldpp till vatten i nivd med vad Frentab kan garantera
(foreslagna provisoriska foreskrifter) - dr ti114tlig, dven enligt
5 kap. 4 § miljobalken. Vidare kan konstateras att det kan finnas
forutsdttningar att minska utsldppen ytterligare, vilket motiverar
den provotid som bolaget foreslagit.

1.6 Hansynsregler och brister i miljokonsekvensheskrivningen

Miljogruppen m.f1. har pépekat att Frentabs ansdkan justerats vid
ett flertal tillfdllen, vilket lett till att den verksamhet som nu
dr foremdl for prdévning avviker frdn vad som ursprungligen presen-
terades. Miljogruppen m.fl. har dven gjort gdllande brister i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Det dr riktigt att ansdkan justerats vid ett flertal tillfdlien.
Samtliga justeringar har dock avsett inskrdnkningar av den sokta
verksamheten samt ytterligare eller mer Tangtgdende skydds-
atgdrder, allt i syfte att minska pdverkan p& den omgivande
miljon. Det ror sig alltsd inte om utdkningar eller fdrédndringar
som skulle kunna medfdéra Okade miljoeffekter.

For varje justering har Frentab redovisat den minskning i miljo-
effekter som justeringen medfdr. Ndgon brist av det slag som
Miljogruppen m.f1. vill gbra gdllande kan ddrmed inte fdreligga.
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2. Linsstyrelsen

Lansstyrelsen har framhd11lit att mdngden avfallsmassor som ska
anviandas for efterbehandling av omrddet maste begrédnsas till en
mdngd som dinte &r stdrre dn vad som behovs for att uppnd en
acceptabel efterbehandling. Vidare har Tldnsstyrelisen betonat att
den slutliga utformningen av omrddet bor bestdmmas i samrad med
tillsynsmyndigheten (1dnsstyrelsen) och fastighetsdgaren.
Lansstyrelsen vidhdller ddrfor sitt yrkande om att tillsyns-
myndigheten ska ges delegation att besluta om slutliga efter-
behandlingsdtgdrder. En1igt ldnsstyrelsen bor delegationen avse
dven bullervallens ndrmare utformning och utstrdckning och Frentab
overvdga att i vissa delar av omradet vdlja andra bullerddmpande
atgdrder, t.ex. bullerplank.

Frentab delar l&nsstyrelsens uppfattning att mdngden avfallsmassor
ska begrédnsas till vad som dr nddvdndigt for efterbehandlingen.
Bolaget har noga berdknat denna mdngd och anpassat sitt yrkande
dartill samt ti11 behovet av material i bullervallen. (Se bilaga 1
till bolagets inlaga den 14 februari 2020.)

Frentab har foreslagit att fragan om ytterligare villkor avseende
efterbehandlingen av omrddet delegeras till tillsynsmyndigheten
(D1). Dock bor tillstdndsmyndigheten bestdmma principerna fér
efterbehandlingen, inom ramen f&r tilidtlighetsprévningen och
regleringen av villkor avseende ekonomisk sdkerhet. (Se dven
avsnitt 3.1 i inlagan den 14 februari 2020.)

Frentab kan acceptera att D1 ska omfatta dven den detaljerade
utformningen av bullervallen.

Frentab har valt en vall som bullerddmpande datgdrder av
Tandskapsvdrdande skdl. Till skillnad frdn ett plank kommer vallen
att smdlta in i den omgivande miljén, det vill sdga natur-
reservatet.
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3. Miljovardsrddet

Miljovdrdsrddet har framfért synpunkter liknande dem som framfdrts
av Miljogruppen m.f1. Ett bemdtande av yttrandet frdn Miljogruppen
m.f1. har ldmnats ovan under 1.

Frentab Atervinning Aktiebolag
genom
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Trafiksdkerhetsgranskning Frentab Dejan Pijetlovic 2021-0%@113|L': 75
UPPDRAGSNUMMER UPPRATTAD AV

30027762 Kristina Mattsson

Inledning

Swecos uppdrag ar att utfora en oberoende trafiksakerhetsgranskning av Lagnovagen pa
strackan fran Gamla Skargardsvagen fram till Frentabs verksamhet, en stracka pa ca 1,7 km.

Kristina Mattsson och Dejan Pijetlovic &r trafikplanerare med lang erfarenhet i liknande
trafikutredningar. Kristina Mattsson ar en certifierad trafiksdkerhetsgranskare som ar godkand
av Transportstyrelsen att utfora trafiksakerhetsgranskningar.

Detta dokument kan anvéndas som underlag infor forhandling i Mark- och miljdéverdomstolen.
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Bakgrund

Trafiksituationen pa Lagnovagen har lange varit diskuterat. Flera utredningar har tagits fram och
olika intressenter har kommit med skilda slutsatser om trafiksakerhetsbrister pa véagen.

Sweco utfér pa uppdrag av Trafikverket en &tgardsvalsstudie (AVS) som stréacker sig hela
vagen fran Gamla Skargardsvagen fram till Norra Lagno brygga och som kommer att vara klar i
slutet pa 2021.

WSP har gjort en trafikutredning fér Lagndvagen 2019.

Under 2009 ansOkte SITA som ersatts av Suez vid Kovikstippen, Frentab, Nacka Golfklubb,
Stora Koviks vagforening, Koviks Hagars tomtagarforening och Knarrnéas samfallighetsférening
om sankt hastighet till 50 km/h p& aktuell vag. Anstkan avslogs med motiveringen att 70 km/h
utgjorde bashastighet utanfor tattbebyggt omréde samt den enskilde fordonsférarens egna
ansvar att anpassa hastigheten till radande férhallanden som kurvor, krén m.m.

Frentab har ansokt till Lansstyrelsen (2018-05-08) om hastighetssankning pa Lagnévagen men
har fatt avslag efter Trafikverkets yttrande.

Frentab har som tillstdndsvillkor for sin verksamhet foreslagit att transporterna till och fran
verksamheten ska begransas till 155 fordonsrdrelser per dag som motsvarar den begransning
som géller idag

Pa strackan mellan Gamla Skargardsvagen och Frentabs verksamhet pagar ett arbete med att
ta fram underlag fér en etappvis utbyggnad av gang- och cykelbana. Detta sker genom ett
samarbete mellan Nacka kommun och Frentab. Fortsattning p& gang- och cykelbana i Varmdo
kommun behéver samordnas.

2 (24)

TRAFIKSAKERHETSGRANSKNING
LAGNOVAGEN (GAMLA
SKARGARDSVAGEN - FRENTAB)
2021-05-
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Metod

En genomgang av trafiksakerhetslaget langs Lagnévagen har gjorts med hjalp av flera metoder:
. Trafiksdkerhetsgranskning enligt Transportstyrelsens foreskrift

. Olycksanalys med hjalp av data fran Strada

. Berakning av skaderisker med hjalp av TS-EVA

. Jamforelse med liknande vagavsnitt

Nedan beskrivs de olika metoderna kort.

Trafiksékerhetsgranskning kommer av ett EU-direktiv (2008/96/EG) och ar ett av verktygen
inom ramen for trafiksakerhetsarbete pa det svenska TEN-T-vagnatet. Syftet med en
trafikséakerhetsgranskning ar att identifiera potentiella faror, fel eller brister som kan leda till
allvarliga olyckor med beaktande av alla typer av trafikanter samt vilt som kan férekomma pa
platsen. Trafiksdkerhetsgranskningen ska goéras av en av Transportstyrelsen godkand
granskare. Fran EU-direktivet har Transportstyrelsen tagit fram foreskrifter (TSFS 2010:183)
som beskriver vilka faktorer som ska beaktas vid en trafiksdkerhetsgranskning. Granskningen
av Lagnévagen har gjorts med utgangspunkt fran dessa faktorer.

Strada ar Sveriges olycksdatasystem dar polis och sjukvard registrerar olyckor som hander i
vagtrafiken. Systemet forvaltas av Transportstyrelsen. D& Transportstyrelsen numera har
restriktioner over vilka som far tillgang till data fran Strada har analysen gjorts i samarbete med
Tomas Fredlund pa Transportstyrelsen.

TS-EVA ar en modell for berdkning av trafiksakerhetseffekter i vagtransportsystemet.
Trafikverket &ger och forvaltar systemet. https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-
verktyg/Prognos--och-analysverktyg/TS-EVA/

Med hjélp av Trafikverkets system NVDB (Nationell Vagdatabas) kan information om olika
vagavsnitt plockas fram. Det galler t ex vagbredd, hastighet och trafikfléden. Via NVDB har
information om Lagndvagen samt ett liknande vagavsnitt tagits fram och konfliktpunkter och
geometriska brister har studerats.

Under arbetets gang har avstamningar hallits med Frentab.

Sweco var pa platsbesok vid Lagnévagen den 11 mars 2021.
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Trafiksdkerhetsgranskning

Trafiksakerhetsgranskningen foljer Transportstyrelsen féreskrifter. Nedan listas de faktorer som
beaktas som en del av en trafiksakerhetsgranskning. Vissa faktorer ar exkluderade da de
saknas efter stréckan som t ex jarnvagspassager.

Geografiskt lage

Risk for lokala éversvamningar finns vid de utpekade platserna langs Lagnévagen. Insjon och
Koviks trask ligger nara vagen och ar skyddade med vagracke.

, Tynningo
A

Norra Lagno

Mandan

Stora Koviks
gérd

i : Lagnnmgen y
(B9
V2 o™y
V3
s V4
\?@0
%%
%, Gustavsberg
),
‘OSVageﬂ
b . o5 } ; 2 varmde byrcosh Skala 1:15 000
Platsmarkerade brister Hela strackan (inte utmarkerade)
V1. Samlas vatten som inte rinner undan (precis dér bérjar pa V5. Sortering av viigdagvatten. Dagvattentunnlar under véigen 4r igensatta.

).
V2. Koviks trask norr om. Oversvamning och dagvatten problem vid infart. Vintertid fryser det till is.
V3. Koviks trask sader om, Oversvamningsproblematik. Avrinning sker ner mot trasket

V4. Végen vid golfbanan drabbas ofta av kraftiga dversvamningar

Bild 2 Platsmarkerade brister - 6versvamningar (kélla Sweco AVS Lagndvagen Vag 642)

Kross, grus och annat material hamnar pa vagbanan fran tunga transporter som trafikerar
Lagnovagen. Stenar fran sprangning pa omradet kan ocksd hamna pa vagbanan.

Trafiksékerhetspaverkan fran Frentabs tunga trafik
D4 klagomal har inkommit om kross, grus och annat material pd vagbanan har Frentab atgardat
problemen direkt. | flera fall har det visat sig att foremalen inte var Frentabs.

Nar sprangning pa Frentabs anlaggning sker, stangs Lagnévagen och en kontroll gérs innan
vagen ater 6ppnas for allman trafik.
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Inget Frentab
Oversvamningsproblemet kvarstar aven om Frentab inte langre finns pa platsen.

Aven andra verksamheter bidrar till material p& vagbanan. Frentab sopar vagen efter behov och
utan Frentab skulle &nda material hamna pa vagen och da bli kvar en langre langs vagstrackan.

Atgarder
Ett kontrollprogram finns vid sprangning med skyltning och information och véagen stédngs av om
behovet finns.

Frentab har ett utbildnings- och informationsprogram fér lastsékring till chaufférer och
lastpersonal.

Frentab utfor regelbundna sopningar av Lagndvéagen. For att lastbilar inte ska dra med sig grus
och annat material via dacken da de lamnar omradet, finns ett galler som bilarna kor over.
Gallret gor att material som fastnat pa dack skakas loss.

Typer av anslutningar

Anslutning till Frentab sker via en privat infart (se Bild 3 nedan). 110 m &sterut ligger PreZero
Recycling infart. Sikten bedéms som relativ god vid Frentabs utfart enligt WSP:s trafikutredning
fran 2019 och fran Swecos platsbesok.

Det finns tva infarter till Nacka golfklubb; en som anvands for att komma till parkeringen och en
for leveranser och tillgang till fastigheter som tillhor klubben.

Inte langt fran korsningen med Gamla Skargardsvagen ansluter en vag till ett lokalomrade.
Utfarten fran lokalvagen ar reglerad med véajningsplikt.

Korsningen med Gamla Skargardsvagen ar en T-korsning reglerad med stopplikt fran
Lagnovéagen. Sikten in mot korsningen bedéms som relativt god. En férvarning finns 200 m fére
korsningen.
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PreZero infart

Frentab infart

| 30 m |

Bild 3. Roda omraden visar ungefarliga ytor som maste erbjuda fri sikt for att uppn& minsta godtagbara
standard for referenshastighet 70 km/h enligt VGU. (ké&lla WSP Trafikutredning Kovik - Bilaga K2)

Bild 4. Sikten till vanster och hoger fran Frentab (kalla WSP frafikutredning Kovik - Bilaga K2)

6 (24)

TRAFIKSAKERHETSGRANSKNING
LAGNOVAGEN (GAMLA
SKARGARDSVAGEN - FRENTAB)
2021-05-

AN c:\users\annnie\appdata\local\microsoft\windows\inetcache\content.outlook\0tl2hbmc\pm trafikutredning frentab_slutleverans_210531 (2).docx



memo02.docx 2012-03-28

@
SWECO ﬁ

Trafiksékerhetspaverkan fran Frentabs tunga trafik

Frentabs tunga trafik paverkar évrigt trafik framforallt vid anslutningen till Frentabs
verksamhetsomrade. Fordon som kommer frdn nordost pa Lagnovagen kommer ikapp tunga
fordon som svanger ut och accederar langsamt. Tunga fordon som vantar pa att svanga vanster
in mot Frentabs omrade blockerar korfalten for fordon som kommer bakom. Detta innebar en
risk for att kora in i tunga fordon. Langre fordon som véantar och flera fordon i rad paverkar mer
negativt da sikten delvis ar skymd av kurva at bada hall. Eftersom Lagndévagen &r relativt
lagtrafikerad, bedéms dock sannolikhet som |ag att flera vanstersvangande tunga fordon ska
behdva stanna och vanta efter varandra.

Bromsstréckan ar tillrécklig for fordon som kommer i 70 km/h. Enligt VGU &r den
dimensionerande siktstrackan 50 m for att man vid 70 km/h ska hinna bromsa. For en mjuk
inbromsning kravs 120 m. Den skarpa kurvan som finns sydvést om infarten bor férutom den
negativa effekten att skymma sikten aven ha en positiv inverkan genom att sdnka hastigheten.
Infarten ar inte en olycksdrabbad plats enligt data fran Strada.

Inget Frentab

Att ta bort Frentabs in- och utfart skulle betyda att bara PreZeros verksamhet skulle ha
svéangande tunga fordon vid platsen. Resultatet skulle bli farre konfliktpunkter pa Lagnovéagen
och okad trafiksakerhet.

Atgarder
Samordna korsningar for att minska konfliktpunkter. Sankning av hastighet skulle gora
korsningar sékrare. Se dven rekommenderade atgarder fran AvS.

Antal och typ av korfalt

Lagnovagen har tva korfalt, ett i vardera riktningen. Omkorning tillats langs hela strackan.

Trafiksékerhetspaverkan fran Frentabs tunga trafik
Frentab paverkar trafiksakerhet i samma utstrackning som andra trafikslag genom att 6ka
exponeringen for olyckor.

Inget Frentab
Risken for métesolyckor minskas nagot.

Atgarder
Reglera sa att omkérning inte blir tillaten langs strackan.

Tvarsektioner

Véagbredden varierar mellan 6,5 och 7,5 m utan vagren. Diken finns pa vissa strackor.

Trafiksékerhetspaverkan fran Frentabs tunga trafik

Om fordonen haller sig pa sin vagbana och inte genar i kurvor bedéms korfaltsbredden inte vara
nagot problem. Det finns plats for att fordonens sveprorelser kan hélla sig inom de méalade
markeringarna. Sweco foljde under platsbesdket nagra tunga fordon fran Frentab och kunde da
konstatera att det inte var nagot problem for lastbilarna att halla sig inom sitt korfalt.
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Bade Frentab och PreZero har arbetat med att f& chaufforerna ska sakta ner (60 km/h) och inte
gena i kurvorna.

Utrymmesbehovet for de sveprorelser som kravs av lastbil och lastbil med slap ar tillgodosett
langs strackan. Det betyder att de fordon som Frentab och deras kunder anvander kan halla sig
inom korfaltet.

Inget Frentab
Faran for att andra fordon genar i kurvor kvarstar.

Atgéarder
Inga atgarder.

Trafikanter och fordonsslag

Trafikmétningar fr&n 2014 visar att det da var ca 2300 i &rsdygnstrafik (ADT) pa Lagnévéagen
varav 17% var tunga fordon. Frentab och PreZero &r tva av de verksamheter som trafikerar
vagen med tunga fordon. Det férekommer @ven andra tunga fordon och bussar. | narheten har
flera detaljplaner antagits eller kommer att antas. En utbyggnad av dessa kommer ytterligare att
Oka trafiken och tunga transporter langs Lagndvagen.

Lagnovagen anvands av trafikanter som ska ta farjan till Tynning®

Langre bort langs Lagnovagen finns en hastgard, men inga ridhastar forekommer pa
Lagntvéagen.

Oskyddade trafikanter anvander idag Lagndvagen i mindre utstrackning, se vidare under
Oskyddade trafikanter.
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Bild 5 Arsdygnstrafik (ADT) totaltrafik (kéalla NVDB Trafikverket)

Trafiksakerhetspaverkan fran Frentabs tunga trafik

Ar 2014 bidrog Frentab med 85 ADT (22%) tunga fordon av det totala 391 ADT enligt senaste
matningar fran 2014 (NVDB Trafikverket). Frentab bidrar séledes bara med en delméngd till det
totala antalet tunga fordon p& Lagnovagen Detta galler ockséd med de 155 fordon som anvands
idag da den totala trafikmangden pa vagen har 6kat. D& Frentabs anlaggning ar éppet vardagar
mellan kl. 06 och 18 &r det endast den tiden som tunga fordon fran Frentab trafikerar vagen.
Intensiteten av fordon gar @ven ner i juli da det ar lagsasong.

Inget Frentab

All tung trafik forsvinner inte &ven om Frentabs verksamhet stangs da det finns andra
verksamheter som bidrar till den tunga trafiken. Den tunga trafiken kommer att 6ka aven utan
Frentab med flera permanenta boende och verksamheter i omradet och pa Tynningo.
Utbyggnad enligt de tillkommande detaljplanerna kommer att 6ka antalet tunga transporter
langs Lagndvéagen.

Detta betyder att vagen inte heller d& blir lamplig for gdende och cyklister.

Planerad utbyggnad av gang- och cykelbana kommer att ta mycket langre tid eller kanske inte
ske alls d& Frentab, under forutsattning att verksamheten finns kvar vid Lagnovagen, har avtalat
med Nacka kommun att medfinansiera gang- och cykelbanan fran Gamla Skargardsvagen fram
till Frentabs verksamhet (1,7 km).
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Atgéarder

Sank hastighet och separera oskyddade trafikanter. Frentab har avtalat med Nacka kommun att
medfinansiera en gang och cykelvag langs strackan. Implementering av atgarder fran
Trafikverkets AVS uppskattas ske efter 2029 pa grund av mojlighet att finansiera &tgéarderna.
Hjalp med finansieringen fran Frentabs sida kan paskynda implementeringen av atgarderna och
utbyggnaden av gang- och cykelbana kan ske tidigare.

Vagens funktion inom vagnéatet

Lagnovéagen klassificeras som ovrig lansvag (NVDB Trafikverket). Skeviksvagen ar en
kommunal vag som &ar nastan parallell med Lagnévagen. Lagnévagen leder till farja.

Véagens barighetsklass ar BK1. Axelavstand och axeltryck ska vara anpassade for att inte skada
vagen.

Trafiksékerhetspaverkan fran Frentabs tunga trafik
Lagnovagens funktion och klassificering tillater tunga transporter pa vagen och Frentab
anvander vagen enligt den tilltankta funktionen.

Alla Frentabs fordon ar anpassade till de krav som stélls pa fordon som ska trafikera vagar som
har barighetsklass BK1 med de axelavstand och axeltryck som behovs.

Inget Frentab
Ingen skillnad av betydelse.

Atgarder
Inga atgarder.

Referenshastighet

Lagnovagen ar skyltad enligt gamla hastighetsgranser med 50 km/h pa de forsta 160 m narmast
korsningen med Gamla Skargardsvagen och 70 km/h pa resten av strackan. | trafikutredningen
fran WSP fran 2019 har vagens 70km/h referenshastighet identifierats som olamplig for vagens
geometri, siktférhallande och funktioner langs stréackan och en sénkning till 60km/h
rekommenderas. Risk for allvarliga skador och dédsolyckor 6ékar med hastighet — se Bild 6
nedan.

Under 2009 ansokte SITA som ersatts av Suez vid Kovikstippen, Frentab, Nacka Golfklubb,
Stora Koviks vagfoérening, Koviks Hagars tomtagarférening och Knarrnds Samfallighetsférening
om sankt hastighet till 50 km/h p& aktuell vag. Ansokan avslogs med motiveringen att 70 km/h
utgjorde bashastighet utanfor tattbebyggt omrade samt med hanvisning till den enskilde
fordonsforarens egna ansvar att anpassa hastigheten till radande férhallanden som kurvor, krén
m.m.

Frentab har ansokt till LAnsstyrelsen (2018-05-08) om hastighetssénkning pa Lagnévagen men
har fatt avslag efter Trafikverkets yttrande.
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Bild 6 Risk for dodsolycka.

Trafiksékerhetspaverkan fran Frentabs tunga trafik
Frentab uppmanar forare att kéra 60km/h for att minimera risken fér olyckor.

Inget Frentab
Hastigheten bed6ms fortfarande vara for hég for vagens utformning och funktioner ven utan
Frentab och risken for allvarliga olyckor kvarstar.

Atgarder

Referenshastighet 70 km/h pa Lagnévagen bedéms som olamplig pa grund av vagens
geometri, sikt samt anslutningar och passager dar oskyddade trafikanter behdver korsa vagen
till exempel vid Nacka Golfklubb och Velamsunds naturreservat.

Mojligheten att langs strackan éverhuvudtaget kunna kora 70km/h ar liten da vagen &ar smal och
krokig.

Hastighetsgranser i Sverige haller pa att anpassas till jamna hastighetsgranser och en
anpassning pa Lagndvagen till 60km/h skulle ha positiva effekter pa trafiksakerheten.

Linjeféring i horisontal- och vertikalplan

Vagen uppfyller inte krav enligt VGU, se WSP:s rapport och information i pagéende AVS.

Trafiksékerhetspaverkan fran Frentabs tunga trafik
Frentab paverkar trafiksakerhet i samma utstrackning som andra trafikslag genom att 6ka
exponeringen for olyckor.

Inget Frentab
Risk kvarstar

Atgarder
Sank hastighet och separera gang- och cykeltrafik.
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Siktforhallanden

Vvagen uppfyller inte krav enligt VGU, se WSP:s rapport och information i kommande AVS.

Trafiksakerhetspaverkan fran Frentabs tunga trafik
Frentab paverkar trafiksdkerhet i samma utstrackning som andra trafikslag genom att 6ka
exponeringen for olyckor.

Inget Frentab
Risk Kvarstar

Atgarder
Sank hastighet och separera gang- och cykeltrafik.

Kollektivtrafik

Bussar trafikerar Lagnévagen pa strackan och det finns tva busshallplatser vid Nacka Golfklubb.

Bussar stannar i kérbanan och det finns inte vant ytor, passager eller gangbanor for
kollektivtrafikresenarer. Vissa kollektivtrafikresendrer tar sig till och fran golfklubben langs
Lagnovagen fran busshallplats vid Gamla Skargardsvagen.

Trafiksakerhetspaverkan fran Frentabs tunga trafik
Frentab paverkar trafiksakerhet i samma utstrackning som andra trafikslag genom att 6ka
exponeringen for olyckor.

Inget Frentab
Risk Kvarstar.

Utbyggnad av gang och cykelbana kommer att ta mycket langre tid eller kanske inte
genomféras da Frentab har avtalat med Nacka kommun att medfinansiera gang- och
cykelbanan fran Gamla Skargardsvagen fram till Frentabs verksamhet (1,7 km). Gang- och
cykelbanan kommer att ge mojlighet for resenarer att ta sig langs gang- och cykelbana till
hallplatserna och inte behtva ga langs med Lagnovagen.

Atgarder
Bygg ut sakra hallplatser, passager och gangbanor.

Frentab blir en del av I6sningen med medfinansieringen av gang- och cykelbana som gor
hallplatserna tillgangliga for oskyddade trafikanter.

Vagmarken, vagmarkeringar

Vagmarkeringar bestar av streckad varningslinje (M3), mittlinje och kantlinje (M2). Skicket pa
vagmarkeringarna var bra under Swecos platsbesok men aldre bilder av vagen visar slitha
vagmarkeringar.

Det finns varningsskyltar for Frentabs utfart for fordon som kommer frn sydvast men
varningsskyltar saknas i andra riktningen.
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Det finns ingen skyltning vid golfbanan, vare sig for infart eller som varning fér oskyddade
trafikanter som korsar.

Vid Gamla Skargardsvagen finns stoppskylt och aven forvarning for korsningen.

Hastighetskyltar finns 160m fran Gamla Skargardsvagen dar hastigheten éndras fran 50 km/h
till 70 km/h.

Det rader inget omkoérningsforbud pé strackan, men det &r mycket fa stallen pa strackan dar
omkdrning ar séker.

Trafiksakerhetspaverkan fran Frentabs tunga trafik

For tunga fordon &r det svarare att halla 70 km/h pa strackan vilket kan géra omkaérningsviljan
hogre for personbilar. Risken for osdkra omkorningar 6kar nadgot om tunga fordon kor 60 km/h
men de tyngre fordonen som haller en lagre hastighet bidrar aven till att andra fordon tvingas
halla hastighetsbegransningen och darmed minskar risken for singelolyckor.

| 6vrigt paverkar Frentab trafiksdkerhet i samma utstrackning som andra trafikslag genom att
Oka exponeringen for olyckor.

Inget Frentab
Risk kvarstar

Atgarder
Implementera omkaorningsférbud. Sank hastigheten.

Belysning

Belysning finns i korsningen mellan Lagnovagen och Gamla Skargardsvagen samt i narheten
av korsningen dar den lokala gatan ansluter till Lagnévagen. Langs ovriga strackan av
Lagnovéagen saknas belysning.

Belysning finns vid PreZeros anslutning till Lagnévagen men det saknas belysning vid Frentabs
in- och utfart.

Trafiksakerhetspaverkan fran Frentabs tunga trafik
Belysning saknas vid in- och utfart. Belysning vid infarten kan fa fordon pa Lagnovagen att
uppmarksammas pa korsningen och eventuella fordon som anvander den.

Inget Frentab
Risk kvarstar t ex vid golfklubben.

Atgarder
Installera belysning vid Frentabs in- och utfart.

Belysning rekommenderas aven vid golfbanans parkering, passager och busshallplatser.
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Sidoanordningar, fria rummet och vadgens omgivning

Utefter strackan finns sidoracken i vissa ytterkurvor dar de skyddar mot brant slant eller
intilliggande vatten.

Langs vagen finns manga fasta hinder som bergvaggar och vegetation inom vagens
sékerhetszon. Dessa hinder skyddas inte av racke. Risken att kollidera med en bergvégg eller
grovt trad beddoms som stor och en sadan kollision innebar i de flesta fall en allvarlig olycka.

Trafiksékerhetspaverkan fran Frentabs tunga trafik
Frentab paverkar trafiksakerhet i samma utstrackning som andra trafikslag genom att ka
exponeringen for olyckor.

Inget Frentab
Risk kvarstar.

Atgarder
Sank hastighet och satt racke som skydd vid fasta hinder.

Parkerings/Rastplatser med sdker utformning

Det finns en parkering vid Nacka Golfklubb men den saknar skyltning och belysning. Parkering
sker aven pa Lagnovagen under hogsasong speciellt under vintertid vid skidakning. Parkering
efter vagen innebar en olycksrisk da vagbanan blir smalare och oskyddade trafikanter
uppehaller sig pa kérbanan och syns inte bakom parkerade bilar. Detta problem uppstar oftast
pa helger.

Det finns infartsparkering till buss vid Gamla Skargardsvagen. Parkeringen planeras att utokas.

Trafiksékerhetspaverkan fran Frentabs tunga trafik

Frentab paverkar trafiksakerhet i samma utstrackning som andra trafikslag genom att tka
exponeringen for olyckor. Troligtvis sammanfaller inte problemet med parkering langs
Lagnovagen med transporter fran Frentabs verksamhet d& inga transporter kors pa helger da
parkeringsproblemet bedéms uppkomma.

Inget Frentab
Risk kvarstar.

Atgarder
Parkeringsférbud langs Lagnodvagen vid Nacka Golfklubb. Utdkning av antal parkeringsplatser
vid Nacka Golfklubb.

Oka kapaciteten vid infartsparkeringen. Denna kan anvéandas av de som ska till Nacka
Golfklubb eller Velamsunds naturreservat om ny gang- och cykelbana &r utbyggd.

Oskyddade trafikanter

Det saknas data om antal oskyddade trafikanter som tar sig langs med eller korsar Lagndvagen
men det ar betydligt farre jaAmfért med motorfordon. Vagen ar olamplig for oskyddade trafikanter
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da géende och cyklister saknar egen och belyst bana och sikten ar for dalig for att dela vagytan
pa befintlig vag.

De flesta oskyddade trafikanter ror sig mellan Gamla Skargardsvagen och golfbanan.

Oskyddade trafikanter behver ocksa korsa Lagnovégen till och fran busshallplatserna, mellan
golfbanan och driving range och till och fran Velamsunds naturreservatet.

Motionscyklister finns pa Lagnovagen, men alternativa vagar finns.

Ingen utpekad cykelled gar langs Lagnovagen. Vagen har tidigare varit skyltat som cykelled.
"Skéargardsleden, Kustlinjen" gar via Gustavsberg pa kommunal vag ut mot farjan. Nacka
kommuns "cykelstrak" (skogsvag) korsar vid golfbanan.

Trafiksakerhetspaverkan fran Frentabs tunga trafik
Frentab paverkar trafiksakerhet i samma utstrackning som andra trafikslag genom att 6ka
exponeringen for olyckor.

Inget Frentab
Risken Kvarstar.

Frentab medfinansierar inte gang- och cykelbanan och dess utbyggnad blir mer osaker.
Oskyddade trafikanter fortsatter i blandtrafik.

Atgarder

Bygg gang- och cykelvag fran Gamla Skargardsvagen till Skeviksvagen forbi Nacka
Golfklubben, Velamsunds naturreservat, Frentab samt andra fastigheter och verksamheter
langs Lagnovagen. Frentab har avtalat med Nacka kommun att medfinansiera en gang- och
cykelvéag langs del av strackan.

Skylta Skargardsleden battre sa att cyklister inte hamnar fel pa Lagnoévagen.

Bygg sékrare passager for oskyddade trafikanter vid Nacka Golfklubb och vid Velamsunds
naturreservat.

Utred och forbattra busshallplatser och méjligheter for resenarer att ta sig till och fran
hallplatserna.
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Sammanfattning av sakerhetsfaktorer

Nedan sammanfattas sakerhetsfaktorer och skillnader med eller utan Frentab. Det blir tydligt
frdn denna utredning att Frentabs paverkan pa trafiksakerheten p& Lagnovagen ar lag. Frentab
paverkar trafiksékerhet i samma utstrackning som andra trafikslag genom att 6ka exponeringen
for olyckor. D& Frentab bidrar med en mindre andel av trafiken pa vagen, kommer en avveckling
av Frentabs verksamhet i Kovik ha sma effekter pa trafiksakerheten.

Trafiksakerhetsforbattringar kommer att ske genom trafikutformningsatgarder dar den storsta
effekten kan fas genom en hastighetssankning och en utbyggnad av den gang- och cykelbana
som Frentab &r villig att medfinansiera.

Risk for olyckor
Sakerhetsfaktorer Med Frentab Inget Frentab
Geografiskt lage Lag Lag
Typer av anslutningar Lag Lag
Antal och typ av koérfalt Mellan Mellan
Tvarsektioner Lag Lag
Trafikanter och fordonsslag Hog HGog
Véagens funktion inom vagnatet Lag Lag
Referenshastighet Hog HGog
Linjeforing i horisontal- och vertikalplan Hog Hog
Siktférhallanden Hog Hog
Kollektivtrafik Hog Hog
Vagmarken, vagmarkeringar Hog Hog
Belysning Lag Lag
Sidqanprdningar, fria rummet och véagens Hog Hog
omgivning
Parkerings/Rastplatser med séker utformning Mellan Mellan
Oskyddade Trafikanter Lag* Hog

Bild 7 Matris sakerhetsfaktorer med eller utan Frentab

*Trafiksakerheten for oskyddade trafikanter kan forbéattras tidigare genom utbyggnad av gang-
och cykelbana med medfinansiering av Frentab. Utan Frentab &ar det osdkert om och nér en
sadan utbyggnad kan genomféras.
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Olyckor och avvikelser

Strada

| tidigare trafikutredning framtagen av WSP gjordes en analys av olyckorna langs Lagnodvagen
for perioden november 2007 — november 2017. | den analys som nu gjorts har data fran Strada
hamtats for perioden januari 2003 — maj 2021. Analysen har utgatt bade fran information om
inblandade trafikelement och fran den olycksbeskrivning som anges. Beskrivningen kan ge mer
information om handelseférlopp och eventuella fordon som varit med och orsakat olyckan.

Enligt Strada har det sedan 2003 intraffat 27 olyckor med personskada pa hela Lagnovagen,
det vill sdga forbi Frentabs etableringsomrade och fram till Skeviksvagen. Strackan ar darmed
nagot langre an vad Frentabs verksamhet brukar anvanda. Vid en analys av olyckorna kan
konstateras att det i fem av olyckorna varit en tung lastbil som pé nagot satt varit en del av
handelseforloppet.

- En motesolycka dar tung lastbil kolliderar med personbil
- Tva singelolyckor dar tung lastbil eller dumper kér av vagen
- En olycka dar buss kor ner i diket vid mote av tung lastbil

- En olycka dar en cyklist cyklar av vagen da den blir omkord av tung lastbil. Denna
olycka har hant fore 2009 vilket var innan Frentabs verksamhet startade pa platsen.

De flesta av olyckorna har féljaktligen hant utan att en tung lastbil varit inblandad. Proportionellt
med sin andel i totala ADT har tunga fordon inte varit involverade i fler olyckor &n évrig trafik.
Dessutom bidrar Frentab endast till en del av den tunga trafiken pé strackan. En olycka med
tungt fordon behdver darfor inte betyda en olycka med ett fordon fran Frentab. Det géller
olyckan med cyklisten som intraffade redan innan Frentabs verksamhet startade pa platsen och
troligtvis &ven olyckan med bussen som intraffade pa Varmdodelen av strackan.

En stor del av de olyckor som intraffat langs Lagnovagen ar singelolyckor av vilka manga
sannolikt kan bero pa kombinationen av vagens daliga linjeféring och hog hastighet.

Pa aktuell stracka har inte ndgon olycka rapporterats dar oskyddade trafikanter har skadats
genom att de blivit pakorda av motorfordon. Det betyder dock inte att strackan ar saker for
oskyddade trafikanter utan snarare att fa gdende och cyklister i nulaget anvander vagen.
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Ormingelandet

Hojdhager

Bild 8 STRADA olycksdatakarta 2003 -maj 2021

Avvikelser

Frentab har ett system for att notera och folja upp de klagomal som inkommer och de avvikelser
som intraffar i anslutning till verksamheten och Lagndvéagen. Av de avvikelser vi tagit del av
finns inga handelser som i sig har lett till olycka. Avvikelserna galler bland annat ett fordon med
hog hastighet och stenspill p& vagbanan. | och med att avvikelserna har tagits omhand och
hanterats har eventuella olyckor kunnat undvikas.
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Skaderisker

Med hjalp av Trafikverkets modell for att berdkna trafiksékerhetseffekter i vagtransportsystemet
har skaderisker tagits fram.

I modellen laggs information om bland annat vagbredd, vaglangd, hastighet och trafikfloden in
och sedan berdknas normalvarden for en lank som motsvarar detta. Vardena &r schablonartade
och harleds fran olycksdata fr&n 2010. All beréakning sker fran utgdngsar 2014. Fran TS-EVA:”
Ett normalvéarde utgér den genomsnittliga olycks-/skaderisken i den aktuella miljén, det vill sdga
med hansyn till genomsnittlig faktisk hastighetsniva, linjeforing, standard av sidoomrade med
mera.”

Avser &r 2014, ADT 3630 axelpar per dygn pd 3,6 km vég, trafikékning 1% per &r frdn r 2010 och med systemeffekter fér D, SS och LS
Antal skadade ar 2014 inklusive kompensation f6r bortfall

MF-MF, MES  MF-F MF-C/M Totalt

Dodad (D) 0,015 0,0012 0,0009 0,017

Svart skadad (SS) 0,193 0,0065 0,0109 0,211
Lindrigt skadad (LS) 0,976 0,0135 0,0306 1,020
Mycket allvarligt skadad (MAS) 0,036 0,0014 0,0024 0,039
Allvarligt skadad (AS) 0,200 0,0061 0,0105 0,217

Summeras det forvantade antal skadade eller dodade pa liknande vagtyp som Lagnovagen far
man ett resultat per ar p& 1,5 antal skadade eller dédade.

| det olycksuttag fran Strada som gjorts har det pa strackan rapporterats 27 personskadeolyckor
under en period av 18 ar. | olyckorna har totalt 30 personer skadats eller dodats. Det ger ett
genomshnittligt resultat pa 1,7 antal skadade eller dodade per ar.

Jamfors forvantat antal skadade fran TS-EVA med antal fran Strada kan alltsa konstateras att
olycksutfallet pa Lagndvagen ar nagot hogre an Trafikverkets normalvarden. | merparten av de
olyckor som intraffat har dock inte tung trafik varit inblandad. Darfor bedéms Frentab med sin
verksambhet inte paverka olycksutfallet mer an 6vrig trafik, snarare mindre.
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Fallstudie — jamforelse av tva vagar Lagnovagen vs Fagelviksvagen
(Ingaro)
Lagnovagen

En 1,7 km stracka pa Lagnovagen mellan Gamla Skargardsvagen och Frentabs verksamhet har
studerats och funktioner, konfliktpunkter och geometriska brister har dokumenterats nedan.

Infart PreZero

I
X4

Infart Frentab

Tajt kurva
Tajt kurva

Golfklubb passage
till driving range

Infart driving range
Busshéllplats

Velamsundsnaturr [ X N SNV T
entré "/

Busshallplats

Teckenforklaring

Hastighetsgrans \
. — Géngfat— 80 N/
il Golfklubb S S i 3
bostadsorade parkeringsinfart w0 100 WY
\ g 50 = 110
160@m stracka 7/ N g — 60 — 120
50km/h Golfklubb infart | — 70 == Awkende

Bild 9 Fallstudie - Lagndvéagen konfliktpunkter och geometriska brister

De funktioner som végen uppfyller &r:
e Transportled med kollektivtrafik
e Tillgang till bostader
e Tillgang till verksamheter

e Tillgang till rekreationsomrade
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e Tvargaende passager mellan golfbanor, naturreservat och fran hallplatser for
oskyddade trafikanter

Fagelviksvagen
En 1,7 km stracka pa Fagelviksvagen mellan Eknasvagen och Golfvagen har studerats och
funktioner, konfliktpunkter och geometriska brister har dokumenterats nedan.

L 4 Golfklubb Passage
Golfklubb Passage
=
Golfklubb infart 3 Passage
L)
.
4
GC passage
Tajt kurva ///
Teckenforklaring
Hastighetsgrans
" — Gangfart— 80
R * 30 — 90
40 100
50  — 110 B
Kort stracka — 60 — 120 7"
30km/h Degermossen N — 70 == Awikande
Z S U 3=
Bild 10 Fallstudie — Fagelviksvagen konfliktpunkter och geometriska brister
De funktioner som véagen uppfyller &r;
e Transportled med kollektivtrafik
e Tillgang till bostader
e Tillgang till verksamheter
e Tillgang till rekreationsomrade
e Tvargaende passager mellan golfbanor och fran hallplatser for oskyddade trafikanter
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Jamforelse mellan Lagnévagen vs Fagelviksvagen

De sammanstéllda konfliktpunkterna presenteras i tabellen nedan. Vagarnas funktioner och
geometriska utformningen liknar mycket varandra. Hastigheten pa Fagelviksvagen har blivit
séankt till 50 km/h sedan 2014 medan Lagndvagens hastighetsreduceringsanstkan daremot har
blivit avfardad vid flera tillfallen.

Lagndvagen har hogre trafikvolymer vilket ar ytterligare en anledning att sanka hastigheten
eftersom risken 6kar med hogre trafikflode och exponering.

| denna utredning och jamférelse bedomer vi att hastigheten pa Lagnovagen borde ses éver
igen och reduceras for att hoja generella trafiksdkerheten pa véagen.

Tabell 1 Jamforelse Lagndvagen

Studerade stracka Lagndvagen Fagelviksvagen
Gammal Skargardsvéagen — Eknasvagen - Golfvagen
Frentab

Studerade langd 1,7 km 1,7 km

ADT 2300 (17%) 760 (7%)
(2800 — med teoretisk (1750 — med teoretisk
sésongvariation) sésongvariation)

Hastighet 70 km/h 50 km/h (sedan 2014)

Total in- och utfarter / 6 4

korsningar

Totala passager 2 6

Totala busshallplatser 2 1

Totala konfliktpunkter 10 (5,9/km) 11 (6,5/km)
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Sammanfattning

Lagnovéagen har trafiksakerhetsbrister vilka till stérsta delen beror pa utformning och hastighet.
Horisontala radier och sikt uppfyller inte krav enligt VGU och géllande hastighetsbegransning,
70 km/h, ar missvisande eftersom det pa stor del av vagen inte ar majligt att kéra denna
hastighet. En fallstudie pa liknande vag i omradet, Fagelviksvagen, dar
hastighetsbegransningen ar 50 km/h, ar trafikséakerheten storre.

Infrastruktur for oskyddade trafikanter saknas helt sdsom sakra passager, gang- och cykelbanor
samt sakra busshallplatser

Vagen ar byggd for barighetsklass BK1 vilket betyder att den ar klassad for samtliga de fordon
som trafikerar och kommer att trafikera takten, inklusive lastbilar med slap. Om man jamfér
stoppstrackan mellan lastbilar och lastbilar med slap sa ar det ingen skillnad enligt
leverantorerna. Leverantorer av fordon maste utforma fordon med godkanda bromssystem som
uppfyller krav fran fordonsindustri for att kunna trafikera allmanna vagnat.

Olycksstatistik visar att tunga fordon inte ar involverade i fler olyckor an 6vrig trafik i proportion
med sin andel av totala ADT. Vidare visar statistiken att antalet olyckor inte har dkat efter
Frentabs etablering vid Lagnévagen 2009. Den minskning av antalet tunga fordon som skulle bli
féljden av en avveckling av Frentabs verksamhet betyder inte att antalet olyckor skulle minska.

Forbattringsatgarder som separerad gang- och cykelbana, sakra passager och reducerad
hastighet skulle ha storre effekter pa trafiksékerhet &n en reduktion av antal tunga transporter.

En avveckling av Frentabs verksamhet i Kovik skulle innebéra att den efterfrdgan pa produktion
och atervinning som Frentab tillgodoser skulle behéva tillgodoses genom andra anlaggningar i
andra delar av Stockholmsomradet, pa betydligt langre avstand fran kunderna, vilket skulle
medfora langre och fler transporter.

En utbyggnad av de néarliggande detaljplaneomradena innebar i sig en 6kad mangd tunga
transporter som troligtvis kommer att anvanda Lagnévagen. | ett scenario d& Frentabs
anlaggning inte finns kvar vid Lagnévagen kommer material som skulle kunna ha transporterats
en kort stracka av Lagnovagen istallet behdva transporteras en langre stacka av vagen.

D& detaljplaneomradena ar bebyggda kommer detta ocksa att generera ny trafik pa
Lagnovéagen; trafik som i sig innebar en trafiksékerhetsrisk. De nya bostadsomradena kommer
aven att generera fler oskyddade trafikanter pa strackan vilket innebar ett 6kat behov av saker
infrastruktur fér oskyddade trafikanter.

Frentab har avtalat om att vara med och finansiera en gang- och cykelvag frén korsningen
Lagnovagen- Gamla Skargardsvagen fram till deras infart. Arbetet med att planera for detta
pagar redan i samarbete med Nacka kommun. Gang- och cykelvdgen kommer &ven att vara
nyttig med hansyn till den tillkommande trafiken frAn de nya bostadsomradena. En finansiering
fran Frentabs sida ar dock endast mojlig om foretagets etablering finns kvar vid Lagnovagen.

Fyra &tgarder som skulle ha de stérsta effekterna pa trafiksakerheten langs Lagnovéagen
beddmer vi &r:
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- Sank hastigheten
- Skylta och mala vagmarkeringar for omkorningsforbud

- Bygg gang- och cykelbana atminstone fran korsningen Lagnévagen — Gamla
Skargardsvagen fram till golfklubben

- Skapa sakra passager dar oskyddade trafikanter korsar Lagndvéagen
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SAMMANFATTNING

WSP Akustik har genomfort en bullerutredning infor anstkan om utokat tillstand for Frentabs
anlaggning i Kovik i Nacka. Inmétningar har gjorts av verksamhetens befintliga bullerkallor i
omrédet och darefter har ljudutbredningsberakningar utforts for den verksamhet som
tillstdndsansokan avser.

Foéreliggande handling ar en revidering av utredningen efter justeringar som uppkommit efter
foérhandlingarna i Mark- och miljddomstolen i augusti 2019.

I den tillstandssokta verksamheten avser Frentab kunna hantera massor som alstrar 155
fordonsrorelser till och fran anlaggningen. Frentab vill Aven ha majlighet att kéra fordon till och fran
anlaggningen kvalls- och nattetid. De mest bullriga aktiviteterna pagar dagtid kl 07—18. Kvalls- och
nattetid, kl 18-06, kommer endast lastning och tippning av material som anlander till verksamheten
att ske. De mest hdgljudda ljudkallorna kommer succesivt att forflyttas allt eftersom drivning av
berg sker. | och med att brytningen i takten fortgar kommer ljudkallor att forflyttas och darmed
foréandras ljudutbredningen.

Vid narliggande bostader foreslas villkor enligt Naturvardsverkets riktvarden for verksamhetsbuller.
I naturreservatet soder och syd-vast om verksamheten finns sedan tidigare villkor fran
Lansstyrelsen som foreslas tillampas aven fortsattningsvis. Bullerutredningen har ocksa beréknat
hur verksamheten enligt sokt tillstand skulle kunna paverka narliggande bostader pa grund av dess
trafikalstring pa det allmanna vagnatet.

Anlaggningen har delats in i 3 omraden som i denna utredning definierats som omrade BIla, Rod
och Gron. Olika delar av verksamheten pagar inom de tre omradena. | figur nedan visas
indelningen i dessa tre omraden — Bla, Rod och Gron.

Omride Rod

Ljudnivaer fran takt enligt sokt tillstand vid bostader

Riktvardet vid bostader dagtid, vardagar &r 50 dBA ekvivalent ljudniva. Berakningarna har utforts
med ljudalstrande aktiviteter dar Frentab enligt sokt tillstdnd tanker sig bedriva verksamhet.
Berakningar har utforts for varje delomrade for sig samt sammanslaget som om all verksamhet
pagar samtidigt. Detta skulle endast kunna vara ett scenario som kan uppkomma dagtid.
Sammanslagningen visar att den ekvivalenta ljudnivan fran anlaggningen kommer att klara
riktvardet 50 dBA dagtid vid alla bostader runt omkring anlaggningen. Allt efter taktens berg bryts
kan bullerkallorna forflyttas. Vid forflyttning av de mest bullrande delarna av verksamheten kommer
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uppfoliningar med berakningar och/eller matningar utforas for att sakerstalla att villkor innehalls. Allt
eftersom brytning sker bor de mest utsatta bostaderna nordost om omradet paverkas positivt.

Riktvardet vid bostader kvallstid samt dagtid helger ar 45 dBA och nattetid 40 dBA ekvivalent
ljudniva. Nattetid finns aven riktvardet 55 dBA maximal ljudnivd. Lastning och tippning ger
ekvivalenta ljudnivaer som ar lagre &n riktvardet 40 dBA ekvivalent ljudniva, vid samtliga bostader
med lastning/transporter inne pa verksamhetens omrade. De maximala ljudnivaerna klarar ocksa
riktvardet 55 dBA nattetid fran dessa moment.

Ljudnivaer fran takt enligt sokt tillstand i naturreservat

| naturreservatet intill anlaggningen har Lansstyrelsen tidigare satt villkor for ekvivalenta och
maximala ljudnivaer. Av de ursprungliga 8 punkterna har en tagits bort da stigen dit inte langre
bedoms vara framkomlig. De resterande 7 punkterna aterfinns precis séder om och i anslutning till
verksamhetsomradet. Med foreslagen vall 1angs verksamhetsgransen innehélls dessa villkor i
samtliga punkter i naturreservatet. Dessa innehdlls &ven om samtliga ljudkéllor pa omradet skulle
vara i drift samtidigt dagtid.

Naturvardsverkets riktlinjer i friluftsomraden &ar avsedda att skydda omraden for friluftsliv dar en lag
[judniva utgor en sarskild kvalitet. Velamsunds naturreservat &r omgardat av flera olika ljudkallor —
tva befintliga verksamheter, bilvagar soder och vast om reservatet samt en fartygsled i norr.
Naturreservatet anses inte vara ett omrade dar en mycket lag ljudmiljé, som 40 dBA ekvivalent
ljudniva, utgor dess kvalitet. Darav foreslas tidigare villkorspunkter tillampas aven framaover.

Transporter

| utredningen har ett antagande gjorts att 155 transporter i sokt tillstand fran Frentabs anlaggning
kor sdderut langs Lagndvagen och resterande 5 transporter kér norrut langs Lagnévagen. Det
innebar ingen 6kning av den totala trafikalstringen.

Alla bostader norr och sdderut langs Lagnévagen beréknas klara riktvardet 55 dBA ekvivalent
ljudniva och 70 dBA maximal ljudniva fran transporterna bade idag och med de framtida
transporterna enligt sokt tillstdnd. Da dessa riktvarden klaras bedéms &ven ljudnivaerna inomhus
klara Folkhalsomyndighetens allmanna rad om buller inomhus.

Risken att tung trafik pa vag till och fran Frentabs verksamhet skulle utgéra nadgon olagenhet for
manniskors halsa for de boende &r liten da de inte orsakar férhéjda ljudnivaer vid bostader langs
Lagndvagen.
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1 BAKGRUND

WSP Akustik har genomfort en bullerutredning infor anstkan om utokat tillstand for Frentabs
anlaggning i Kovik i Nacka. Inmétningar har gjorts av verksamhetens befintliga bullerkallor i
omrédet och darefter har ljudutbredningsberakningar utforts for den verksamhet som
tillstdndsansokan avser.

Anlaggningen har delats in i 3 omraden som i denna utredning definierats som omrade Bla, Rod
och Gron. Olika delar av verksamheten pagar inom de tre omradena. | Figur 1 nedan visas
indelningen i dessa tre omraden — Bl&, R6d och Gron.

Omréde Rod

Figur 1. Verksamheten indelat i 3 omréden: BI&, R6d och Gron.

2 NYCKELBEGREPP

2.1 LJUDNIVA OCH DECIBEL

Ljudnivan beskriver hur starkt ett ljud uppfattas och anges i enheten decibel (dB). Skalan &ar
logaritmisk dar horseltréskeln vid 0 dB motsvarar det lagsta ljud en méanniska kan uppfatta och
smarttroskeln vid ca 130 dB motsvarar den ljudniva da vi upplever fysisk smarta, enligt Figur 2.

8 8 8 8 g 8 Ekvivalenta
a a a a a a ljudnivaer
o ® 52 o @ e
> > > > > >

A : L = . l.II

Diskotek Jetplan
Sovrum | siorstadsgata
Tyst natur : )
Normalt samtal Smartgransen

Figur 2 - Exempel pa typiska ljudnivaer.

)
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En 6kning med 3 dB motsvarar en fordubbling av ljudenergin medan den subjektivt upplevda
forandringen beror pa ljudkallans karaktar.

2.2 EKVIVALENT OCH MAXIMAL LJUDNIVA

Den ekvivalenta ljudnivan ar ett medelvarde éver en bestamd tidsperiod.

Den hogsta momentana ljudnivan som uppstar under en viss tidsperiod eller under en
bullerhandelse kallas for maximal ljudniva. lllustration av ekvivalent och maximal ljudniva visas i
Figur 3.

1004 4— Maximal ljudniva
80
60
40
20

0

Ekvivalent ljudniva

'

dB

v

Tid
Figur 3 - lllustration av ekvivalent och maximal ljudniva under en bestamd tidsperiod.

2.3 FRIFALTSVARDE VID FASAD

Med frifaltsvarde avses en ljudniva som inte &ar paverkad av reflexer i den egna fasaden. Denna
ljudniva kallas aven frifaltskorrigerad ljudniva och innebar beraknad eller uppmatt ljudniva inklusive
alla relevanta reflexer men sedan reducerad med 6 dB.

24 LIJUDTRYCK OCH LJUDEFFEKT

Ljudeffektniva, Lw, &r den styrka pa ljudnivan som stralar ut frdn maskinens akustiska centrum.
Ljudeffekten ansatts som en punkt, linje eller area. Ljudtrycksniva, Lp, ar det uppmatta/beraknade
vardet i en viss punkt, exempelvis vid en bostad.

3 BEDOMNINGSGRUNDER

I miljiobalken stélls det krav pa en verksamhetsutovare att vidta sddana forsiktighetsmétt som kréavs
for att undvika olagenhet och skada for manniskors halsa och miljon. Darav stélls det krav pa
hantering av bullret i form av forslag till skyddsatgarder och forsiktighetsmatt.

| det sokta miljctillstandet ar Naturvardsverkets vagledning for industri- och annat
verksamhetsbuller de riktlinjer som efterstravas. Dessa ska ligga till grund i det villkor som foreslas.
Det aligger aven verksamhetsuttvaren att beskriva hur kraven i egenkontrollférordningen ska
uppfyllas.
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3.1 NATURVARDSVERKET

Naturvardsverkets "Vagledning om industri- och annat verksamhetsbuller”, Rapport 6538, ar det
dokument som &r vagledande vid bullerutredningar for tékter, se Tabell 1.

Tabell 1. Utomhusriktvarden fran rapport 6538 "Véagledning om industri- och annat verksamhetsbuller”. Tabellen
avser friféltsvarden.

Omradesanvandning Ekvivalent ljudnivai dBA
Dag Kvall kl. 18-22, Natt
kl. 06-18 samt |6r- s6n- och kl. 22-06
helgdag
kl. 06-18
Utgangspunkt for olagenhetsbedémning 50 45 40

vid bostéader, skolor, forskolor

och vérdlokaler

Friluftsomraden, nivaer att 40 35 35
efterstrava

Ovanstaende riktvarden géller utomhus vid fasad och vid uteplatser och andra ytor for utevistelse i
bostadens néarhet.

Utover detta géller enligt den nya vagledningen bland annat féljande:

- Maximala ljudnivaer (Larmax> 55 dBA) bor inte forekomma nattetid klockan 22—-06 annat an
vid enstaka tillfallen.

- Vissa ljudkaraktarer ar sarskilt storningsframkallande. | de fall verksamhetens buller
karakteriseras av ofta aterkommande impulser som vid nitningsarbete, lossning av
metallskrot och liknande eller innehaller ljud med tydligt horbara tonkomponenter bor
vardena i Tabell 1 sénkas med 5 dBA.

- | de fall den bullrande verksamheten endast pagar en del av nagon av tidsperioderna ovan,
eller om ljudnivan fran verksamheten varierar mycket, bor den ekvivalenta ljudnivan
bestammas for den tid da den bullrande verksamheten pagar. Dock bor den ekvivalenta
ljudnivan bestammas for minst en timme, aven vid kortare handelser

- Trafikbuller: Buller fran trafiken inom verksamhetsomradet bor som huvudprincip bedémas
som industribuller. For trafik till och fran verksamhetsomradet pa angransande vagar och
jarnvagar bor som huvudprincip riktvarden for trafik vara vagledande. Utifran en
sammanvagd bild av bullersituationen kan dock andra bedémningar i sarskilda fall behéva
goras. Det kan exempelvis vara fallet vid tillfartsvagar till takter, dar transporterna till och
fran dessa star for en betydande del av bullerstorningarna.

Naturvardsverkets vagledning beskriver ocksa vilka nivaer som bor vara vagledande i
friluftsomraden, se Tabell 1, vilka ar lagre an riktvarden for exempelvis bostader. De maximala
[judnivaer (Lrmax > 50 dBA) bor i friluftsomraden inte forekomma nattetid klockan 22-06.

3.2 DISPENS FRAN LANSSTYRELSEN | NATURRESERVATET

Soder och sydvast om bergtakten ligger ett Naturreservat. Naturvardsverkets rekommenderade
ljudnivaer i friluftsomraden har i tidigare hantering ej klarats for takten, vilket har gjort att
Lansstyrelsen tidigare provat vilka lijudnivaer fran bergtékten som kan godtas i naturreservatet.

Enligt beslutet fran Lansstyrelsen har villkor pa ljudnivaer satts for verksamheten i 8 punkter i
naturreservatet. Da placeringen i punkt nr 8 fanns pa en stig som inte langre ar framkomlig ses den



punkten ej langre som relevant for det rorliga friluftslivet. Darfor redovisas bara 7 punkter, se
Tabell 2 och Figur 4.

Tabell 2. Lansstyrelsens villkor enligt tidigare beslut

5 74 Laag 67 b
: .“r',‘::‘{:; Koordinater Sweref 99 TM L(;';A" (:;A) L:;‘BA) ;
LM 6 583 073.000 / 690 669,000 48 45 55
LMm2 6 583 095,000 / 690 392,000 45 43 50
LM3 6 583 160,000 / 690 155,000 45 a3 50
M4 6 583 165,692 / 689 969,988 45 43 T80
LM5 6 583 304,000 / 689 795,000 45 43 50
LM6 6 583 546,581 / 689 826,256 45 43 50
LM7 6 583 129.334 / 690 953,156 48 45 55

7
& — [}Q %
o 2
e
‘LM!‘
o LM
Je

Figur 4 - Grafisk bild p& punkter enligt tabell 2.

Da sokt tillstdnd avser framst verksamhet dagtid, men med mdjlighet till viss begransad
verksamhet kvalls- och nattetid, har en ny tolkning av klockslagen i Lansstyrelsens gallande
villkor gjorts enligt Tabell 3. Forslaget foljer andringarna i tider enligt gallande vagledning fran
Naturvardsverket.

Tabell 3. Forslag klockslag i nya villkor

Klockslag i gallande villkor Klockslag i foreslagna villkor
L aeq 7-18 L Aeq 06-18
L aeq 6-7 L Aeq 18-22 Samt L aeq 22-06

L AFmax 6-7 L AFmax 22-06

WS
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Tabell 4. Nya foreslagna villkor i naturreservat for nytt miljctillstand

Kontrollpunkt i naturreservat Foreslagna villkor (i dBA)
Koordinater LAeq 06-18 Laeq 18-06 LAFmax 22-06

LM 1 6 583 073 / 690 669 48 45 55
LM 2 6 583 095 / 690 392 45 43 50
LM 3 6 583 160 / 690 155 45 43 50
LM 4 6 583 166 / 690 970 45 43 50
LM5 6 583 304 / 690 795 45 43 50
LM 6 6 583 547 / 690 826 45 43 50
LM 7 6 583 129 / 690 953 48 45 55

3.3 TRAFIKBULLER

Trafik inom verksamhetsomradet samt pa taktvag fram till det allmanna vagnatet berdknas som
industribuller. Trafik pa angransande vagar har beraknats och bedéms som trafikbuller.

Riktvarden for trafikbuller anges i Regeringens proposition 1996/97:53

>

v vV

4

30 dBA dygnsekvivalentniva inomhus,
45 dBA maximalniva inomhus nattetid,
55 dBA dygnsekvivalentniva utomhus (vid fasad),

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

BERAKNINGSFORUTSATTNINGAR

Berakningsgangen kan kort beskrivas enligt féljande:

9

9

Digitalt kartunderlag 6ver anlaggningen och dess naromrade har anvants som grunddata i
beréakningsprogrammet.

Utgaende fran kartunderlaget har samtliga externa ljudkallor av betydelse lagts in som
punktkallor eller linjekallor inplacerade i kartans koordinatsystem.

Ljudkallornas ljudeffektnivaer har angetts som kalldata, vilka ar framtagna utifran
ljudmatningar pa verksamhetens omrade.

Berakningsprogrammet tar hansyn till ytor, topografi och byggnader som befinner sig i
narheten av kallorna samt utefter ljudets utbredning i omgivningen. Detta innebar att
eventuella ljudreflektioner eller skarmningar som paverkar ljudutbredningen fran respektive
kalla réknas in automatiskt.

Ovriga dampparametrar som ingar i berakningen ar dampning pa grund av avstand,
atmosfarsdampning samt markdampning (hard eller mjuk mark).

Resultatet redovisas som berdknande totala ljudnivaer i berakningspunkter samt i
ljudutbredningskartor i farg dar ljudnivaer redovisas i steg om 5 dB.

)
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4.1 BERAKNINGSMETOD

Berakningarna for verksamhetsbuller har utforts i enlighet med den Nordiska berdkningsmodellen
for berékning av externt industribuller (DAL 32). Som hjalpmedel har datorprogrammet SoundPLAN
version 8.2 anvants dar DAL 32 ingér. Berakningarna genomfors i oktavband och avser ett sa kallat
medvindsfall, d.v.s. vindriktning fran kalla till mottagare (+45°). | beréakningsmodellen anges den
beraknade ekvivalenta ljudnivan inom +2 dB i berakningspunkter. Pa langre avstand, upp till 300—
500 m och for extremt ojamn terrang férvantas den ekvivalenta ljudnivan vara inom +3 dB.

Berakningarna for buller fran vagtrafik ar utférda enligt Naturvardsverkets rapport
Véagtrafikbuller — nordisk berakningsmodell, reviderad 19962, rapport 4653. Enligt
berakningsmodellen for vagtrafikbuller ar giltigheten for berdkningsmodellen begransad till
avstand upp till 300 m fran vagen.

4.2 IMPULSLJUD

Impulsljud kan forekomma vid verksamheter och vid sadana tillfallen ska riktvarden skarpas med
5 dB. Vid Koviks bergtakt pagar verksamhet mestadels med aktiviteter som inte bedéms alstra
impulsljud. Det som skulle kunna alstra impulsljud ar skutknackning.

4.3 KUMULATIVA EFFEKTER

Precis norr om Koviks bergtakt driver Suez en anlaggning med liknande verksamhet. Anlédggningen
beddms ha samma utstrackning vast-0st som Frentabs anldggning, men stérre utstrackning nord-
syd. Paverkan av buller fran Suez verksamhet beddms vara nagot mindre an buller fran Frentabs
verksamhet. Vid antagande att anlaggningarna later lika mycket och respektive verksamhets mest
ljudalstrande aktiviteter pagar samtidigt bedoms den totala ljudnivan vid narliggande bostader och
naturreservat bli 2-3 dB hogre an de berdknade ljudnivaerna i denna utredning.

5 UNDERLAG

Det har tidigare gjorts berdkningar med en 3D-modell i berékningsprogrammet SoundPLAN. Infor
tillstdndsansokan har berakningsmodellen kompletterats i denna utredning. Féljande underlag har
anvants:

- Trafikdata pa transporter till och fran verksamheten, erhallet av Anders Bergman,
daterat 2019-04-05

- Tidigare bullerutredning WSP akustik, Rapport 10222480-rev1, daterad 2018-05-25

- Tidigare uppbyggd berakningsmodell i berékningsprogrammet SoundPLAN.

- Bulleremissionsdata pé typisk maskinutrustning (truckar, lastbilar och hjullastare) hamtade
fran WSP Sverige AB kalldatabas samt fran inmatningar av bullerkallor pa plats,
2016-06-30, 2016-08-16 & 2017-12-09 utférda av Jesper Kristoffersson, WSP Akustik.

5.1 VAGTRAFIK

Trafikdata frAn 2014 har hamtats fran Trafikverkets databas. Dessa trafikuppgifter har raknats upp
med 1,5 % per ar och sedan kompletterats med de fordon som Frentab enligt sokt tillstand vill kéra
i framtiden. Idag alstras 140 tunga fordonsrorelser till och fran Koviks bergtékt i enlighet med ett
forelaggande fran Lansstyrelsen. Darutéver tillkommer 20 fordonsrérelser for den anmalda

1 Naturvardsverket (1996) Vvagtrafikbuller - Nordisk berékningsmodell, reviderad 1996. Rapport 4653.
Naturvardverkets forlag: Stockholm.
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masshanteringen. Enligt anstékan kommer man i framtiden att alstra 160 tunga fordonsrérelser.
Storre delen av dessa kommer att kdra soderut pd Lagnévagen. Trafikdata for vagarna som
inkluderas i berakningarna presenteras i Tabell 5.

Tabell 5. Trafikinformation for vagtrafik anvant i berakningarna.

Total andel Total antal Antal tunga fordon
Ar Vag ADT tung trafik  tungafordon fran Kovik Hastighet
Ar2014  Vag 642, Lagnbvagen 2 320 17% 400 100 70 km/h
Ar 2019 \slgge?jtz' Lagnovagen, 5 g 01 18% 469 144 70 km/h
Ar 2019 ngft“z' LD o e 14% 341 16 70 km/h
Ar 2021 \slgge%f' Lagnovagen,  , gg73) 19% 518 150 70 km/h
Ar 2021 Xg?rgﬁz' Lagnovagen,  , 540 13% 333 5 70 km/h

1) 2014 ars trafik uppraknad med 1,5% per ar till &r 2019 och palagt 144 tunga fordonsrorelser fran takten (90% gar
soderut)

2) 2014 ars trafik uppraknad med 1,5% per ar till &r 2019 och palagt 16 tunga fordonsrorelser fran takten (10% gar
norrut)

3) 2014 ars trafik uppraknat med 1,5% per ar till &r 2021 med 150 tunga fordonsrorelser fran takten (97% géar
soderut)

4) 2014 ars trafik uppraknad med 1,5% per ar till &r 2021 med 5 tunga fordonsrorelser fran takten (3% gar norrut)

5.2 LJUDDATA VERKSAMHETEN

De maskiner som anvants i berakningarna har matts in i dagens maskinpark pa Frentabs bergtakt i
Kovik. De inmétta ljudeffekterna har anvants som indata i berdkningarna i kombination med
ljudeffektniva fran WSPs kalldatabas. Matningarna utférdes 2017-12-09. Placering av ljudkallorna
har gjorts med avseende pa att det ska vara pa den mest utsatta platsen. Maskinerna och ljuddata
har sammanstalits i Tabell 6.

Tabell 6. Uppmatta maskiner med ljudeffektnivaer och driftstider

Maskin Modell Ljudeffektniva, Driftstid
dBA rel. 1 pW

Krossar Nordberg LT125 Vardagar, kl 07-22
Krossar Sandvik UH640 Vardagar, kl 07-18
Knackare VOLVO EC460 med Rammerhammare Vardagar, kl 07-18
Hjullastare CAT 988 M Vardagar, kl 07-22
Hjullastare CAT 980 H Vardagar, kl 07-22
Hjullastare 2 st L180 Volvo 125 Vardagar, kl 07-22
Hjullastare L120 Volvo Vardagar, kl 07-22
Hjullastare L220 Volvo Vardagar, kl 07-22
Bandgréavare 2 st EC300 Volvo Vardagar, kl 07-22
Dumper Volvo A25 Vardagar, kl 07-22
Sikt/Sortering 112 Vardagar, kl 07-22
Sorteringsverk METSO ST 2.8 113 Vardagar, kl 07-22

Bergborr ATLAS COPCO ROC 642 eller liknande 121 Vardagar, kl 07-22
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Tippning/lastning 122 Dygnet runt

6 VERKSAMHETEN ENLIGT SOKT TILLSTAND

| den tillstandssokta verksamheten avser Frentab kunna hantera massor som alstrar 155
fordonsrorelser till och fran anlaggningen. Frentab vill &ven ha majlighet att kéra fordon till och fran
anlaggningen kvalls- och nattetid. De mest bullriga aktiviteterna pagar dagtid kl 07—18. Kvalls- och
nattetid, kl 18-06, kommer endast lastning och tippning av material som anlénder till verksamheten
att ske. De mest hdgljudda ljudkallorna kommer succesivt att forflyttas allt eftersom drivning av
berg sker. | och med att brytningen i takten fortgar kommer ljudkallor att forflyttas och darmed
forandras ljudutbredningen. Denna bullerutredning redovisar verksamhetens aktiviteter pA omradet
indelat i tre olika omraden — BI&, RAd och Gron. Berakningarna avser endast ett alternativ for
placering av den bullrande verksamheten. Vid justering av bullerkallornas placering kommer
egenkontroll att utforas for att sakerstélla att villkor uppfylls.

Nedan visas de beraknade omradena med de bullerkallor verksamheten planerar inom respektive
omrade BI4, Rod och Gron, se Figur 5, 6 och 7.

r Socteringsverk
Hpullastare o )

Omrade Bla

Griivmaskin
| Dumper

|kastnang/lossning)

Transpoctvig

Figur 6. Omrade Bl& med placering av ljudkallor
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Figur 7. Omrade Rod med placering av ljudkéllor
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Figur 8. Omrade Grén med placering av ljudkallor
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7 RESULTAT

Ekvivalenta och maximala ljudnivaer fran planerad taktverksamhet samt transporter till och fran
verksamhetsomradet har beraknats. Dessa redovisas dels som ljudutbredning 1,5 meter éver
mark, dels vid de narliggande bostader som bedéms kunna bli berérda. Ljudnivaer vid fasad ar
berdknade som frifaltsvarden vilket &r det varde som ska jamféras med riktvarden.

Frentab har sedan tidigare haft férelaggande med villkor om buller i givna punkter i nérliggande
naturreservat direkt sdder om bergtéakten, se Tabell 2 och Figur 4. | berédkningarna har en 4-10
meter hog vall enligt Figur 5 anvants som forutsattning for att minska ljudnivderna i naturreservatet.
Beraknade ljudnivaer i dessa punkter i naturreservatet redovisas i for respektive situation i
avsnitten nedan.

For att kunna avgora vad utokningen skulle innebara for férandring av ljudnivaer fran transporterna
har berakningar av vagtrafik gjorts for dagens situation och jamforts med framtida ljudnivaer déar
Frentabs trafik enligt sokt tillstdnd ar medraknad. | bilagorna, enligt tabell nedan, beskrivs varje
bullersituation for sig.

Tabell 7. Presentation av bilagorna till denna rapport.

Situation Beraknad ljudniva
Bilagal Verksamhet med brytning i omrade Bla dagtid. Ekvivalent ljudniva
kl 06-18
Bilaga2 Verksamhet med brytning i omrade Rod dagtid. ~ Ekvivalent ljudniva
kl 06-18
Bilaga3 Verksamhet i omrade Gron dagtid. Ekvivalent ljudniva
kl 06-18
Bilaga4 Verksamhet i omrade Gron nattetid Maximal ljudniva
kl 18-06
Bilaga5 Verksamhet i samtliga omraden dagtid. Ekvivalent ljudniva
kl 06-18
Bilaga 6 Trafikbuller pa allméanna vagnatet inklusive Dygnsekvivalent ljudniva
transporter till och fran Kovik. Situation ar 2019
Bilaga 7 Trafikbuller pa allméanna vagnatet inklusive Dygnsekvivalent ljudniva

transporter till och fran Kovik.
Med antal fordon i ansokt tillstand, ar 2021
Bilaga 8 Trafikbuller pa allméanna vagnatet inklusive Maximal ljudniva
transporter till och fran Kovik.
Redovisar bade situation ar 2019 och 2021

7.1 VERKSAMHET | OMRADE BLA

| omrade Bla planeras hantering av massor, vilket innebar att det har finns placerat ett
sorteringsverk samt erforderliga maskiner for forflyttning av massor (hjullastare, gravmaskin
samt dumprar som lastar och tippar material). Verksamheten sker har pa en platd med
markhojden +23. Aven transporter som kommer och lamnar verksamheten ar inkluderade i
berakningarna nar de ar inom verksamhetsomradet, vilket da bedoms som
verksamhetsbuller. Denna verksamhet planeras paga dagtid kl 06—18. Ingen verksamhet
planeras i detta omrade kvalls- och nattetid. Berakningar av verksamheten i omrade Bla
redovisas i Bilaga 1.
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Ljudnivaer vid bostader

De ekvivalenta ljudnivaerna fran verksamheten med placering av ljudkallor i omrade Bla enligt
Figur 6 ger en ekvivalent ljudniva lagre an 40 dBA vid de mest utsatta bostadshusen, se Bilaga 1.
Riktvardet dagtid, 50 dBA ekvivalent ljudniva, innehdlls vid samtliga narliggande bostader.

Ljudnivaer i naturreservat

D& verksamhet i omrade BI& &r i drift blir de ekvivalenta ljudnivaerna i punkterna i
naturreservatet berakningsmassigt 20-39 dBA. Ljudnivaer i de foreslagna villkorspunkterna
dagtid innehalls, se Tabell 8.

Tabell 8. Beraknade ljudnivaer i naturreservatet vid verksamhet i omrade BIa.

Kontrollpunkt i
naturreservat Beraknade ljudnivaer i dBA fran omrade| Foreslagna villkor (i dBA)
Laeq 06-18 Laeq 18-06 LaFmax 22-06 Laeqos-18  Laeq18-06 LaFmax 22-06

Punkt 1 24 - - 48 45 55
Punkt 2 31 - - 45 43 50
Punkt 3 28 - - 45 43 50
Punkt 4 32 - - 45 43 50
Punkt 5 39 - - 45 43 50
Punkt 6 20 - - 45 43 50
Punkt 7 31 - - 48 45 55

7.2 VERKSAMHET | OMRADE ROD

| omrade rod planeras krossning och sortering av material. Det innebar att det har finns placerat ett
sorteringsverk, krossar samt erforderliga maskiner for forflyttning av massor (hjullastare,
gravmaskin samt dumprar som lastar och tippar material). En brytgréns flyttas allt langre vasterut.
Markhoéjden dar berg ar fardigbrutet ar +10, vilken ar markhéjden dar all verksamhet utom
borrningen sker. Borren &r placerad pa den ursprungliga markhojden nara brytfronten, se Figur 7.
Aven transporter som kommer och lamnar verksamheten, vilket bedéms som verksamhetsbuller
inom anlaggningen, ar inkluderade i berakningarna. Verksamhet inom omrade Rod planeras paga
dagtid kl. 06—18. Ingen verksamhet planeras i denna del kvélls- och nattetid. Berékningar av
verksamhet i omrade Rod redovisas i Bilaga 2.

Ju langre vasterut brytfronten forflyttas kommer ljudkallor att flyttas langre vasterut. Verksamheten
skarmas i dag till viss del av den egna bergtakten och det kommer forstarkas allteftersom brytning
sker. | berakningarna redovisas en placering av ljudkéallorna i verksamheten. Genom
egenkontrollprogrammet kommer Frentab vid flytt av de mest bullrande kéllorna kontrollera att
ljudnivaerna enligt villkor uppfylls.

Ljudnivaer vid bostader

De ekvivalenta ljudnivaerna fran verksamheten, med placering av ljudkallor i omrade Rod enligt
Figur 7 ger en ekvivalent ljudniva lagre an 40 dBA vid de mest utsatta bostadshusen, se Bilaga 2.
Riktvardet dagtid, 50 dBA ekvivalent ljudniva, innehalls vid samtliga narliggande bostader.

)
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Ljudnivaer i naturreservat

Med en vall, 4-10 meter hog enligt Figur 5, klaras villkoren i samtliga punkter for verksamhet i
omrade Rod dagtid kl. 07—18. Ekvivalenta ljudnivaerna blir berakningsmassigt 34—43 dBA.
Ljudnivaerna i de féreslagna villkorspunkterna dagtid innehalls, se Tabell 9.

Tabell 9. Beraknade ljudnivaer i naturreservatet vid verksamhet i omrade Rod.

Kontrollpunkt i
naturreservat Beraknade ljudnivaer i dBA fran omrade| Foreslagna villkor (i dBA)
Laeq06-18 L Aeq 18-06 L AFmax 22-06 Laeqos-18  Laeqis—os LAFmax 22-06

Punkt 1 37 - - 48 45 55
Punkt 2 43 - - 45 43 50
Punkt 3 37 - - 45 43 50
Punkt 4 34 - - 45 43 50
Punkt 5 41 - - 45 43 50
Punkt 6 41 - - 45 43 50
Punkt 7 43 - - 48 45 55

7.3 VERKSAMHET | OMRADE GRON

| omrade Gron har efterbearbetning av omradet paborjats. Pa denna del planeras lastning
och tippning av material samt att inkommande transporter till och fran verksamheten.
Transporter inom omradet bedoms som verksamhetsbuller.

Markhoéjden vid beréakningsfallet i denna utredning ar mellan +15 och +20, men kommer
variera allt eftersom efterbearbetning fortgar. Aktiviteter p& omrade Gron planeras paga
mestadels dagtid kl 06—-18, men aven kvalls- och nattetid vid tillfallen nar det finns behov av
att ta emot material Gvriga tider pa dygnet.

Verksamheten vill ha mdéjlighet att ta emot massor dygnet runt. Kvalls- och nattetid ar
transporter in i omrade Gron den enda verksamheten som planeras. Berakningar av
verksamhet i omrade Gron redovisas i Bilaga 3.

Ljudnivaer vid bostader

De ekvivalenta ljudnivaerna fran verksamheten med placering av ljudkallor i omrade Gron enligt
Figur 8 ger en ekvivalent ljudniva lagre &n 40 dBA vid de mest utsatta bostadshusen. Riktvardet for
den ekvivalenta ljudnivan dag, kvall och natt, innehalls vid samtliga narliggande bostader.

Nattetid finns &ven riktvéarde for maximala ljudnivan vid bostader, 55 dBA. Aven denna innehélls vid
mest utsatta bostadshusen. Berakningarna aterfinns i Bilaga 3 och 4.

Ljudnivaer i naturreservat

Med verksamhet i omrade Gron blir bAde de ekvivalenta och maximala ljudnivaerna i
punkterna i naturreservatet berékningsmassigt lagre an féreslagna villkor vid samtliga tider
pa dygnet, se Tabell 10.

)



Tabell 10. Berdknade ljudniver i naturreservatet vid verksamhet i omrade Gron.
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Kontrollpunkt i
naturreservat | Berdknade ljudnivaer i dBA frdn omrade| Féreslagna villkor (i dBA)
Laeq 06-18 Laeq 18-06 LaFmax 22-06 Laeqos-18  Laeq18-06 LaFmax 22-06

Punkt 1 24 24 48 48 45 55
Punkt 2 21 21 41 45 43 50
Punkt 3 18 18 37 45 43 50
Punkt 4 15 15 34 45 43 50
Punkt 5 17 17 36 45 43 50
Punkt 6 22 22 41 45 43 50
Punkt 7 21 21 38 48 45 55

7.4 LJUDNIVAER MED VERKSAMHET | SAMTLIGA OMRADEN

Sammanslagning av ljudnivaer nar verksamhet pagar i samtliga av de tre omradena har
gjorts for att visa pa hur den totala paverkan i naturreservat och vid bostader blir. Denna

situation kan endast uppkomma dagtid, da det endast kan forekomma verksamhet i omrade

Gron kvalls- och nattetid. Sammanslagningen redovisas i Tabell 11 samt i Bilaga 5.

Tabell 11. Beraknade ljudnivaer i naturreservatet vid verksamhet i omrade Bl&, R6d och Grén samtidigt

Kontrollpunkt i
naturreservat Beraknade ljudnivaer i dBA fran omrade| Foreslagna villkor (i dBA)
Laeq 06-18 Laeq 18-06 LaFmax 22-06 Laeqos-18  Laeq18-06 LaFmax 22-06

Punkt 1 37 24 48 48 45 55
Punkt 2 43 21 41 45 43 50
Punkt 3 38 18 37 45 43 50
Punkt 4 36 15 34 45 43 50
Punkt 5 43 17 36 45 43 50
Punkt 6 41 22 41 45 43 50
Punkt 7 43 21 38 48 45 55

)



WS

7.5 TRANSPORTER TILL OCH FRAN KOVIK PA ALLMANNA
VAGNATET

Idag trafikerar hog andel tung trafik Iangs Langdvagen och Frentab behdver sékerstalla att
ljudnivaerna fran den tunga trafik som deras anlaggning alstrar inte utgor en olagenhet for
narboende. Ljudivaerna fran all vagtrafik pa Lagnévagen, inklusive taktens tillkommande trafik och
med upprakning av dagens trafik, har beraknats for dagens situation, ar 2019, samt med trafik
enligt sokt tillstdnd. Dessa aterfinns i Bilaga 6-7.

| Bilaga 6 redovisas situationen for hur bostader nara Langévagen paverkas av buller fran
vagtrafiken med dagens fordonsfloden med bade latt och tung trafik inkluderad. Inga bostader,
varken norrut eller soderut langs Langovagen far ljudnivaer som 6verstiger 55 dBA ekvivalent
ljudniva och 70 dBA maximal ljudniva. Enligt det sokta tillstAndet kommer den tunga trafiken till och
fran takten inte att 6ka, vilket innebar att ljudnivabidraget fran trafiken inte heller kommer att 6ka for
bostader langs Lagndvéagen.

Koviks paverkan pa narliggande bostader med avseende pa tkning i ljudniva fran tung trafik gor
inte att den totala ljudnivan overstiger de riktlinjer som finns for trafikbuller enligt
Infrastrukturpropositionen for befintlig miljo, se avsnitt 3.3.

)
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Riktvarden i bedémningen

Idag pagar den stdrre delen av verksamheten vardagar kl 07—18. Den tidsperiod verksamheten
avser vara igang med de mest bullrande aktiviteterna ar framst vardagar dagtid, kl 07-18. Kvalls-
och nattetid, kl 18-06, avser verksamheten endast att lasta och lossa material inom anléaggningen,
vilket innebar lagre ljudnivaer an vad 6vrig verksamhet ger. Transporter till och fran anlaggningen
kommer att paga dygnet runt, &ven om den stérsta andelen fordon forvantas dagtid.

De riktvarden vid bostader som géller for verksamheter enligt Naturvardsverkets riktlinjer ar
ekvivalent ljudniva 50 dBA vardagar dagtid kl 06—18, 45 dBA kvallstid kl 18-22 och helger kl 06-18
samt 40 dBA nattetid kl 22—06. Inget riktvarde finns for dag- och kvallstid fér den maximala
ljudnivan fran verksamheter.

Verksamhetens transporter paverkar ljudnivaerna fran de allmanna vagarna i naromradet.
Ljudnivéer fran en taktverksamhets transporter bor, vid transporter p& de allmanna vagarna,
bedomas som trafikbuller enligt Naturvardsverkets riktlinjer for industri- och verksamhetsbuller.
Dessa riktvarden ar, enligt Infrastrukturpropositionen (proposition 1996/97:53), 55 dBA ekvivalent
[judniva och 70 dBA maximal ljudniva vid uteplats. Om dessa ljudnivaer ej kan klaras med rimliga
atgarder ska atminstone Folkhalsomyndighetens allmanna rad om buller inomhus om hogst

30 dBA ekvivalent ljudniva samt 45 dBA maximal ljudniva klaras. | detta lage paverkar transporter
fran anlaggningen bostader aven om transporterna sker pa allman vag. | utredningen har
beddmning och atgardsforslag gjorts utifran att anlaggningen ska sakerstalla att transporterna ej
utgor en olagenhet langs med Lagndvéagen.

Ljudnivaer fran takt enligt sokt tillstand vid bostader

Riktvardet vid bostader dagtid, vardagar ar 50 dBA ekvivalent ljudniva. Berakningarna har utforts
med ljudalstrande aktiviteter dar Frentab enligt sokt tillstdnd tanker sig bedriva verksamhet.
Berakningar har utforts for varje delomrade for sig samt sammanslaget som om all verksamhet
pagar samtidigt. Detta skulle endast kunna vara ett scenario som kan uppkomma dagtid.
Sammanslagningen visar att den ekvivalenta ljudnivan fran anlaggningen kommer att klara
riktvardet 50 dBA dagtid vid alla bostader runt omkring anlaggningen.

Placeringen av ljudkallor i omrade Rdd ar antagen utifran ett troligt fall nar takten brutit halvvags in i
omradet. Allt eftersom téaktens berg bryts kan ljudkallorna komma att forflyttas. Vid forflyttning av de
mest hdgljudda delarna av verksamheten kommer uppféljningar med berakningar och/eller
matningar att utféras for att sakerstalla att villkor innehalls. Allt eftersom brytning sker bor de mest
utsatta bostaderna nordost om omradet paverkas positivt.

Riktvardet vid bostader kvallstid samt dagtid helger ar 45 dBA och nattetid 40 dBA ekvivalent
ljudniva. Nattetid finns aven riktvardet 55 dBA maximal ljudniva. Lastning och tippning ger
ekvivalenta ljudnivaer som ar lagre an riktvardet 40 dBA ekvivalent ljudniva, vid samtliga bostader
med lastning/transporter inne p& verksamhetens omrade. De maximala ljudnivaerna klarar ocksa
riktvardet 55 dBA nattetid frAn dessa moment.

Ljudnivaer fran takt enligt sokt tillstand i naturreservat

| naturreservatet intill anldggningen har Lansstyrelsen tidigare satt villkor for ekvivalenta och
maximala ljudnivaer. Dessa redovisas i punkter langs en stig in i omradet. Med féreslagen valll
langs verksamhetsgransen innehdlls dessa villkor i samtliga punkter i naturreservatet. Dessa
innehalls aven om samtliga ljudkallor p& omradet skulle vara i drift samtidigt dagtid.



Villkorspunkterna ligger precis soder om och i anslutning till verksamhetsomradet. I
Naturvardsverkets riktlinjer i friluftsomraden ar avsedda att skydda omraden for friluftsliv dar en lag

ljudniva utgor en sarskild kvalitet. Velamsunds naturreservat ar omgardat av flera olika ljudkallor —

tva befintliga verksamheter, bilvagar soder och vast om reservatet samt en fartygsled i norr.

Naturreservatet anses inte vara ett omrade dar en mycket 1ag ljudmiljo, som 40 dBA ekvivalent

ljudniva, utgor dess kvalitet. Darav foreslas tidigare villkorspunkter tillampas aven framover.

| Figur 9-10 visas hur langt ljudnivderna fran Frentabs bergtakt breder ut sig jamfort med
Naturvardsverkets rekommenderade ljudnivaer i friluftsomraden dar tystnaden &r av storre vikt.
Storre delen av reservatet klarar dessa ljudnivéer om hdgst 40 dBA ekvivalent ljudniva under
dagtid och 35 dBA under kvélls- och nattetid. De punkter dar Lansstyrelsen satt villkor ligger nara
bergtakten och ar en mycket liten del av hela reservatet. Beraknade ljudnivaer for varsta
situationen och med foreslagna atgarder uppfyller villkoren i alla 7 punkter.

Figur 9. Riktvardet 40 dBA ekvivalent ljudniva under dagtid i och omkring naturreservatet

Figur 10. Riktvardet 35 dBA ekvivalent ljudniva kvalls- och nattetid i och omkring naturreservatet.
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| utredningen har ett antagande gjorts att 155 transporter i sokt tillstand fran Frentabs anlaggning
kor sdderut langs Lagndvéagen och resterande 5 transporter koér norrut langs Lagnévagen. Det
innebar ingen 6kning av den totala trafikalstringen.

De beraknade ljudnivaerna fran vagtrafiken aterfinns i Tabell 11. Med fordonsflode enligt sokt
tillstdnd kommer inga fastigheter riskera att 6verskrida riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva. Den
maximala ljudnivan beréknas som den maximala ljudnivd som 6verskrids av hogst 5% av samtliga
tunga fordon och den kommer den att vara oférandrad.

Alla bostader norr om verksamhetsomradet beraknas klara riktvardet 55 dBA ekvivalent lijudniva
och 70 dBA maximal ljudniva fran transporterna bade idag och med de framtida transporterna
enligt sokt tillstand (se Bilaga 6 och 7). Da dessa riktvarden klaras bedéms aven ljudnivaerna
inomhus klara Folkhalsomyndighetens allmanna rad om buller inomhus.

Aven bostaderna soder om verksamheten langs Lagnévagen klarar riktvardet 55 dBA ekvivalent
ljudniva och 70 dBA maximal ljudniva fran transporterna bade idag och med de framtida
transporterna enligt sokt tillstdnd (se Bilaga 6 och 7). Det sokta tillstAndet avser inte att 6ka antalet
tunga fordon till och fr&n Frentabs anlaggning, vilket innebér att bostader langs Lagnévagen soder
om anlaggningen inte kommer att fa nagon foérandrad bullersituation.

Risken att tung trafik pa vag till och frAn Frentabs verksamhet skulle utgéra ndgon olagenhet for
manniskors halsa for de boende éar liten da de inte orsakar férhéjda ljudnivaer vid bostader langs
Lagnovagen.

Tabell 11. Beraknade ljudnivaer fran vagtrafik med tung trafik enligt sokt tillstand.

Fastighetsbeteckning Ljudnivaer med Ljudnivaer med fordons-

fordonsfloden ar 2019 floden enligt sokt tillstand

(dBA) (dBA)
LAeq LaFmax LAeq LaFmax

KIL 2:135
Vaning 1 54 67 54 67
Vaning 2 55 67 55 67
KIL 2:137
Vaning 1 53 65 54 65
Vaning 2 53 64 54 64
KIL 2:138
Vaning 1 54 65 54 65
Vaning 2 54 65 54 65
KIL 2:139
Vaning 1 53 65 54 65
Vaning 2 55 65 55 65
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Verksamhet dagtid (kl 06-18) Bestéllare:
i omrade bla i tikten Frentab Anlaggning AB

Ekvivalent ljudniva Symboler Omrade BI3
i dBA ‘ S Dumper

Vig | Hestnine/iossninel Sorteringsverk samt erforderlga maskiner

60 B Ljudkatia ’ for férflyttning av massor (hjullastare,

60 Bostadsbyggnad WSP Akustik

gravmaskin och dumper for lastning och Arenavigen 7

tippning av massor) SE-121 77 Stockholm
Tel +46 10 7225000

55 Ovrig byggnad
50 -Bullerskyddsvall

Frifaltsljudniva == S " . e . .
. - 45 8 i = 7 Ljudniva i utbredning och punkter i naturreserv
asadljudniva . 4 7

40 ~ 1,5m 6
~ 4 OVGI" mark Uppdragsledare
tapp och 20m bred bas S . LJUdn|Va V|d bostadsfasad — — Sofia S]O'lnder
Nl i g oA Stockholm 2021-05-26




%/

'Il //

_
////////

_ . s Verksamhet dagtid (kI 06-18) Bestallare:
Ekvivalent ljudniva Symboler Omrade Rod i omrade réd i tikten Frentab Anlaggning AB

i dBA Krossar,
Vvig mackare. Sorteringsverk, skutknackning, borr, kross

hjullastare . . . .
l 60 B Liuakatia e samt erforderlga maskiner for forflyttning WSP Akustik
60 .Bostadsbveenad A av massor (hjullastare, gravmaskin och Arenav \ \ \ )
A __ eringsverk . . 1 . enavagen 7
95 Ovrig byggnad ~ e dumper for lastning och tippning av massor) SE-121 77 Stockholm

50 — Bullerskyddsvall Tel +46 10 7225000

. - 45 O Frifaltsljudniva : / Ljudniva i utbredning och punkter i naturreserv

40 | Fasedijudriv ——— ] el A 1,5 m 6ver mark. — 294
D Ljudniva vid bostadsfasad: 1022240 | Sofia Siolinder
| 2 m dver golv vid fasad Bilaga 2 Roger Fred
oot e Haga & o g ckholm 2021-05-26

topp och 20m bred bas




. Lo : % " Verksamhet dagtid (kI 06-18) Bestéllare:
Ekvivalent ljudniva Symboler Oomride Gron i omrade gron i takten Frentab Anléggning AB

i dBA

vag Erforderlga maskiner for forflyttning
60 I tjudalia ' av massor (hjullastare, gravmaskin och

60 Bostadsbyggnad “ . , . . WSP A!.(UStik
o5 lowig byggnad dumper for lastning och tippning av massor) Arenavégen 7
- SE-121 77 Stockholm

50 -Bullerskyddsvall | . . ] )
O Frifaltsljudniva ; Ljudniva i utbredning och punkter i naturreservy Tel +46 10 7225000

_ 45 judniva ! ’ '

|| Fasadljudniva —= I~ 1,5 m Gver mark.

40 . - 7 v 4 Ljudniva vid bostadsfasad: y— 10222480
—— 2 m dver golv vid fasad — — Sofia Sjolinder
Bullervall, 8m hég, 4m bred & dggare ranska
tonp och 20m bred bas 4 e —— Tove Gram Roger Fred
op och 10m bred bas SToTaa
T Stockholm 2021-05-26




Maximal
i dBA

ljudniva

70
70
65
60
55
50

Symboler

Vag

-Ljudkélla

Bostadsbyggnad
Ovrig byggnad
_Bullerskyddsvall

O Frifiltsljudniva
D Fasadljudniva

Omrade Grén

Dumper
(lastning/lossning)

Verksamhet nattetid (kl 22-06) Bestallare:
i omrade gron i takten Frentab Anldggning AB

Erforderlga maskiner for forflyttning

av massor (hjullgstare, gljavm.askln och WSP Akustik

dumper f6r lastning och tippning av massor) Arenavégen 7
SE-121 77 Stockholm

Ljudniva i utbredning och punkter i naturreserv{ Tel +46 10 7225000

1,5 m 6ver mark.

Ljudniva vid bostadsfasad: pre— 10222480
2 m dver golv vid fasad — — Sofia Sjdlinder
FEEE Stockholm 2021-05-26
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i iudnivé Verksamhet dagtid (kl 06-18) Bestallare:
Ekvivalent ljudniva . . . N N
i dBA J Symboler i samtliga omraden i takten Frentab Anlaggning AB
Vag Sorteringsverk, skutknackning, borr, kross
N samt erforderlga maskiner for forflyttning

m.:
55 - 60

50 - 55
45 - 50
40 - 45

<= 40

-

Bostadsbyggnad
Ovrig byggnad
Bullerskyddsvall

O Frifaltsljudniva

D Fasadljudniva

av massor (hjullastare, gravmaskin och dumpe
for lastning och tippning av massor)

Ljudniva i utbredning och punkter i naturreserv
1,5 m 6ver mark.

Ljudniva vid bostadsfasad:
2 m over golv vid fasad

Bilaga 5

Tel +46 10 7225000

WSP Akustik
Arenavagen 7 \ \ \ )
SE-121 77 Stockholm

Uppdragsnr

10222480

Uppdragsledare

Sofia Sjolinder

Handlaggare

Tove Gram

Granskad

Roger Fred

Ort och datum

Stockholm 2021-05-26




Symboler Vagtrafik pa allmanna vagar Bestallare:

Frentab Anlaggning AB

Ovrig byggnad

Fiatslucnia Dygnsekvivalent ljudniva fran vagtrafik
L] resaudnn fran Koviks anlaggning samt 6vrig vagtrafik

— Vg WSP Akustik
) Arenavagen 7 \ \ \ )
Trafikflode ar 2019 SE-121 77 Stockholm

! Bostadsbygenad med dagens trafiksituation, ar 2019

Tel +46 10 7225000
Ljudniva i utbredning: 1,5 m éver mark.

Ljudniva vid bostadsfasad: pm— ragsledare B}
Juan . " 10222480 | 7" Sofia Sjslinder
2 m dver golv vid fasad — —
I
Haga b fomamm o holm 2021-05-26




Symboler Vagtrafik pa allmanna vagar Bestallare:
! med trafik enligt sokt tillstand Frentab Anlaggning AB

Ovrig byggnad

Frifatljucivs Dygnsekvivalent ljudniva fran vagtrafik

Framtida trafiksituation enligt sokt tillstand SE-121 77 Stockholm

D Fasadljudniva ° . .- . . . . "

—_—vig fran Koviks anlaggning samt vrig vagtrafik WSP Akustik
Arenavéagen 7 \ \ \ )
Tel +46 10 7225000

Ljudniva i utbredning: 1,5 m éver mark.

Ljudqlva vid bqstadsfasad: Upparagors 10222480 | Sofia Sislinder
2 m Gver golv vid fasad — —
s
Haga £ o g ckholm 2021-05-26




Symboler Vagtrafik pa allmanna vagar Bestallare:
med trafiksituation 2019 och enligt | Frentab Anlaggning AB
e sokt tillstand

Frifaltsljudniva

D Fasadljudniva . . . o ° . .
— Vi Maximal ljudniva fran vagtrafik WSP Akustik
fran Koviks anlaggning samt évrig vagtrafik Arenavagen 7 \ \ \ )
SE-121 77 Stockholm

Ljudniva i utbredning: 1,5 m éver mark. Tel +46 10 7225000

Ljudniva vid bostadsfasad:

2 m 6ver golv vid fasad T 10222480 | Sofia Sjslinder
Bilaga
I och datum
a9a O [T okholm 2021-05-26
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SVEA HOVRATT
060301

INKOM:  2021-06-04
MALNR: M 459-20
AKTBIL: 82

Ti11 Svea hovrdtt, Mark- och miljodverdomstolen

M 459-20. Frentab Atervinning Aktiebolags dverklagande av dom frén
Nacka tingsrdtt, Mark- och miljodomstolen, den 18 december 2019
(M 5291-18) angdende tillstand till fortsatt och utdkad dter-
vinnings- och bergtdktsverksamhet vid Kovik i Nacka kommun

Enligt &tagande vid Mark- och miljodomstolens huvudférhandling far
Frentab Atervinning Aktiebolag (Frentab) hdrmed anféra féljande.

Vid huvudférhandlingen patalade Miljogruppen m.fl. behovet av att
begrdnsa det ans6kta tillstdndet sa att det anpassas till det
transportvillkor som Frentab foreslagit (villkor 15).

Frentab accepterade en sadan begrdnsning och redovisade nédvdndiga
justeringar av tillsténdsyrkandena efter synen. Nedan redovisas de
justerade yrkandena (med justeringarna i kursiverad stil).

Frentab Atervinning Aktiebolag yrkar att Mark- och miljédver-
domstolen med upphdvande av mark- och miljodomstolens dom ska
lTdmna bolaget tillstand enligt 9 kap. miljobalken till fortsatt
och utdkad &tervinnings- och tdktverksamhet vid bolagets
anldggning i Kovik avseende

+ mottagning, lagring och datervinning av massor som medfor
ringa foéroreningsrisk (massor som uppfyller Naturvards-
verkets generella riktvdrden fér kdnslig markanvandning
eller inerta massor enligt foérordning 2001:512) till en
miangd av hdgst 400 000 ton/ar,

4276/3
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e mottagning, lagring och atervinning av bitumenbaserad asfalt
(14gt inneh&11 av PAH) till en mdngd av 100 000 ton/dr, trd
ti11 en mdngd av 10 000 ton/ar och djurspillning till en
mangd av 2 500 ton/ar,

¢ mottagning och mellanlagring av farligt avfall till en mdngd
av 50 ton/ar,

¢ anvdandning av totalt 2 100 000 ton avfall i form av massor
m.m., som medfér ringa fororeningsrisk (enligt ovan angiven
definition), inom anldggningen fdér bullervallar och
efterbehandling,

e mottagning, krossning, lagring av entreprenadberg till en
mangd av hogst 400 000 ton per ar,

e uttag av berg till en mdngd av 400 000 ton/&r, dock med
avdrag for den mdngd entreprenadberg som tas in till
anldggningen samt

e wuttag av berg till en mdngd av hdgst 3 750 000 ton under
15 ars tid,

allt i huvudsaklig Overensstdammelse med vad som angivits i ansdkan
och i dvrigt i mdlet.

Den drliga hanteringen av avfall och berg enligt ovan fdar
sammantaget inte fdr Overskrida 400 000 ton.

I andra hand, for det fall Mark- och miljooverdomstolen skulle
finna att anvdndningen av avfallmassor i efterbehandlingen inte
bor avgdras nu utan i ett senare skede yrkar Frentab tillstand
ti11 anvdandning av totalt 200 000 ton avfallmassor som medfor
ringa fororeningsrisk for bullervallar.

Frentab yrkar tillstdnd enligt 11 kap. miljobalken till
bortledning av grundvatten som samlats upp inom verksamhetsomrddet
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och bortledning av ytvatten frdn Kovikstrdsk, det senare till en
mangd av 30 m’/dygn, samt att f& uppféra de anordningar som krdvs
harfor, allt i huvudsaklig Overensstdmmelse med vad som angivits i
ansdkan och i ovrigt i mdlet.

Frentab hemstdller att Mark- och miljooverdomstolen ska forordna
om omedelbar verkstdllighet av den dom vari tillstdnd meddelas.

Med ovanstdende justeringar kommer Frentab att kunna innehdlla den
begrdansning i antalet fordonsrdrelser som anges i villkor 15 (155
rorelser), utan att behdva dka fordonens genomsnittliga lastvikter
i forhallande till tidigare verksamhet och utan att behdva uppnd
100 % returtransporter. Detta exemplifieras av foljande berdkning.

o Totalt ut 400 000 ton/dr, varav
o 350 000 ton/dr ballast, baserat pa
= Berguttag 250 000 ton/dr
= Entreprenadberg 100 000 ton/ar (dessa tas in som
100% returtransporter)
o 50 000 ton/ar atervunna produkter

e Totalt in 150 000 ton/dr, varav
= 100 000 ton/dr entreprenadberg
= 50 000 ton/dr massor for dtervinning

Den totala andelen returtransporter i detta scenario dr 37 %
(150 000 ton ./. 400 000 ton).

Med en snittlastvikt om ca 20 ton/bil och 251-252 arbetsdagar per
dr blir antalet fordonsrérelser 155/dag.

Frentab Atervinning Aktieb

genom ) ’
fz///ZXf‘

Mats Bjoy
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