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Introduktion

Objektsbeskrivningar

Varje strak finns beskrivet i en objekts-
beskrivning som redogor for strakens strackn-
ing och karaktir, vilka problem som identifi-
erats och vilka atgidrder som foreslas for att
forbattra framkomlighet och trafiksdkerhet.
Objektsbeskrivningarna ar tankta att ligga

till grund for vidare utredning och utgar fran
en inventering som ar gjord pa en Gvergri-
pande niva (fore forstudie). Det innebar att
det kan finnas lokala férhéllanden som gor att
den utformningsprincip som ligger till grund
for inventeringen och de atgiardsforslag som
presenteras i objektsbeskrivningarna kan vara
svéara att genomfora.

Objektsbeskrivningarna ar uppdelade i tva

separata dokument, sédra delen av Stockholms

lan inklusive Stockholms innerstad (detta do-
kument) samt norra delen av Stockholms lan.

Inventering

For att fa en sammanfattande, enhetlig och
jamforbar bild av cykelvdgnitet i lanet har de
foreslagna regionala cykelstraken inventerats
och jamforts med de utformningsprinciper
som tagits fram i den regionala cykelplanen.
Stréaken har cyklats och framkomlighets- och
trafiksakerhetsproblem har dokumenterats
med hjalp av kamera och GPS. Liangre sam-
manhingande striackor med blandtrafik har
inte inventerats.

For vissa delar av strak som l6per genom
Stockholms stad har resultaten fran den

inventering som gjorts inom ramen for Stock-
holms cykelplan dteranviants.

Ingen fullstindig inventering av belysningen
(funktion, ljusbild osv) har gjorts. Att gora en
fullstindig inventering av belysningen ldngs
de foreslagna regionala cykelstraken ar ett
omfattande arbete som kraver sirskild belysn-
ingskompetens. Vid den inventering som nu
genomforts har endast information om vilka
striackor som helt saknar belysning samlats in.

Separationsformer

Foljande separationsformer har inventerats:

Blandtrafik

Cykeltrafiken ar hdnvisad till att dela korfalt
med biltrafik. Att en stracka markerats som
blandtrafik i inventeringen ska tolkas som att
strackningen bedoms vara bra men att cykelin-

frastruktur enligt de utformningsprinciper som

tagits fram i den regionala cykelplanen saknas.

Den foreslagna dtgirden blir darfor nyanlaggn-

ing.

Cykelbana

Vig eller del av viag som ar avsedd for cykel-
trafik samt moped klass II (dubbel-eller enkel-
riktad).

Cykelfalt

Sarskilt korfalt som genom vigmarkering anvi-

sas for cykel och moped klass II.

Cykelvag (gang- och cykelvdg)

Viag endast avsedd for cykel- och géngtrafik.
Fritt liggande eller med skyddszon mot kor-
bana for biltrafiken. Enkel- eller dubbelriktad
och med eller utan separation av cyklister och
gadende.

Saknad link

I vissa fall ar den foreslagna strackningen ar
bra men infrastruktur saknas helt (dven moj-
ligheten att cykla blandtrafik saknas). Den
foreslagna atgiarden blir darfér nyanldggning.

Vagarbete
Strackor dar vagarbete pagatt under inventer-
ingen.

(Foreslagen ny strdackning)

Den strackning som inventerats har visat sig
vara sa ogen och/eller behidftad med sa manga
problem att den inte férordas. Den inventerade
strackningen redovisas trots det i kartmateri-
alet for straket och kostnaderna for atgards-
forslagen tas med i sammanstéillningen for
straket i frdga. Den foreslagna strackningen

ar tankt att tjana som input till kommande
utredning och visas darfor i kartmaterialet men
kostnadsberidknas inte och riknas inte heller
med istrakets totala langd.




Punktforeteelser

Foljande punktforeteelser har inventerats:

Passager (som inte utformats enligt
Sforeslagna utformningsprinciper)

Hastighetssikrad passage
in-/utfart

parkering

lastkaj

busshallplats

tunnel

signalreglerad korsning
cykelbox

ovrigt

Framkomlighetsproblem

kant

bom
betongsugga
signal

stolpe

smalt

tvar kurva
omvag

ovrigt

e vixtlighet
e lutning

Siktproblem
e Vixtlighet

e Kron

e Tunnel

e Ovrigt
Ovrigt

e konflikt med géende
e trafiksignaler

e annat
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Atgiirdsférslag och schablonkostnader

Med utgangspunkt i inventeringen foreslés
atgirder for de identifierade bristerna. At-
giardsforslagen kostnadsberdknas med hjilp av
schablonkostnader. Kostnader for projektering
och byggherre tillkommer med ca 30 procent
och redovisas i slutsumman for respektive
strak. Kostnader for markinlosen tillkommer
utover det. Likasa bor ett risktillagg goras.

Att anvianda schablonkostnad innebir en foren-
kling och priserna for en atgiard kan variera
mycket mellan kommuner sdvil som mellan
strak. Sarskilt i Stockholms innerstad tillkom-
mer ofta oforutsedda kostnader som inte tagits
med i detta material. I schablonkostnaderna
har de billigaste materialen valts. Noggrannare
utredningar for respektive strdk méste goras
och kostnaderna ar tankt att anvdndas som
underlag for fortsatt planering.

Ldankar

Cykelinfrastruktur (samtliga separations-
former forutom blandtrafik och saknad lank)
med otillracklig bredd foreslas breddas med

i genomsnitt 1,5 meter for dubbelriktad
cykelvidg/-bana och 1 m for enkelriktad. For
blandtrafikstrackor och saknade lankar fores-
1as nyanldggning av gang- och cykelbana som
uppfyller utformningsprincip for regionala
cykelstrak.

Passager

Passager foreslds utformas enligt de princi-
per som beskrivs i kapitel 5.10 i den regionala
cykelplanen.

Tabell 1. Schablonkostnader for ldankar.

Nyanldggning gdng- och cykelbana/-vig Kostnad/lopmeter
Gang- och cykelbana inkl kantstéd, bredd 4,30, méalad separationslinje, 2500
cykel, gdng symboler (vid vig)

Gang- och cykelvidg exkl kantstod b 4,30 m (friliggande) 2100
Breddning av cykelbana-vig 1,5 m i naturmark, landsbygd 625
Breddning av cykelbana/-vdg 1,5 m i stadsmiljo 1250
Bredda enkelriktad cykelbana, 1 m 1000
Beldggning

Asfaltera grusvig inkl ev grundliggningsatg 200
Forbattra dalig beldggning 125
Belysning

Ny belysning for cykelvag inkl kabeldragning/schakt 1000

Tabell 2. Schablonkostnader for passager.

Hastighetssakrade passager enligt kapitel 2 ovan per korsning
Avsmalning (alt 1) 65000
Hastighetsddmpning tex busskuddar (alt 2) 12500
Genomgaende cykelbana vid mindre korsande vag/utfart (alt 3) 40000
Signalreglerader korsningar

Uppgradering av signalkorsning (ett ben). Utgdngspunkt signalkorsning for 65000
gang- och cykel ar att automatisk detektering for cyklar inte finns. Breddning

av cykeldelen, dvs delen utan ks med 1,5 m, flytt av signalstolpe, flytt av mit-

trefug, lite malning, cykeldetektering

Omprogrammering/6veranméilan 35000




Planskildheter vid trafikplatser

Vid trafikplatser riknas med en planskild pas-
sage i form av gdng- och cykeltunnel till en
kostnads av 45 000 kr/lopmeter eller gang- och
cykelbro till en kostnad av 35 000 kr/l6pmeter.

Busshallplatser

Cykelvigs passage av busshallplatser foreslés
utformas enligt de principer som beskrivs i
kapitel 5.10 i den regionala cykelplanen.

Ovriga punktforeteelser

Manga punktforeteelser omfattas av breddn-
ingsschablonen. Vid breddning av en cykelvig
kan man samtidigt passa pa att atgirda snava
kurvor, siktproblem (t ex nér cykelvidgen pas-
serar en tunnel) och flytt av stolpar. Kostnader-
na for att dtgarda en del andra punktforeteelser
(slyréjning, flytt av fasta hinder som exempel-
vis betongsuggor och bommar) har bedomts
varit s jamforelsevis sma att de inte rdknas
med i sammanstillningen.

Tabell 3. Schablonkostnader for busshallplatser.

Atgirder vid busshallplats totalt Per hallplats
Récke 12 m, breddning cykelvdg 20 m + utrdtning kurva 20 m. Flytt vader- 65000
skydd inkl anpassningar av tillginglighetsatgarder (flytt av plattor, stolpe

ete).

Flytt viderskydd inkl anpassningar av tillgianglighetsatgarder (flytt av plat- 15000

tor, stolpe etc). Landsbygd
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1. Ekerostraket

Striackning

Ekerostréaket ar ar ca 13 km ldngt och striacker
sig mellan Brommaplan och Tappstrom pé
Ekero. Straket angor Hasselbystraket vid
Brommaplan. Straket 1oper parallellt med
Ekerovagen, lansvag 261, pa hela striackan mel-
lan Brommaplan och Tappstrom. Ekeroviagen
gar genom bostadsbebyggelse pa strackan mel-
lan Brommaplan och Nockebybron och darefter
genom lantliga miljéer fram till Tappstrom.

Mellan Brommaplan och Nockebybron varierar
sektionen mellan enkelriktad cykelbana, gang-
och cykelbana, blandtrafik och friliggande
gang- och cykelviag. Fran Drottningholm och
ut till Tappstrom gar straket péa friliggande,
oseparerad, gadng- och cykelvig med undantag
for ett par avsnitt dar straket gar i blandtrafik
pa Wallenbergs allé. Trafikflodena pa dessa av-
snitt dr dock sa 1aga att de ar att betrakta som
breda gang- och cykelvigar.

S T '|"|.

i -

Cykling i biandtrafik vid Gurlitavdgen.

Beskrivning

Straket dr i sin helhet utformat med cykel-
bana eller cykelvdag som inte uppfyller ut-
formningsprincipen for regionala cykelstrak.
Detta betyder att cyklisten tvingas till stindiga
inbromsningar och hastighetsanpassningar
vid m6ten och omkorningar och att framkom-
ligheten ldngs straket ar begriansad. De manga
sektionsvixlingarna mellan Brommaplan och
Nockebybron gor att kontinuiteten i straket

ar daligt och striackan ar svarorienterad for
den som cyklar den for forsta gangen. Utover
bristande kontinuitet och ofullstindig bredd
har en miangd framkomlighets- och trafiksidker-
hetsproblem identifierats. Denna beskrivning
sammanfattar generella brister i nuvarande
utformning som har identifierats i samband
med inventering. Samtliga brister redovisas i
det tillhorande kartmaterialet (finns dven att
tillgd i digital form). Passager

Smal sektion vid Brommaplan.

Langs Ekerostraket finns en méangd platser
dar straket passerar gator som saknar hastig-
hetssdkrade passager och dar biltrafiken har
foretrade gentemot cyklister. Endast ett fatal
av dessa gator tillhor huvudviagnatet medan

ovriga gator ar lokalgator med litet ansprak

pé god framkomlighet. Avsaknad av hastig-
hetssikring innebér att fordon kan passera en
cykeloverfart i hog hastighet. Ndgot som har
stor inverkan pé trafiksikerheten, framforallt
nar det giller konsekvenserna vid en kollision.
Dessutom okar risken for olyckor vid 6kad
hastighet eftersom forarens majlighet att hinna
reagera och avvirja en eventuell olycka mins-
kar.

b L) M

Passage pa Kdrson som saknar hastighetssakring.

Signalreglerade korsningar

Striket passerar ett antal signalreglerade kors-
ningar. Trafiksignaler anvinds for att reglera
stora trafikfloden och for att fordela fram-
komligheten mellan trafikslagen - ofta enbart
anpassat efter biltrafikens behov. Om signal-
regleringen inte har anpassats efter cykeltrafi-
kens behov kan den tvinga cyklisten till onodigt
langa vantetider och ge upphov till forsamrad
framkomlighet. Saknas exempelvis detektering
for cykeltrafik, eller om signalen saknar s.k.
overanmailan dar medlépande cykelsignal far
gront samtidigt som biltrafiken, tvingas cyklis-
ten att stanna vid tryckknappen i onédan.

9 (111)
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Busshallplatser

Langs stréket finns ett antal busshallplatser
med bristande utformning. Aterkommande
problem ar att cykelbanan leds forbi hallplat-
serna framfor viderskydden vilket medfor
risk for kollision mellan gédende och cyklister.

Busshallplats vid Nockebybrons norra brofiste.

Viaderskydden star ofta placerade med otill-
rackligt avstand fran cykelbanan sa att de be-
gransar framkomligheten dven om det inte star
ndgon och vantar pa bussen.

Hinder

Langs strackan har ett antal hinder sdsom
racken och stolpar placerats mitt i cykelbanan.
Detta innebér allvarliga trafiksdkerhetspro-
blem da det finns stor risk att cyklister kol-
liderar med dem. Hindren ar sarskilt svara att
uppticka i morker eller vid situationer som
kraver att uppmarksamheten riktas at ett an-
nat hall, exempelvis vid mo6ten. Ett allvarligt
exempel utgors av ett racke som placerats mitt
i cykelbanan vid busshéllplatsen vid Nockeby-
brons sddra brofiste.

Langs straket finns ocksa en miangd sidohin-
der inom skyddsavstandet pa 1 m fran beldgg-

ningskant. Hindren bestér bl a av lyktstolpar,
vagskyltar, staket, racken, plank, skrapkorgar,
murar, trad och buskage. Det samlade antalet
fasta hinder lings strackan utgor ett allvarligt

Rdcke mitt i cykelbanan vid Nockebybrons sodra
brofdste.

trafiksdkerhetsproblem och medfor risk for
personskada vid handelse av avkérning fran cy-
kelbanan. Med méanga fasta hinder néra cykel-
banan tvingas cyklisten att halla en 1ag hastig-
het vilket 4ven innebéar att hindren paverkar
framkomligheten langs strédket som helhet.

Belysning

Langs stora delar av straket saknas belysning
avsedd for cykelvigen, istédllet utnyttjas spilljus
frdn belysningen av Ekerovigen. Detta kan
medfora att belysningen ar ojaimn och att vissa
partier ar helt eller delvis morklagda. Bristande
belysning ar ett trafiksdkerhetsproblem da cy-
klisten far svart att upptacka hinder eller andra
trafikanter pa vigen. Aven framkomligheten
paverkas da cyklisten tvingas sdnka hastig-
heten for att undvika olyckor. Extra stort ar
problemet pa Lovo mellan Drottningholm och
Tappstrom dar belysning for gadng- och cykelvi-
gen saknas helt.

Atgiirdsforslag

Generellt foreslés stréaket rustas upp for att na
foreslagen utformningsprincip géllande bredd,
separation, belysning och beldggning. Siktpro-
blem och hinder ska byggas bort sa langt det
ar mojligt och passager ska hastighetssikras.
Signaloversyn ska goras i signalreglerade kors-
ningar. Cykelinfrastruktur foreslds anldggas
langs blandtrafikstrackor pa strackan mellan
Brommaplan och Nockebybron. En fortsatt-
ning av straket foreslas mellan Tappstrom och
Jungfrusund och vidare over till fastlandet. Nar
forbifarten 6ppnar kommer sannolikt farjan
som trafikerar Ekero-Slagsta forsvinna och da
upphor majligheten for cyklister att ta sig till
fastlandet vid denna plats. Denna problematik
behdver utredas vidare.

Uppskattad kostnad
ostnaden for att nnneradera hela striket tll
Ekerdstraket
Total langd 12,5 km
Passager 22 st
Framkomlighetsproblem 58 st
Passager/km 1,9 st/km
Framkomlighetsproblem/km 5,1 st/km
Andel som uppfyller utformnings- 0,0 %
princip
Blandtrafik 9,1 %
Enkelr cykelbana 2,0 %
GC-bana m separation 24,9 %
GC-bana u separation 63,5 %
Saknad lank 0,5 %
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2. Glomstatraket

Strackning

Glomstastraket ar 9,6 km ldngt och striacker sig
mellan Fittja och Huddinge centrum. Straket
angor Tumbastréket i soder och Sodertaljestra-
ket i norr. Striket passerar Botkyrkaleden forbi
Masmo gard, vidare genom ett skogsomrade
forbi Glomsta och ansluter till och fram till
Huddinge centrum. Straket loper friliggande
parallellt med Glémstaviagen (vdg 259) genom
skogsomréde langs strackan mellan Botkyrka-
leden och Katrinebergsvigen. Darifran ansluter
striket for att ligga intill Glomstaviagen fram
till Huddinge centrum. Straket passerar inga
storre regionala mélpunkter utan fungerar som
en viktig tvarkoppling mellan Sédertaljestraket
och Tumbastréket.

Beskrivning

Denna beskrivning sammanfattar generella
brister i nuvarande utformning som har iden-
tifierats i samband med inventering. Samtliga
brister redovisas i det tillhorande kartmateria-
let (finns dven att tillga i digital form).

Straket ar generellt utformat med cykelbana
eller cykelvdag som ar smalare 4n 4,3 m och sak-
nar separation mellan fotgdngare och cyklister
men det finns ett fatal strackor dar bredden
uppfyller utformningsprincipen for regionalt
cykelstrak. Utformningen med smala cykelva-
gar tvingar cyklisten till standiga inbroms-
ningar och hastighetsanpassningar vid moten
och omkorningar och framkomligheten langs
straket som helhet ar begransad.

Langs stréket finns ett antal strackor dar cy-
kelinfrastruktur saknas och cyklisten tvingas
cykla i blandtrafik, t ex 1angs med Masmovi-
gen, mellan Botkyrkaleden och Glomstavagen.

En genare koppling mellan Sédertéljevigen och
Botkyrkaleden via Masmo T-bana har identi-
fierats. Aven for genaste viigen mellan Glom-
stastraket och Sodertiljestraket séderut, har

en strackning identifierats genom Fittja, ldngs
Botkyrkaleden.

Mellan Botkyrkaleden och Masmovégen finns
idag endast en passage anpassad for gaende.
Cyklister leds via en omvag for att ansluta till
Masmovagen.

Utover bristande kontinuitet och ofullstindig
bredd lings straket, har ett antal framkomlig-
hets- och trafiksdkerhetsproblem identifierats.

Ldngs med Masmouvdgen dr det blandtrafik, ge-
nom bostadsomrade med 30 km/h samt kurvigt
skogsparti med 50 km/h. Strédckan i blandtrafik dar
ca 1,8 km lang.

Passager

Pa 7 platser passerar striaket gator som saknar
hastighetssdkrade passager och dir biltrafiken
har foretrade gentemot cyklister. Endast ett fa-
tal av dessa gator tillhor huvudviagnitet medan
Ovriga gator ar att betrakta som lokalgator med
litet ansprak pa god framkomlighet. Avsaknad
av hastighetssidkring innebar att fordon kan
passera en cykeloverfart i hog hastighet, ndgot
som har stor inverkan pa trafiksikerheten
framforallt nar det géller konsekvenserna vid
en kollision. Dessutom Okar risken for olyckor
vid 0kad hastighet eftersom forarens mojlig-
het att hinna reagera och avvirja en eventuell
olycka minskar.

-

Exempel pa ej hastighetssdikrad passage.
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Signalreglerade korsningar
Stréket passerar 1 signalreglerad korsning.

Trafiksignal over Glomstavdgen, som dven inne-
bdr ett sidbyte for cyklisten.

Busshallplatser

Liangs straket finns 1 busshéllplats med bris-
tande utformning. Cykelbanan leds forbi
hallplatsen genom sidledsforflyttning och tvéra
kurvor, viderskyddet ar placerat sa att det
skymmer sikten och star placerat med otill-
rackligt avstand fran cykelbanan.

Busshallplats.

Tvara kurvor

Langs striket finns mangder av tvara kurvor
med radier mindre 4n 40 m. Manga av dem
finns i anslutning till passager av tviargator.
Den bristfilliga utformningen beror ofta pa

att gadng- och cykelbanan foljer bilvigen in pé
tviargatan och ansluter till passagen i vinkel.
Det gor att cyklisten vinds bort fran biltrafiken
och darmed far svart att upptéicka bilar som ar
pé vig att korsa cykelbanan. Forutom det fram-
komlighetsproblem det innebar for cyklisten
att gora en sidledsforflyttning utgoér denna typ
av utformning séledes dven ett trafiksikerhets-
problem.

I andra fall har cykelbanan dragits med en
ogen strackning med liten omsorg for cyklis-
tens ansprak pa god framkomlighet. Standigt
dterkommande tvira kurvor gor att cyklisten
tvingas till upprepade inbromsningar och
anpassning av hastigheten for att inte kora av

vagen, nagot som paverkar framkomligheten
langs strédket som helhet.

Hinder

Langs strackan har ett antal hinder sdsom
bommar, stolpar och racken placerats mitt i
cykelbanan. Dessa hinder utgor ett allvarligt
trafiksdkerhetsproblem da det finns stor risk

Fasta hinder.

att cyklister kolliderar med dem eftersom de ar
svara att uppticka, sarskilt i morker eller vid
situationer som kraver att uppméarksamheten
riktas at annat hall, exempelvis vid mé6ten.

Fasta sidohinder

Léangs striket finns mangder av fasta sidohind-
er inom skyddsavsténdet pé 1,0 m fran beldgg-
ningskant. Hindren bestér bl a av lyktstolpar,
vagskyltar, staket, racken, plank, skriapkorgar,
murar, trad och buskage. Det samlade antalet
fasta hinder ldngs striackan utgor ett allvarligt




Fasta sidohinder.

trafiksakerhetsproblem och medfér risk for
personskada vid hindelse av avkoérning fran cy-
kelbanan. Med manga fasta hinder nira cykel-
banan tvingas cyklisten att halla en 1ag hastig-
het vilket dven innebéar att hindren paverkar
framkomligheten langs straket som helhet.

Siktproblem.

Siktproblem

Pa ett flertal platser langs straket ar sikten
begransad vilket medfor saval framkomlig-
hetsproblem som trafiksikerhetsproblem. Ett
aterkommande exempel ar viaxtlighet som finns
for nira cykelviagen och begriansar sikten i
kurvor eller i anslutning till korsningar. Andra
typer av hinder som begransar sikten kan vara
murar, plank, fasader eller tunnlar. Ater-
kommande siktproblem tvingar cyklisten till
upprepade inbromsningar och anpassning av
hastigheten for att inte riskera kollisioner med
andra trafikanter.

Trafikplatser

Dar straket ansluter till Sodertiljestraket vid
trafikplats Varby samt trafikplats Fittja uppstar
stora framkomlighetsproblem for cykeltrafiken.
Aven for passage 6ver Botkyrkaleden vid Varby
Allé uppstér framkomlighetsproblem. Trafik-
platserna har utformats med biltrafikens fram-

Passage Botkyrkaleden/Varby allé.

Passage Botkyrkaleden/Varby allé.

komlighet som fokus medan cykeltrafiken inte
alls prioriterats. Strakets dragning forbi trafik-
platserna tvingar cyklisten till en 1dng omvig
och onddiga hojdledsforflyttningar da bilva-
garna korsas genom tunnlar och 6ver broar.
Trafikplatserna ar dven svara att 6verblicka och
for den som ar obekant med cykelstriaket kan
det vara svart att hitta ratt vag.

Belysning

Stréket har i huvudsak belysning avsedd for
cykeltrafiken dar bade trafikanterna och véigen
blir upplyst men pa vissa strackor utnyttjas
endast spilljus fran belysning vid intilliggande
gata. Detta kan medfora att belysningen ar
ojamn och att vissa partier ar helt eller delvis
morklagda. Bristande belysning ar ett trafiksa-
kerhetsproblem dé cyklisten far svért att upp-
tacka hinder eller andra trafikanter pa végen.
Aven framkomligheten paverkas da cyklisten
tvingas sidnka hastigheten for att undvika
olyckor.

15 (111)



16 (111)

Viagvisning
Vigvisning finns mer eller mindre kontinuer-
ligt l1angs med straket.

Belysningsarmatur.

Uppskattad kostnad

Kostnaden for att uppgradera straket till f6-
reslagen utformningsprincip, exklusive storre
atgarder vid trafikplatserna, uppskattas till 29
Mkr. I kostnadsuppskattningen ingar projek-
terings- och byggherrekostnader medan kost-
nader for eventuell markinlésen inte har tagits
med.

Vidguvisning 1 slutet av en blandtrafikstrdacka, dar
cykelbanan ansluter.

Atgardsforslag

For genaste strackningen foreslas en koppling
mellan Sodertéljevigen och Botkyrkaleden via
Masmo T-bana, samt genom Fittja lings Bot-
kyrkaleden.

Cykelinfrastruktur foreslas anlaggas langs
blandtrafikstrackor vid Masmovédgen samt An-
nelundsviagen.

Generellt foreslas straket rustas upp for att na
foreslagen utformningsprincip gillande bredd,
separation, belysning och beldggning. Siktpro-
blem och hinder ska byggas bort sa langt det
ar mojligt och passager ska hastighetssédkras.
Signaloversyn ska goras i signalreglerade kors-
ningar.

Strakets dragning forbi trafikplats Varby, tra-
fikplats Fittja samt passage vid Botkyrkaleden/
Varby Allé bor utredas vidare for att mojliggora
en genare strackning dn idag.

Vigvisning.

Glomstastraket

Total langd 9,57 km
Passager 10 st
Framkomlighetsproblem 34 st
Passager/km 1,88 st/km
Framkomlighetsproblem/km 6,4 st/km
Andel som uppfyller 1,7 %
utformningsprincip

Blandtrafik 28,1 %
GC-bana u separation 55,5 %
Saknad lank 16,3 %




Punktforetee
@) Framkomlighe
(@) Trafiksékerhetspryblem

Separationsform

- GC-bana utan separation G/C

oAl
_65’(&“)\6 I Blandtrafik
. 661’&“‘\\ @I - Saknad link

Masmo gard

Glomsta

Huddinge

Flemmingsberg

0 0,75 1,5 Kilometer
| ] ] ] |
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3. Gommarenstraket

Strackning

Gommarenstraket ar 5,8 km ldngt och stracker
sig mellan Sodertiljevagen vid Kungens kurva
och Fullersta. Straket angor Tumbastraket i
soder och Sodertiljestraket i norr. Straket gar
genom Smista industriomrade, vidare genom
Gommarenskogen och ansluter till Fullersta
genom ett bostadsomréade. Langs Gomma-
renstréket finns inga kopplingar till tvargdende
regionala strak.

Beskrivning

Denna beskrivning sammanfattar generella
brister i nuvarande utformning som har iden-
tifierats i samband med inventering. Samtliga
brister redovisas i det tillhorande kartmateria-
let (finns dven att tillga i digital form).

Stréket ar i sin helhet ar utformat med cykel-
bana eller cykelvig, smalare 4n 4,3 m. Stra-
ket saknar separation mellan fotgdngare och
cyklister. Detta betyder att cyklisten tvingas till
inbromsningar och hastighetsanpassningar vid
moten och omkorningar och att framkomlighe-
ten langs stréket ar begransad.

Langs straket finns ett antal strackor dar cy-
kelinfrastruktur saknas och cyklisten tvingas
cykla i blandtrafik,t ex strax soder om Smista.

En saknad lank ar identifierad ldngs med
Avigen, dir striket idag passerar genom ett
parkomrade.

Utover bristande kontinuitet och ofullstindig

bredd langs straket, har ett antal framkomlig-
hets- och trafiksdkerhetsproblem identifierats.

My R

Strdckning med grusvdg, genom ett parkomrdde.

Passager

Pa 8 platser passerar striket gator som saknar
hastighetssdakrade passager och dar biltrafiken
har foretrade gentemot cyklister. Endast ett fa-
tal av dessa gator tillhor huvudvagnitet medan
ovriga gator ar att betrakta som lokalgator med
litet ansprak pa god framkomlighet. Avsaknad
av hastighetssiakring innebar att fordon kan

En passage som saknar hastighetssdkring.

passera en cykeloverfart i hog hastighet, ndgot
som har stor inverkan pa trafiksikerheten
framforallt nar det géller konsekvenserna vid
en kollision. Dessutom Okar risken for olyckor
vid 0kad hastighet eftersom forarens mojlig-
het att hinna reagera och avvérja en eventuell
olycka minskar.

Busshallplatser
Léangs straket finns 3 busshéllplatser med
bristande utformning. Aterkommande pro-

Busshdallplats ddr cykelbanan gar framfor vader-
skydet.

blem ar att cykelbanan leds forbi hallplatserna
genom kraftiga sidledsforflyttningar och tvira
kurvor, att viderskydden &r placerade sa att
de skymmer sikten och darmed medfor risk for
kollision mellan gdende och cyklister, samt att
viaderskydden ofta star placerade med otill-
rackligt avstand fran cykelbanan.

Tvara kurvor

Liangs straket finns mangder av tvdra kurvor
med radier mindre 4n 40 m. Manga av dem
finns i anslutning till passager av tvargator.
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Den bristfilliga utformningen beror ofta pa

att gdng- och cykelbanan foljer bilvigen in pa
tviargatan och ansluter till passagen i vinkel.
Det gor att cyklisten vinds bort fran biltrafiken
och darmed far svart att uppticka bilar som ar
pa vig att korsa cykelbanan. Forutom det fram-
komlighetsproblem det innebar for cyklisten
att gora en sidledsforflyttning utgoér denna typ
av utformning saledes dven ett trafiksakerhets-
problem.

En tvdr kurva i samband med en passage.

”
b
#
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En tvdr kurva i samband med en passage.

I andra fall har cykelbanan dragits med en
ogen strackning med liten omsorg for cyklis-
tens anspréak pa god framkomlighet. Standigt
aterkommande tvira kurvor gor att cyklisten
tvingas till upprepade inbromsningar och
anpassning av hastigheten for att inte kora av
viagen, nagot som paverkar framkomligheten
langs straket som helhet.

Hinder

Langs strackan har ett antal hinder sdsom
bommar, betongsuggor, stolpar, racken och
soptunnor placerats mitt i cykelbanan. Dessa
hinder utgor ett allvarligt trafiksdakerhetspro-
blem da det finns stor risk att cyklister kollide-
rar med dem eftersom de ar svéra att uppticka,
sarskilt i morker eller vid situationer som kra-
ver att uppméarksamheten riktas 4t annat hall,
exempelvis vid moéten.

Fasta sidohinder

Langs straket finns miangder av fasta sidohin-
der inom skyddsavstandet pa 1,0 m fran be-
laggningskant. Hindren bestar bl.a. av lyktstol-

Stolpar och trdd placerade ndra cykelbanan.

par, vagskyltar, trad och buskage. Det samlade
antalet fasta hinder langs strackan utgor ett
allvarligt trafiksdkerhetsproblem och medfor
risk for personskada vid handelse av avkor-
ning fran cykelbanan. Med ménga fasta hinder
nira cykelbanan tvingas cyklisten att halla en
lag hastighet vilket dven innebér att hindren
paverkar framkomligheten liangs straket som
helhet.

Siktproblem

Pa ett flertal platser ldngs straket ar sikten
begransad vilket medfor saval framkomlig-
hetsproblem som trafiksdkerhetsproblem. Ett
aterkommande exempel ar vixtlighet som finns
for ndra cykelviagen och begriansar sikten i
kurvor eller i anslutning till korsningar. Andra
typer av hinder som begransar sikten kan vara
murar, plank, fasader eller tunnlar. Ater-
kommande siktproblem tvingar cyklisten till
upprepade inbromsningar och anpassning av
hastigheten for att inte riskera kollisioner med
andra trafikanter.




Belysning

Straket har i huvudsak belysning avsedd for
cykeltrafiken dar bade trafikanterna och viagen
blir upplyst men pa vissa strackor utnyttjas
endast spilljus fran belysning vid intilliggande
gata. Detta kan medfora att belysningen ar
ojamn och att vissa partier ar helt eller delvis
morklagda. Bristande belysning ar ett trafiksa-
kerhetsproblem dé cyklisten far svart att upp-
tacka hinder eller andra trafikanter pa viagen.
Aven framkomligheten paverkas d& cyklisten
tvingas sdnka hastigheten for att undvika
olyckor.

-
Exempel pa beylsning.

Viagvisning
Straket har generellt vigvisning, men bor ses
over.

Atgardsforslag

Cykelinfrastruktur foreslds anlaggas langs

blandtrafikstrackor strax séder om Smista,
langs Kvarnlyckevdgen samt nigra kortare
striackor lings Avigen.

Generellt foreslas straket rustas upp for att na

foreslagen utformningsprincip gédllande bredd,
separation, belysning och beldggning. Siktpro-

blem och hinder ska byggas bort sa langt det ar
mojligt och passager ska hastighetssikras.

Uppskattad kostnad

Kostnaden for att uppgradera hela straket till
foreslagen utformningsprincip uppskattas

till 15 Mkr. I kostnadsuppskattningen ingér
projekterings- och byggherrekostnader medan
kostnader for eventuell markinlésen inte har
tagits med.

Gommarenstraket
Total langd 5,8 km
Passager 15 st
Framkomlighetsproblem 34 st
Passager/km 3,3 st/km
Framkomlighetsproblem/km 7,5 st/km
Andel som uppfyller 0 %
utformningsprincip
Blandtrafik 17,8 %
Foreslagen ny striackning 5,8 %
GC-bana u separation 78,4 %
Saknad lank 3,9 %
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4. Haradsvigen

Strackning

Haradsvagen ar ca 5,5 km langt, med dub-
belsidig infrastruktur mestadelen av strackan,
vilket innebéar en total langd pa 11 km. Straket
striacker sig mellan Smista och Stuvsta och an-
gor Salemstraket och Agestastriket i soder och
Sodertaljestraket i norr. Straket l16per parallellt
med Haradsviagen mellan Smista och Stuvsta
och vidare langs Stuvstaleden fram till Huddin-
gevigen. Straket gar genom bostadsomraden.
Straket passerar den regionala malpunkten
Stuvsta station, samt forbi de regionala mal-
punkterna Frudngen och Segeltorp. Lings Ha-
radsvigen finns inga kopplingar till tvirgaende
regionala strak.

Beskrivning

Denna beskrivning sammanfattar generella
brister i nuvarande utformning som har iden-
tifierats i samband med inventering. Samtliga
brister redovisas i det tillhorande kartmateria-
let (finns dven att tillga i digital form).

Straket ar i sin helhet dr utformat med cykelba-
na eller cykelvidg som inte uppfyller foreslagen
utformningsprincip. Detta betyder att cyklisten
tvingas till inbromsningar och hastighetsan-
passningar vid moten och omkorningar och att
framkomligheten langs straket ar begransad.

Langs straket finns ett antal striackor dar cy-
kelinfrastruktur saknas och cyklisten tvingas
cykla i blandtrafik, t ex via Knostervagen samt
forbi Stuvsta kyrka.

Cykel i blandtrafik.

Utover bristande kontinuitet och ofullstindig
bredd langs straket har ett antal framkomlig-
hets- och trafiksdkerhetsproblem identifierats.

Passager

P& 38 platser passerar straket gator som saknar
hastighetssikrade passager och dir biltrafiken
har foretrade gentemot cyklister. Endast ett
fatal av dessa tillhor huvudvagnitet medan
Ovriga gator ar att betrakta som lokalgator med
litet ansprak pa god framkomlighet. Avsaknad
av hastighetssidkring innebar att fordon kan
passera en cykeloverfart i hog hastighet, ndgot
som har stor inverkan pé trafiksikerheten
framforallt nar det giller konsekvenserna vid
en kollision. Dessutom Okar risken for olyckor
vid 6kad hastighet eftersom forarens mojlig-
het att hinna reagera och avvirja en eventuell
olycka minskar.

Exempel pa ej hastighetssdkrad passage.

In- och utfarter

Pa mer eller mindre hela strackan passerar
straket ett stort antal in- och utfarter till vil-
latomter. Manga av dessa in- och utfarter har
begransad sikt mot cykelbanan dir exempelvis
hédckar, murar eller plank skymmer sikten for
bilar som ska svinga ut pa vigen. Detta inne-

& &, A

In- och utfart med mycket begrdnsad sikt pa
grund av bland annat plank.
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bar risk for kollision mellan bil och cyklist vid att gdng- och cykelbanan foljer bilvigen in pa blem da det finns stor risk att cyklister kollide-

hastigt uppkomna situationer. Det samman- tviargatan och ansluter till passagen i vinkel. rar med dem eftersom de ar svéra att uppticka,
tagna antalet in- och utfarter utgor ett bety- Det gor att cyklisten vinds bort fran biltrafiken sdrskilt i morker eller vid situationer som kra-
dande framkomlighetsproblem da det tvingar och darmed far svart att uppticka bilar som d&r  ver att uppmaérksamheten riktas at annat hall,
cyklisten till hastighetsanpassning och forsik- pa vag att korsa cykelbanan. Forutom det fram- exempelvis vid méten.

tighet pa en stor del av strackan. komlighetsproblem det innebar for cyklisten

att gora en sidledsforflyttning utgoér denna typ
av utformning saledes dven ett trafiksakerhets-

Busshadllplatser _ - Ll
Léangs stréket finns 20 busshallplatser med problem. S b
bristande utformning. Aterkommande pro- I andra fall har cykelbanan dragits med en ! l"l w.

blem ir att cykelbanan leds forbi héllplatserna  ogen strackning med liten omsorg for cyklis- . | I|

genom kraftiga sidledsforflyttningar och tvira tens ansprék pa god framkomlighet. Standigt
kurvor, att viderskydden ar placerade sa att aterkommande tvara kurvor gor att cyklisten
de skymmer sikten och dirmed medfor risk for  tvingas till upprepade inbromsningar och
kollision mellan gdende och cyklister, samt att anpassning av hastigheten for att inte kora av
viaderskydden ofta star placerade med otill- vagen, nagot som paverkar framkomligheten
rackligt avstand fran cykelbanan. langs straket som helhet.

-

Hinder i form av soptunnor. Soptunnorna hamnar
latt ute 1 cykelbanan.

Signalreglerade korsningar
Stréket passerar en signalreglerad korsning.

Fasta sidohinder

Langs stréket finns midngder av fasta sidohind-
er inom skyddsavstdndet pa 1,0 m frén beldgg-
ningskant. Hindren bestar bl.a. av lyktstolpar,

vagskyltar, staket, racken, plank, skriapkorgar,

murar, trad och buskage. Det samlade antalet

Mycket bristfillig utformning pa busshdllplats. Tvdr kurva i samband med passage. fasta hinder ldngs strackan utgor ett allvarligt

trafiksdkerhetsproblem och medfor risk for
Tvdra kurvor Hinder personskada vid handelse av avkérning fran cy-
Langs stréaket finns mangder av tviara kurvor Liangs strackan har ett antal hinder sdsom kelbanan. Med ménga fasta hinder nara cykel-
med radier mindre dn 40 m. Ménga av dem bommar, betongsuggor, stolpar, riacken och banan tvingas cyklisten att hilla en l14g hastig-
finns i anslutning till passager av tvargator. soptunnor placerats mitt i cykelbanan. Dessa het vilket aven innebér att hindren paverkar
Den bristfilliga utformningen beror ofta pa hinder utgor ett allvarligt trafiksdkerhetspro- framkomligheten ldngs striket som helhet.
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Siktproblem

Pa ett flertal platser langs straket ar sikten
begrinsad vilket medfor saval framkomlig-
hetsproblem som trafiksikerhetsproblem. Ett
aterkommande exempel dr viaxtlighet som finns
for nira cykelvidgen och begrinsar sikten i
kurvor eller i anslutning till korsningar. Andra
typer av hinder som begransar sikten kan vara
murar, plank, fasader eller tunnlar. Ater-
kommande siktproblem tvingar cyklisten till
upprepade inbromsningar och anpassning av
hastigheten for att inte riskera kollisioner med
andra trafikanter.

Tunnlar

Straket passerar genom en tunnel med tvira
kurvor och begriansad sikt i tillfarterna vilket
medfor risk for kollisioner. Korsande gédng- och
cykeltrafik som plotsligt kan dyka upp ur tunn-
larna medfor ocksé risk for kollisioner.

Belysning

Liangs stora delar av straket saknas belysning
avsedd for cykelvigen, istdllet utnyttjas spilljus
fran belysning vid intilliggande gata. Detta kan
medfora att belysningen ar ojamn och att vissa
partier ar helt eller delvis morklagda. Bristande
belysning ar ett trafiksikerhetsproblem da cy-
klisten far svart att upptidcka hinder eller andra
trafikanter pa vigen. Aven framkomligheten
péverkas da cyklisten tvingas sdnka hastighe-
ten for att undvika olyckor.

Belysning i form av spilljus fran intilliggande
bilvdg.

Viagvisning
Straket har sporadiskt vagvisning och bor dar-
for ses over.
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Atgardsforslag

Cykelinfrastruktur foreslas anlaggas langs
blandtrafikstrackor vid exempelvis Stuvsta
kyrka.

Generellt foreslas straket rustas upp for att na
foreslagen utformningsprincip géallande bredd,
separation, belysning och beldggning. Siktpro-
blem och hinder ska byggas bort sa 1angt det
ar mojligt och passager ska hastighetssédkras.
Trafiksignalen bor ses over.

Uppskattad kostnad

Kostnaden for att uppgradera hela straket till
foreslagen utformningsprincip uppskattas

till 34 Mkr. I kostnadsuppskattningen ingér
projekterings- och byggherrekostnader medan
kostnader for eventuell markinlésen inte har
tagits med.

Haradsvagen

Total langd 11,12 km
Passager 103 st
Framkomlighetsproblem 39 st
Passager/km 10,3 st/km
Framkomlighetsproblem/km 3,9 st/km
Andel som uppfyller 0 %
utformningsprincip

Blandtrafik 9,6 %
GC-bana u separation 90,2 %
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5. Hallundastraket

Strackning

Hallundastraket ar ca 6 km langt och stracker
sig mellan Botkyrka och Tumba. Straket angor
Sodertaljestraket i Botkyrka och Tumbastréiket
i Tumba. Striket 16per parallellt med Hégel-
byleden, lansviag 258, mellan Botkyrka och
Tumbavégen och foljer darefter Tumbaviagen
till Tumba. Straket gar i huvudsak genom na-
turmark och lantliga miljoer.

Hallundastraket gar langs friliggande, ose-
parerad, gdng- och cykelviag pa hela strackan
mellan Botkyrka och Tumba. Stréket har god
kontinuitet och det ar enkelt att hitta ratt viag
for den som cyklar strackan for forsta gangen.

Beskrivning

Stréket dr i sin helhet utformat med géng- och
cykelvidg som inte uppfyller utformningsprinci-
pen for regionala cykelstrak. Detta betyder att
cyklisten tvingas till stindiga inbromsningar
och hastighetsanpassningar vid méten och
omkorningar och att framkomligheten langs
stréket ar begransad. Utover den ofullstindiga
bredden har en mingd framkomlighets- och
trafiksdkerhetsproblem identifierats. Denna
beskrivning sammanfattar generella brister i
nuvarande utformning som har identifierats

i samband med inventering. Samtliga brister
redovisas i det tillhérande kartmaterialet (finns
dven att tillgd i digital form).

Passager

P& striackan mellan Botkyrka och Tumba pas-
serar straket ett flertal gator och vigar som
saknar hastighetssdkrade passager och dar
biltrafiken har foretrade gentemot cyklister.
Endast ett fatal av dessa gator tillh6r huvud-
viagnitet medan 6vriga gator ar lokalgator med
litet ansprak pa god framkomlighet. Avsaknad
av hastighetssidkring innebar att fordon kan
passera en cykeloverfart i hog hastighet. Nagot
som har stor inverkan pé trafiksdkerheten,
framforallt nar det giller konsekvenserna vid
en kollision. Dessutom Okar risken for olyckor
vid 6kad hastighet eftersom forarens majlig-
het att hinna reagera och avvérja en eventuell
olycka minskar.

Passage av Lilltumbavdgen ddr hastighetssdkring
saknas.

Siktproblem

P4 ett flertal platser langs striket ar sikten
begransad vilket medfor saval framkomlig-
hetsproblem som trafiksakerhetsproblem.

Ett &terkommande exempel dr vaxtlighet som
begriansar sikten i kurvor eller i anslutning
till korsningar. Straket passerar dven ett antal
tunnlar med mycket begransad sikt och tvira

Vildvuxen gronska som skymmer sikten.

kurvor i tillfarterna vilket medfor stor risk for
kollisioner. Aterkommande siktproblem tving-
ar cyklisten till upprepade inbromsningar och
anpassning av hastigheten for att inte riskera
kollisioner med andra trafikanter.

Tvara kurvor

Langs stréket finns ett antal tviara kurvor
med radier mindre dn 40 m. I vissa fall har
cykelbanan dragits i en ogen strackning med
liten omsorg for cyklistens ansprak pa god
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framkomlighet. Standigt aterkommande tvira
kurvor gor att cyklisten tvingas till upprepade
inbromsningar och anpassning av hastigheten
for att inte kora av vigen, nagot som paverkar
framkomligheten langs striaket som helhet.

Busshallplatser

Vid Bruksvégen finns en busshéllplats med
bristfillig utformning. Hallplatsen har place-
rats mitt i cykelbanan vilket medfor risk for
kollision mellan gdende och cyklister, samt risk
for pakorning av hallplatsstolpen.

Belysning

Busshallplatsen vid Bruksvdgen har placerats mitt
1 cykelbanan.

Stréket har i huvudsak belysning avsedd for
cykeltrafiken dar bade trafikanterna och cy-
kelbanan ar upplyst. Pa négra strackor nyttjas
endast spilljus fran Hagelbyleden och Tumba-
viagen. Detta medfor att belysningen ar ojamn
och vissa partier ar delvis morklagda. Bristan-
de belysning medfor ett trafiksakerhetsproblem
da cyklisten far svart att upptiacka hinder eller

andra trafikanter pa vigen. Aven framkom-
ligheten péverkas da cyklisten tvingas sdnka
hastigheten for att undvika olyckor.

Belaggning

Beldggningen péd gang- och cykelbanan som
stréket foljer ar av varierande kvalité och pa
vissa platser finns stora sprickor och vigska-
dor. Detta medfor en dalig transportkvalité
med risk for omkullkérning.

SR e e b--l;-i-i-,..--' "

ML 3

Stora sprickor pa gang- och cykelbanan.

Atgiirdsforslag

Generellt foreslés striaket rustas upp for att na
foreslagen utformningsprincip gillande bredd,
separation, belysning och beldggning. Siktpro-
blem ska tas bort sé langt det d4r mojligt och
passager ska hastighetssikras.

Uppskattad kostnad

Kostnaden for att uppgradera hela straket till
foreslagen utformningsprincip uppskattas till
9 Mkr. I kostnadsuppskattningen ingér projek-
terings- och byggherrekostnader medan kost-
nader for eventuell markinlosen inte har tagits
med.

Hallundastréket

Total langd 5,8 km
Passager 13 st
Framkomlighetsproblem 37 st
Passager/km 2,3 st/km
Framkomlighetsproblem/km 6,4 | st/km
Andel som uppfyller 0 %
utformningsprincip

GC-bana u separation 100 %




Sodertaljespraket

Lilltumbav
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6. Jarnastraket

Strackning

Jarnastraket ar 11 km langt fagelvigen och
striacker sig mellan Jarna och centrala Soder-
tilje. I Sodertélje angor straket Sodertilje-
strédket och Nykvarnsstriket. Straket passerar
inga regionala méalpunkter forutom start- och
slutpunkterna.

Atgiirdsforslag

En utredning av lamplig strackning av straket
mellan Jarna och Sédertéalje foreslés.

Uppskattad kostnad

En mycket grov kostnad for att bygga straket
till foreslagen standard uppskattas till 58 mil-
joner kronor. I kostnadsuppskattningen ingér
projekterings- och byggherrekostnader medan
kostnader for eventuell markinlosen inte har
tagits med.

35 (111)



7
o vy SOQA — 77285\ —J \ "ﬁ"’ JA ati /)
vﬁé/@ s v“v(\i%%s% % ./\‘ns.. med separation G/C
b <§® N .: : -bana utan separation G/C
A, e e e
SR X 2R %@\ N
"4 i ‘\' : S
SO AN
? \ %
(X
AN

; \?‘
‘
Alvsio st
" }) L
OO b’ (>

36 (111)



7.  Magelungstraket

Strickning

Magelungstraket ar ca 11 km langt och stracker
sig mellan Trafikplats Vistertorp och Farsta.
Straket angor Sodertaljestraket vid Trafikplats
Vistertorp, Salemstraket vid Alvsjo samt Age-
stastrdket och Nynashamnstréaket vid Farsta.
Straket 16per parallellt med Alvsjévigen och
Magelungsvigen (lansvag 271) och préglas av
dess karaktar som genomfartsled.

Pa Magelungstraket varierar sektionen och vid
ett par platser byter straket sida av lansvag 271.
Mellan Trafikplats Vistertorp och Alvsjo gar
stréket forst lings en friliggande, oseparerad,
gang- och cykelvig och sedan lings en separe-
rad gang- och cykelbana. Vid Johan Skyttes vag
byter striket sida av Alvsjovigen och passerar
direfter Alvsjo station. Mellan Alvsjo station
och Rigsvedsviagen gar straket langs en frilig-
gande, oseparerad, gang- och cykelvag. Mel-
lan Ragsvedsvigen och Trollesundsvigen gar
stréket langs en separerad gang- och cykelba-
na. Vid Trollesundsvégen byter stréaket sida av
Magelungsvigen och gar darefter, om vartan-
nat, langs oseparerad gang- och cykelbana och
friliggande, oseparerad, gang- och cykelvag
fram till Agesta brovig. Efter Agesta bro-

vig gar straket en stracka i blandtrafik langs
Glavagatan innan det forsitter pa en frilig-
gande, oseparerad, gang- och cykelvag fram till
Nordmarksviagen dar det ater gar i blandtrafik.
Sista biten fram till den plats dar straket angor
Nynashamnstraket gar det langs en friliggande,
oseparerad, gang- och cykelvig.

Beskrivning

Stréket ar i sin helhet utformat med cykelbana
eller cykelvag som inte uppfyller utformnings-
principen for regionala cykelstrdk. Detta bety-
der att cyklisten tvingas till stindiga inbroms-
ningar och hastighetsanpassningar vid moten
och omkdérningar och att framkomligheten
langs straket ar begransad. De manga sektions-
vaxlingarna tillsammans med flera sidbyten
av intilliggande bilvdg gor att kontinuiteten i
straket ar dalig och strackan ar svarorienterad
for den som cyklar den for forsta gidngen.

Dar straket passerar trafikplatserna vid Mass-
viagen och Huddingevigen uppstéar stora
framkomlighetsproblem for cykeltrafiken. Tra-
fikplatsen har utformats med biltrafikens fram-
komlighet som fokus medan cykeltrafiken inte
prioriterats. Strakets dragning runt trafikplat-
serna och férbi Alvsjo station tvingar cyklisten
till en 1ang omvag och hojdledsforflyttningar
da bilvagarna och jarnvigen korsas over en hog

]
|

Vid Alvsjo station gdller det att hélla i styret!

bro. Trafiklosningen dr dven svar att 6verblicka
och for den som ar obekant med omradet ar det
svart att hitta ratt vag. Utover bristande konti-
nuitet, ofullstiindig bredd och omvigen vid Alv-
sjo station har en mangd framkomlighets- och
trafiksdkerhetsproblem identifierats. Denna
beskrivning sammanfattar generella brister i
nuvarande utformning som har identifierats

i samband med inventering. Samtliga brister
redovisas i det tillhorande kartmaterialet (finns
aven att tillgd i digital form).

Passager

Langs Magelungstraket finns manga platser
dar straket passerar gator som saknar hastig-
hetssidkrade passager och dar biltrafiken har
foretrade gentemot cyklister. Endast ett fatal
av dessa gator tillhér huvudvignéatet medan
ovriga gator ar lokalgator med litet ansprak
pa god framkomlighet. Avsaknad av hastig-
hetssdkring innebér att fordon kan passera en
cykeloverfart i hog hastighet, ndgot som har

Passage av Havsornsvdgen ddr hastighetssdrking
saknas.
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stor inverkan pa trafiksikerheten, framforallt
nar det giller konsekvenserna vid en kollision.
Dessutom 6kar risken for olyckor vid 6kad
hastighet eftersom forarens méjlighet att hinna
reagera och avvirja en eventuell olycka mins-
kar.

Hinder

Langs strackan har ett antal belysningsstolpar
och stolpar for trafiksignaler placerats mitt i
cykelbanan. Detta innebar trafiksikerhetspro-
blem da det finns stor risk att cyklister kol-
liderar med dem. Hindren ar sarskilt svara att
uppticka i morker eller vid situationer som
kraver att uppmarksamheten riktas at ett annat
hall, exempelvis vid moten.

Langs striket finns ocksé en méngd sidohinder
inom skyddsavstindet pa 1,0 m fran beldgg-
ningskant. Hindren bestar bl.a. av lyktstolpar,
vagskyltar, staket, racken, plank, skriapkorgar,
murar, trad och buskage. Det samlade antalet

Felaktig placering av stolpe for trafiksignal strax
oster om Ragsvedsvdgen.

fasta hinder langs strackan utgor ett allvarligt
trafiksdkerhetsproblem och medfor risk for
personskada vid handelse av avkérning fran cy-
kelbanan. Med manga fasta hinder nira cykel-
banan tvingas cyklisten att halla en 1ag hastig-
het vilket dven innebér att hindren paverkar
framkomligheten liangs straket som helhet.

Siktproblem

Pa ett flertal platser langs straket ar sikten
begransad vilket medfor saval framkomlig-
hetsproblem som trafiksdkerhetsproblem.

Ett dterkommande exempel ar vaxtlighet som
begréansar sikten i kurvor eller i anslutning till
korsningar. Straket passerar dven ett par tunn-
lar med mycket begransad sikt och tvdra kurvor
i tillfarterna vilket medfor stor risk for kol-
lisioner. Aterkommande siktproblem tvingar
cyklisten till upprepade inbromsningar och
anpassning av hastigheten for att inte riskera
kollisioner med andra trafikanter.

Vildvuxen parkmark!

Belysning

Stréket har i huvudsak belysning avsedd for
cykeltrafiken dar bade trafikanterna och vigen
blir upplyst men pa vissa strackor utnyttjas
endast spilljus fran belysning Magelungsviagen.
Detta kan medfora att belysningen dr ojamn
och att vissa partier ar helt eller delvis mork-
lagda. Bristande belysning ar ett trafiksidker-
hetsproblem déa cyklisten far svart att upptiacka
hinder eller andra trafikanter pa vigen. Aven
framkomligheten paverkas da cyklisten tvingas
sinka hastigheten for att undvika olyckor.

Busshallplatser

Langs Magelungstraket finns tva busshallplat-
ser, vid Snositraviagen och Nykroppagatan.
Hallplatsen vid Snositraviagen har utformats
sa att cykelbanan leds forbi héllplatsen framfor
viaderskyddet vilket medfor risk for kollision
mellan gdende och cyklister. Viderskyddet och
hallplatsstolpen stér placerade med otillrack-
ligt avstand fran cykelbanan vilket begransar
framkomligheten 4ven om det inte star nagon
och vintar pa bussen. Vid Nykroppagatan ar
utformningen god, men buskar och trdd hin-
drar sikten och medfor risk for kollision mellan
gdende och cyklister.




Vildvuxen parkmark!

Atgiirdsforslag

Generellt foreslés striket rustas upp for att na
foreslagen utformningsprincip gillande bredd,
separation, belysning och beldggning. Siktpro-
blem och hinder ska byggas bort sé langt det
ar mojligt och passager ska hastighetssdkras.
Signaloversyn ska goras i signalreglerade kors-
ningar. Cykelinfrastruktur foreslds anldggas
langs de blandtrafikstrackor som l6per liangs
Glavagatan och Nordmarksvigen.

Strakets dragning forbi trafikplatserna vid
Maissviagen och Huddingeviagen bor utredas
vidare for att mojliggora en genare strackning
in idag.

Uppskattad kostnad

Kostnaden for att uppgradera hela straket till
foreslagen utformningsprincip uppskattas till
15 Mkr. I kostnadsuppskattningen ingar pro-
jekterings- och byggherrekostnader medan

kostnader for eventuell markinlosen inte har

tagits med.

Magelungstraket

Total langd 10,9 km
Passager 13 st
Framkomlighetsproblem 66 st
Passager/km 1,2 st/km
Framkomlighetsproblem/km 6,3 st/km
Andel som uppfyller 5,3 %
utformningsprincip

Blandtrafik 4,4 %
GC-bana m separation 10,7 %
GC-bana u separation 84,9 %
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8. Nykvarnsstraket

Striackning

Nykvarnsstraket ar 12 km 1angt och stracker
sig mellan Nykvarn och centrala Sédertélje. I
Sodertilje angor straket Sodertéljestraket och
Jarnastraket. Straket passerar inga regionala
malpunkter forutom start- och slutpunkterna.
Det regionala stréket lag i det tidigare projektet
frdn 2001, lings med Gamla Strangnisvigen
(norr om E20) och saknade utbyggd infra-
struktur for cykel. I samband med att ett nytt
exploateringsomréade héaller pa att utvecklas i
Morby och Almnis, soder om E20, har kommu-
nerna Sodertélje och Nykvarn sett mgjligheten
att dven flytta straket soder om E20.

Atgiirdsforslag

Forslaget innebér att striket dras pa den gamla
banvallen mellan Nykvarn och Sédertilje,
genom Morby och Almnis. Straket anviands
redan idag som cykelvédg. Det utgors av en
hardgjord yta pa banvallen diar man tidigare
gravt ner fjarrvarme. Det gar att cykla dar idag,
men komforten ar mycket ldg. I samband med
att omradena byggs ut foreslas straket byggs ut
enligt foreslagen utformningsprincip.

Uppskattad kostnad

En mycket grov kostnad for att bygga straket
till foreslagen standard uppskattas till 50 MKkr.
I kostnadsuppskattningen ingar projekterings-
och byggherrekostnader medan kostnader for
eventuell markinl6sen inte har tagits med.
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9. Nyniashamnstraket

Striackning

Nyndshamnstréket ar ca 57 km langt och
stracker sig mellan Nynashamn och Visterha-
ninge dar det ansluter till Vasterhaningestra-
ket.

Avstandet mellan Nyndshamn och Visterha-
ninge ar for 1angt for att straket ska fungera for
arbetspendling mellan de bada orterna. Straket
ar daremot viktigt for att mojligora lokala resor
med cykel och dven intressant for rekreations-
och turismcykling.

Straket foljer Nynasvigen pa hela strackan
mellan Nyndshamn och Visterhaninge och gar
i huvudsak genom natur- och jordbruksmark,
med undantag for strackorna inne i Nynés-
hamn och Vasterhaninge dar stréket passerar
genom bebyggelse.

Visterhaningestraket ar i huvudsak utformat
med smala enkelriktade cykelfalt i vagrenen
pé Nynésvigen. Inne i Nynashamn och Vister-
haninge gar straket pa oseparerad gang- och
cykelbana eller friliggande, ospearerad, gang-
och cykelvig.

Beskrivning

Denna beskrivning sammanfattar generella
brister i nuvarande utformning som har iden-
tifierats i samband med inventering. Samtliga
brister redovisas i det tillhérande kartmateria-
let (finns dven att tillgd i digital form).

P& de strickor som géir genom Nynashamn och

Visterhaninge ar straket utformat med cykel-
bana eller cykelvidg som inte uppfyller utform-
ningsprinciperna for regionala cykelstrak.

Smal sektion med begrdnsat utrymme i Nynds-
hamn.

Cykling blandtrafik Nyndshamn.

Detta betyder att cyklisten tvingas till stindiga
inbromsningar och hastighetsanpassningar vid
moten och omkorningar och att framkomlighe-
ten ar begriansad. I Nynashamn finns dven ett
avsnitt dar stréket gar i blandtrafik.

P4 strickan mellan Trafikplats Algviken och
Viasterhaninge dar Nynasviagen utformad med
enkelriktade cykelfilt i vagren. Hastighetsbe-

Smala cykelfilt i vigrenen pd Nyndsvdgen

gransningen ar 70 km/h och belysning saknas.
Samtliga passager langs strackan saknar has-
tighetssiakring. Utformningen ar ett stort av-
steg fran utformningsprinciperna for regionala
cykelstrak och trafiksdkerheten langs strackan
ar mycket lag.

Langs stréket finns manga sidohinder inom
skyddsavstdndet pd 1 m fran beldggningskant.
Hindren bestar bl.a. av lyktstolpar, vagskyltar,
staket, racken, trad och buskage. Med ménga
fasta hinder nira cykelbanan tvingas cyklisten
att halla en lag hastighet vilket innebar att hin-
dren paverkar framkomligheten langs straket.
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Stolpe i cykelbanan vid firjeterminalen i Nynds-
hamn.

I Nynashamn och Viasterhaninge har straket i
huvudsak belysning avsedd for cykeltrafiken
dar bade trafikanterna och cykelbanan ar upp-
lyst. I Nynashamn passerar straket genom en
park dar belysning saknas. Bristande belysning
medfor ett framkomlighets- och trafiksédker-
hetsproblem da cyklisten far svart att upptacka
hinder eller andra trafikanter pa viigen. Aven
tryggheten paverkas negativt.

Avsnitt i Nyndshamn ddr belysning saknas.

Nynashamnsstraket

Total langd 57,4 km
Passager 49 st
Framkomlighetsproblem 58 st
Passager/km 0,9 st/km
Framkomlighetsproblem/km 1,0 st/km
Andel som uppfyller 0,0 %
utformningsprincip

Blandtrafik 3,0 %
Cykelfdlt 81,6 %
Enkelr cykelbana 0,6 %
GC-bana u separation 14,9 %

Atgiirdsforslag

Nynashamnstraket foreslas rustas upp langs

de striackor som l16per genom Nyndshamn och
Visterhaninge for att né foreslagen utform-
ningsprincip gallande bredd, separation, belys-
ning och beldggning. Hinder ska byggas bort sa
langt det ar mojligt, sndva kurvor ska ratas ut
och passager hastighetssidkras. Signal6versyn
ska goras i signalreglerade korsningar. Cykelin-
frastruktur foreslds anldggas langs blandtrafik-
strackor i Nyndashamn.

P4 strickan mellan Trafikplats Algviken och
Vasterhaninge foreslas i detta skede ingen
atgiard da kostnaderna for att uppna utform-
ningsprinciperna for regionala cykelstrak anses
orimligt hoga i jamforelse med potentialen for
okad cykeltrafik.

Uppskattad kostnad

Kostnaden for atgardsforslagen uppskattas
till 19 Mkr. I kostnadsuppskattningen ingar
projekterings- och byggherrekostnader medan
kostnader for eventuell markinlosen inte har
tagits med.
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10. Salemstraket

Striackning och utformning

Salemstréaket ar ca 26 km ldngt och stracker sig
mellan Gullmarsplan och Salem. Straket pas-
serar Johanneshov, Arsta, Stureby, Ostberga,
Orby, Alvsjo, Hagsitra, Stuvsta, Huddinge, Fle-
mingsberg, Tullinge och Tumba och utgor ett
av lanets viktigaste strak for arbetspendling.

Salemtraket har manga kopplingar till andra
regionala strak och ar darfor viktigt for cy-
kelvignatet som helhet. Straket angor Ham-
marbystraket och Visterhaningestraket vid
Gullmarsplan, Arstastraket vid Arstafiltet,
Orbystraket vid Orby, Magelungstriket vid
Alvsjo, Hiaradsvigen och Agestastriket vid
Stuvsta Gommarenstraket och Glomstastraket
vid Huddinge, Hallundastraket vid Tumba och
Sodertaljestraket vid Salem.

Stréket l6per parallellt med Johanneshovs-
vigen mellan Gullmarsplan och Arstafiltet,
darefter langs Huddingevigen, lansvig 226,
hela vigen till Tumba. Mellan Flemingsberg
och Tullinge saknas cykelinfrastruktur pa en
lang stracka och cyklisten hianvisas istillet

till lokalnéatet. Mellan Tumba och Salem gér
straket ldngs K-P Arnoldssons viag och Soderby
gardsviag samt pa friliggande ging- och cykel-
vag. Straket gar omvaxlande genom bostadsbe-
byggelse, verksamhetsomriden och naturmark
och priglas av Huddingevigens tydliga karak-
tar som genomfartsled.

Liangs Salemstraket varierar sektionen mellan
separerad gang- och cykelbana, friliggande och
oseparerad géng- och cykelbana, blandtrafik

och avsnitt som helt saknar cykelinfrastruktur.
Sektionsvixlingarna ar s manga att det inte
lampar sig att rdkna upp dem i denna objekts-
beskrivning. Lisaren hianvisas istillet till det
tillhérande kartmaterialet.

Problembeskrivning

Stréket ar i sin helhet utformat med cykel-
bana eller cykelvdag som inte uppfyller ut-
formningsprincipen for regionala cykelstrak.
Detta betyder att cyklisten tvingas till stindiga
inbromsningar och hastighetsanpassningar vid
moten och omkorningar och att framkomlighe-
ten langs straket som helhet dr begriansad. De
manga sektionsvaxlingarna tillsammans med
sidbyten av intilliggande bilviag och strackor
som gar i blandtrafik gor att kontinuiteten i
straket ar dalig och stréket ar svarorienterad
for den som cyklar striackan for forsta gangen.

Striackan mellan Flemingsberg och Tumba &r
sarskilt besvirlig att cykla med ett langt avsnitt

Skrdpkorg for cyklister i Tumba!

som saknar cykelinfrastruktur och flera partier
som gar pd mycket smala gang- och cykelbanor
jamte korbanan pa Huddingevigen. Vid Tul-
linge station gar straket ratt genom busstatio-
nen och en bilparkering. Vid Tumba torg leds
straket pé en trottoar precis utanfor entréerna
till ett antal butiker.

Utover bristande kontinuitet och ofullstan-

dig bredd har en mangd framkomlighets- och
trafiksdkerhetsproblem identifierats. Denna
beskrivning sammanfattar generella brister i
nuvarande utformning som har identifierats

i samband med inventering. Samtliga brister
redovisas i det tillhérande kartmaterialet (finns
dven att tillga i digital form).

Passager

P& strackan mellan Gullmarsplan och Salem
korsas ett 50-tal gator och viagar som saknar
hastighetssdkrade passager och dar biltrafiken
har foretride gentemot cyklister. Endast ett fa-
tal av dessa gator tillhor huvudvagnitet medan

Passage av Bdckdalsvigen dar hastighetssdakring
saknas.
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ovriga gator ar lokalgator med litet ansprak

pé god framkomlighet. Avsaknad av hastig-
hetssdkring innebér att fordon kan passera en
cykel6verfart i hog hastighet. Nagot som har
stor inverkan pa trafiksikerheten, framforallt
nar det giller konsekvenserna vid en kollision.
Dessutom 6kar risken for olyckor vid 6kad
hastighet eftersom forarens méjlighet att hinna
reagera och avvirja en eventuell olycka mins-
kar.

Busshallplatser

Langs straket finns méngder av busshéllplat-
ser med bristande utformning. Aterkommande
problem é&r att cykelbanan leds forbi héllplat-
serna genom kraftiga sidledsforflyttningar och
tvara kurvor, alternativt att cykelbanan delar
utrymmet med sjidlva héllplatsen. Vaderskyd-
den dr ofta placerade sa att de skymmer sikten
och dirmed medfor risk for kollision mellan
gaende och cyklister, eller sa star de placerade
med otillrackligt avstand fran cykelbanan med
risk for pakorning.

Busshdallplats vid Visterhaningevdgen.

Hinder

Langs strackan har ett antal hinder sdsom
riacken och stolpar placerats mitt i cykelbanan.
Detta innebér allvarliga trafiksikerhetspro-
blem da det finns stor risk att cyklister kol-
liderar med dem. Hindren ar sarskilt svara att
uppticka i morker eller vid situationer som
kraver att uppmarksamheten riktas at ett annat
hall, exempelvis vid méten.

b

Signalstolpe mitt i cykelbanan vid Lannavdgen.

Langs straket finns ocksa en miangd sidohin-
der inom skyddsavstandet pa 1 m fran beldgg-
ningskant. Hindren bestar bl.a. av lyktstolpar,
vagskyltar, staket, racken, plank, skriapkorgar,
murar, trdd och buskage. Det samlade antalet
fasta hinder langs strickan utgor ett allvarligt
trafiksakerhetsproblem och medfor risk for
personskada vid hindelse av avkorning fran cy-
kelbanan. Med méanga fasta hinder nara cykel-
banan tvingas cyklisten att halla en 1dg hastig-
het vilket 4ven innebér att hindren paverkar
framkomligheten ldangs straket som helhet.

Bommar i Huddinge hindrar effektivt framkom-
ligheten for cyklisterna!

Tvara kurvor

Langs straket finns mangder av tvara kurvor
med radier mindre 4n 40 m. Manga av dem
finns i anslutning till passager av tviargator.
Ofta beror den bristfilliga utformningen pa

att gadng- och cykelbanan foljer bilvdgen in pa
tvargatan och ansluter till passagen i vinkel.
Det gor att cyklisten vands bort frén biltrafiken
och diarmed far svart att uppticka bilar som ar
pa vag att korsa cykelbanan. Forutom det fram-
komlighetsproblem det innebar for cyklisten
att gora en sidledsforflyttning utgér denna typ
av utformning saledes dven ett trafiksdkerhets-
problem.

Siktproblem

Pa ett flertal platser langs straket ar sikten
begriansad vilket medfor saval framkomlig-
hetsproblem som trafiksiakerhetsproblem.

Ett dterkommande exempel ar vaxtlighet som
begriansar sikten i kurvor eller i anslutning
till korsningar. Straket passerar dven ett antal




tunnlar med mycket begriansad sikt och tvira
kurvor i tillfarterna vilket medfor stor risk

for kollisioner. Aterkommande siktproblem
tvingar cyklisten till upprepade inbromsningar
och anpassning av hastigheten for att inte ris-
kera kollisioner med andra trafikanter, ndgot
som paverkar framkomligheten lings stréket
som helhet.

Tunnel i Tumba med begrdnsad sikt.

Trafiksignaler

P& striackan mellan Régsvedsviagen och Lan-
navagen passerar striket fyra signalreglerade
korsningar i tat foljd. Trafiksignaler anvinds
for att reglera stora trafikfloden och for att
fordela framkomligheten mellan trafikslagen -
ofta enbart anpassat efter biltrafikens behov.
Om signalregleringen inte har anpassats efter
cykeltrafikens behov kan den tvinga cyklisten
till onodigt 1dnga vantetider och ge upphov till
forsamrad framkomlighet. Saknas exempelvis
detektering for cykeltrafik, eller om signa-

len saknar s.k. 6veranmaéalan dar medlopande
cykelsignal far gront samtidigt som biltrafiken,

tvingas cyklisten att stanna vid tryckknappen i
onodan.

Belysning

Straket har i huvudsak belysning avsedd for
cykeltrafiken dar béde trafikanterna och cykel-
banan ar upplyst. Pa vissa strackor nyttjas dock
endast spilljus fran intilliggande gata. Detta
medfor att belysningen ar ojaimn och vissa par-
tier ar delvis morklagda. Bristande belysning
medfor ett trafiksdkerhetsproblem da cyklisten
far svart att upptéacka hinder eller andra trafi-
kanter pa vigen. Aven framkomligheten paver-
kas da cyklisten tvingas sinka hastigheten for
att undvika olyckor.

Vister om Tullinge saknas belysning for gang-
och cykelbanan.
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Atgiirdsforslag

Generellt foreslés striket rustas upp for att na
foreslagen utformningsprincip gillande bredd,
separation, belysning och beldggning. Siktpro-
blem och hinder ska byggas bort sé langt det
ar mojligt och passager ska hastighetssédkras.
Signaloversyn ska goras i signalreglerade kors-
ningar. Cykelinfrastruktur foreslds anldggas
mellan Flemingsberg och Tullinge station samt
langs blandtrafikstrackorna pd Malmkopings-
viagen, Rabyvigen, K-P Arnoldssons viag och
Soderby géardsvag.

Smal sektion i stort behov av breddning.

Vidare foreslés att forutsattningarna for att
skapa ett helt nytt cykelstrdk mellan Séder-
malm och Huddinge centrum utreds som skulle
forbinda S6dermalm med Stockholms s6dra
fororter och Huddinge via Arstabron — Alvsjo

— Stuvsta — Huddinge C (och i férlangningen
Flemingsberg).

Cykelpendlingen i s6derort paverkas i dags-
laget av de barridrer som jarnviagen och de

stora trafiklederna utgor. Cyklister tvingas till
omvigar samtidigt som de stora cykelpend-
lingsstrommarna kanaliseras till Hornstull och
Skanstull vilket leder till stor trangsel. Ett nytt
strak mellan S6dermalm och Flemingsberg ar
en genare forbindelse och avlastar passagerna
vid tullarna.

Uppskattad kostnad

Kostnaden for att uppgradera hela straket till
foreslagen utformningsprincip uppskattas

till 58 Mkr. I kostnadsuppskattningen ingar
projekterings- och byggherrekostnader medan
kostnader for eventuell markinlosen inte har
tagits med.

Salemstraket

Total langd 26,3 km
Passager 46 st
Framkomlighetsproblem 145 st
Passager/km 2,1 st/km
Framkomlighetsproblem/km 6,6 st/km
Andel som uppfyller 0,0 %
utformningsprincip

Blandtrafik 8,1 %
Cykelbana 0,6 %
GC-bana m separation 5,6 %
GC-bana u separation 77,6 %
Saknad lank 8,2 %
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11. Saltsjobadenstraket

Striackning

Saltsjobadenstraket dr 10 km ldngt och stracker
sig mellan Tpl Stordngen vid Virmdovagen och
Saltsjobaden. Mellan Neglinge och Varmdova-
gen saknas infrastruktur helt. Fran Neglinge
till Saltsjobaden finns géang- och cykelbana.
Straket 16per parallellt med Saltsjobadenle-
den samt Stockholmsvégen. Straket passerar
ett antal viktiga regionala mélpunkter s som
Saltsjobadens station. Vid tpl Stordngen angors
Varmdostraket.

Beskrivning

Denna beskrivning sammanfattar generella
brister i nuvarande utformning som har iden-
tifierats i samband med inventering. Samtliga
brister redovisas i det tillhérande kartmateria-
let (finns dven att tillgd i digital form).

Straket ar i sin helhet ar utformat med cykel-
bana eller cykelvig, smalare 4n 4,3 m. Stra-
ket saknar separation mellan fotgdngare och
cyklister. Detta betyder att cyklisten tvingas till
inbromsningar och hastighetsanpassningar vid
moten och omkorningar och att framkomlighe-
ten langs stréket ar begransad.

Utover bristande kontinuitet och ofullstindig
bredd langs straket har ett antal framkomlig-
hets- och trafiksikerhetsproblem identifierats.

Passager
P4 5 platser passerar straket gator som saknar

hastighetssdkrade passager och dir biltrafiken
har foretrade gentemot cyklister. Endast ett fa-
tal av dessa tillhor huvudvagnitet medan ovri-
ga gator ar lokalgator med litet ansprak pa god
framkomlighet. Avsaknad av hastighetssidkring
innebir att fordon kan passera en cykeloverfart
i hog hastighet, ndgot som har stor inverkan pa
trafiksdkerheten framforallt nar det giller kon-
sekvenserna vid en kollision. Dessutom dkar
risken for olyckor vid 6kad hastighet eftersom
forarens mojlighet att hinna reagera och av-
virja en eventuell olycka minskar.

In- och utfarter

Langs Stockholmsvigen passerar straket ett
stort antal in- och utfarter till villatomter.
Maénga av dessa in- och utfarter har begransad
sikt mot cykelbanan dar exempelvis héckar,
murar eller plank skymmer sikten for bilar som
ska svinga ut pa vigen. Detta innebar risk for
kollision mellan bil och cyklist vid hastigt upp-
komna situationer. Det sammantagna antalet
in- och utfarter utgor ett betydande framkom-
lighetsproblem déa det tvingar cyklisten till
hastighetsanpassning och forsiktighet pa en
stor del av strackan.

Signalreglerade korsningar
Straket passerar en signalreglerade korsningar.

Busshallplatser

Langs straket finns 2 busshéallplatser med
bristande utformning. Aterkommande pro-
blem ir att cykelbanan leds forbi hallplatserna
genom kraftiga sidledsforflyttningar och tvira
kurvor, att viderskydden ar placerade sa att
de skymmer sikten och dirmed medfor risk for

kollision mellan gdende och cyklister, samt att
viaderskydden ofta star placerade med otill-
rackligt avstand fran cykelbanan.

Tvara kurvor

Liangs straket finns mangder av tvdara kurvor
med radier mindre 4n 40 m. Manga av dem
finns i anslutning till passager av tvargator.
Den bristfilliga utformningen beror ofta pa

att gdng- och cykelbanan foljer bilvdgen in pa
tvargatan och ansluter till passagen i vinkel.
Det gor att cyklisten viands bort fran biltrafiken
och darmed far svart att uppticka bilar som ar
pé vag att korsa cykelbanan. Forutom det fram-
komlighetsproblem det innebar for cyklisten
att gora en sidledsforflyttning utgér denna typ
av utformning saledes dven ett trafiksdkerhets-
problem.

I andra fall har cykelbanan dragits med en
ogen strickning med liten omsorg for cyklis-
tens anspréak pa god framkomlighet. Standigt
dterkommande tvara kurvor gor att cyklisten
tvingas till upprepade inbromsningar och
anpassning av hastigheten for att inte kora av
viagen, nagot som paverkar framkomligheten
langs stridket som helhet.

Hinder

Liangs striackan har ett antal hinder sdsom
bommar, betongsuggor, stolpar, riacken och
soptunnor placerats mitt i cykelbanan. Dessa
hinder utgor ett allvarligt trafiksdkerhetspro-
blem dé det finns stor risk att cyklister kollide-
rar med dem eftersom de &r svéra att upptécka,
sarskilt i morker eller vid situationer som kra-
ver att uppméarksamheten riktas 4t annat hall,
exempelvis vid moéten.
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Fasta sidohinder

Langs straket finns mangder av fasta sidohind-
er inom skyddsavstdndet pa 1,0 m frén beligg-
ningskant. Hindren bestér bl.a. av lyktstolpar,
vagskyltar, staket, racken, plank, skriapkorgar,
murar, trdd och buskage. Det samlade antalet
fasta hinder lings strackan utgor ett allvarligt
trafiksakerhetsproblem och medfér risk for
personskada vid hindelse av avkorning fran cy-
kelbanan. Med manga fasta hinder nira cykel-
banan tvingas cyklisten att halla en 1ag hastig-
het vilket dven innebéar att hindren paverkar
framkomligheten lings straket som helhet.

Siktproblem

P4 ett flertal platser langs straket ar sikten
begransad vilket medfor saval framkomlighets-
problem som trafiksdkerhetsproblem. Ett ater-
kommande exempel ar vaxtlighet som finns for
néra cykelviagen och begransar sikten i kurvor
eller i anslutning till korsningar. Andra typer
av hinder som begriansar sikten kan vara mu-
rar, plank, fasader eller tunnlar. Aterkomman-
de siktproblem tvingar cyklisten till upprepade
inbromsningar och anpassning av hastigheten
for att inte riskera kollisioner med andra trafi-
kanter, ndgot som paverkar framkomligheten
langs straket som helhet.

Belysning

Langs stora delar av straket saknas belysning
avsedd for cykelvigen, istillet utnyttjas spilljus
fran belysning vid intilliggande gata. Detta kan
medfora att belysningen dr ojamn och att vissa
partier ar helt eller delvis morklagda. Bristande
belysning ar ett trafiksdkerhetsproblem da cy-
klisten far svart att upptiacka hinder eller andra
trafikanter pa viigen. Aven framkomligheten

péaverkas da cyklisten tvingas sdnka hastighe-
ten for att undvika olyckor.

Viagvisning
Straket ar delvis vigvisat och viagvisningen bor
darfor ses over.

Atgardsforslag

Mellan Trafikplats Stordangen och Neglinge fo-
reslas en narmare utredning av lamplig strack-
ning, forslagvis parallellt med Saltsjobaden-
leden. Strackan ar ca 7 km fagelviagen vilket i

genomsnitt brukar motsvaras av en 25 % langre

striacka pa marken.

Generellt foreslés striket rustas upp for att na
foreslagen utformningsprincip gillande bredd,
separation, belysning och beldggning. Siktpro-
blem och hinder ska byggas bort sé langt det
ar mojligt och passager ska hastighetssikras.

Signaloversyn ska goras i signalreglerade kors-

ningar.

Strakets dragning forbi trafikplats Stordngen
bor utredas vidare for att mojliggora en gen
koppling mellan Varmdostraket och Saltsjoba-
denstraket.

Uppskattad kostnad

Kostnaden for att uppgradera hela straket mel-
lan Neglinge och Saltsjobaden till foreslagen
utformningsprincip uppskattas till 7,7 Mkr. I
kostnadsuppskattningen ingar projekterings-
och byggherrekostnader medan kostnader for
eventuell markinlésen inte har tagits med.

For strackan mellan Tpl Stordngen och Neg-
linge ar en grov kostnadsuppskattning 31 MKkr.

Saltsjobadenstraket

Total langd 3,4 km
Passager 22 st
Framkomlighetsproblem 18 st
Passager/km 6,45 st/km
Andel som uppfyller 0 %
utformningsprincip
Framkomlighetsproblem/km 5,28 st/km
GC-bana u separation 100 %
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Salemstriket
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12. Sodertiljestraket
let (finns dven att tillgd i digital form). kelinfrastruktur saknas och cyklisten tvingas
Strackning Straket ar utformat med cykelbana eller cykel- cykla i blandtrafik, ex strax soder om trafik-

Stréket ar 19,6 km langt och striacker sig mellan
Hornstull och trafikplats Hallunda i norra Bot-
kyrka. Strédket angor Norra Tvarstraket i norr
och Hallundastraket samt i sin férlangning
Jarnastraket och Nykvarnsstraket. Straket 16-
per mer eller mindre hela tiden parallellt med
Sodertiljevagen (E4/E20). Mellan Hornstull
och Vistberga loper straket pa norra sidan av
Sodertéljevagen, for att sedan 16pa langs med
sodra sidan fram till trafikplats Lindvreten.

Pa norra sidan langs med samma striacka gar
Varbystraket. Sodertiljestraket fortsiatter sedan
langs med norra sidan av Sodertiljevigen fram
till trafikplats Hallunda. Fran trafikplats Hal-
lunda vidare soderut till S6dertalje saknas in-
frastruktur for cykel, men ar en viktig forlang-
ning for att striket skall na sin fulla potential.

I vissa partier viker straket av fran Soder-
tdljevagen och genom exempelvis Heron city
vid Kungens kurva. Straket passerar ett antal
viktiga regionala malpunkter sa som kollektiv-
trafikknutpunkterna Frudngen, Skirholmen
och Fittja. Langs Sodertiljestraket finns flera
kopplingar till tviargdende regionala strak; Es-
singestraket, Arstastraket, Magelungstraket,
Haradsvagen, Gommarenstraket, Glomstastra-
ket och Salemstréket.

Beskrivning

Denna beskrivning sammanfattar generella
brister i nuvarande utformning som har iden-
tifierats i samband med inventering. Samtliga
brister redovisas i det tillh6rande kartmateria-

vag, smalare dn 4,3 m. Straket saknar oftast
separation mellan fotgdngare och cyklister
men det finns korta strickor dar cyklister och
gaende skiljs at med malad linje eller olika ty-
per av beldggning. Utformningen med smal en
smal yta for cyklister tvingar cyklisten till stan-
diga inbromsningar, hastighetsanpassningar
vid m6ten och omkorningar. Framkomligheten
langs straket 4r som helhet begrdnsad.

Liangs straket finns ett antal strackor dar cy-

Exempel pa strdcka utan separering.

plats Vistertorp. I samband med trafikplat-
ser, exempelvis Tpl Bredang och Tpl Kungens
kurva, har flera ogena dragningar identifierats.

Utover bristande kontinuitet och ofullstindig
bredd lings straket, har ett antal framkomlig-
hets- och trafiksiakerhetsproblem identifierats.

Passager

P& 20 platser passerar striket gator som saknar
hastighetssdkrade passager och dar biltrafiken
har foretriade gentemot cyklister. Endast ett fa-
tal av dessa gator tillhor huvudvagnitet medan
ovriga gator ar att betrakta som lokalgator med
litet ansprak pa god framkomlighet. Avsaknad
av hastighetssidkring innebir att fordon kan
passera en cykeloverfart i hog hastighet, nagot
som har stor inverkan pé trafiksakerheten
framforallt nar det géller konsekvenserna vid
en kollision. Dessutom 6kar risken for olyckor
vid 0kad hastighet eftersom forarens mojlig-
het att hinna reagera och avvirja en eventuell
olycka minskar.

Exempel pa ej hastighetssdikrad passage.
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In- och utfarter

Pa strackan langs 15 passerar straket ett stort
antal in- och utfarten frimst i samband med
storre parkeringsanldggningar till handel eller
mindre industriverksamhet. Ménga av dessa
in- och utfarter har begrénsad sikt mot cy-
kelbanan dar exempelvis hiackar, murar eller
plank skymmer sikten for bilar som ska svidnga
ut pa vagen. Detta innebar risk for kollision
mellan bil och cyklist vid hastigt uppkomna
situationer. Det sammantagna antalet in- och
utfarter utgor ett betydande framkomlighets-
problem dé& det tvingar cyklisten till hastighets-
anpassning och forsiktighet pa en stor del av
strackan.

e — Y e

Exempel pa en infart till en stérre parke-ring.

Exempel pa in- och utfart frdn ett handelsomrdde.

Signalreglerade korsningar

Stréket passerar 9 signalreglerade korsningar.
Trafiksignaler anviands for att reglera stora
trafikfloden och for att fordela framkomlighe-
ten mellan trafikslagen - ofta enbart anpassat
efter biltrafikens behov. Om signalregleringen
inte har anpassats efter cykeltrafikens behov
kan den tvinga cyklisten till onodigt langa
vantetider och ge upphov till férsdmrad fram-
komlighet. Saknas exempelvis detektering

for cykeltrafik, eller om signalen saknar s.k.
overanmailan ddar medlopande cykelsignal far
gront samtidigt som biltrafiken, tvingas cy-
klisten att stanna vid tryckknappen i onodan.
Ett annat problem kan vara trafiksignaler dar
tidssattningen inte har anpassats efter cyklis-
tens hastighet och ddrmed tvingar cyklisten till
aterkommande stopp i pa varandra féljande
korsningar.

Busshallplatser

Langs stréket finns 14 busshéallplatser med
bristande utformning. Aterkommande pro-
blem ar att cykelbanan leds forbi héallplatserna
genom kraftiga sidledsforflyttningar och tvira
kurvor, att viderskydden ar placerade sa att

Exempel pa busshallplats.

de skymmer sikten och darmed medfor risk for
kollision mellan gdende och cyklister, samt att
viaderskydden ofta star placerade med otill-
rackligt avstand fran cykelbanan.

Tvara kurvor

Langs stréaket finns midngder av tvdara kurvor
med radier mindre 4n 40 m. Manga av dem
finns i anslutning till passager av tvargator.
Den bristfélliga utformningen beror ofta pa

att gadng- och cykelbanan foljer bilvdgen in pa
tvargatan och ansluter till passagen i vinkel.
Det gor att cyklisten vands bort frén biltrafiken
och diarmed far svart att uppticka bilar som ar

Exempel pa tvdir kurva.

Exempel pa tvdir kurva.




pa vig att korsa cykelbanan. Forutom det fram-
komlighetsproblem det innebar for cyklisten
att gora en sidledsforflyttning utgoér denna typ
av utformning saledes dven ett trafiksakerhets-
problem.

I andra fall har cykelbanan dragits med en
ogen striackning med liten omsorg for cyklis-
tens ansprak pa god framkomlighet. Stindigt
aterkommande tvara kurvor gor att cyklisten
tvingas till upprepade inbromsningar och
anpassning av hastigheten for att inte kora av
viagen, nagot som paverkar framkomligheten
langs straket som helhet.

Hinder

Langs strackan har ett antal hinder sdsom
bommar, betongsuggor, stolpar, ricken och
kanter placerats mitt i cykelbanan. Dessa hin-
der utgor ett allvarligt trafiksdkerhetsproblem
dé det finns stor risk att cyklister kolliderar
med dem eftersom de &r svéra att upptécka,
sarskilt i morker eller vid situationer som kra-
ver att uppmirksamheten riktas it annat héll,
exempelvis vid moten.

Exempel dar strdackan overgar till blandtrafik
kompletterat med ett hinder.

Fasta sidohinder

Langs straket finns mangder av fasta sidohind-
er inom skyddsavstdndet pa 1,0 m frén belagg-
ningskant. Hindren bestér bl.a. av lyktstolpar,
vagskyltar, staket, racken, plank, skriapkorgar,
murar, trdd och buskage. Det samlade antalet
fasta hinder langs strackan utgor ett allvarligt
trafiksakerhetsproblem och medfér risk for
personskada vid handelse av avkérning fran cy-
kelbanan. Med manga fasta hinder nira cykel-
banan tvingas cyklisten att halla en 1ag hastig-
het vilket dven innebéar att hindren paverkar
framkomligheten liangs straket som helhet.

: v ;

Exempel pa fast sidohinder.

Siktproblem

P4 ett flertal platser langs striket ar sikten
begransad vilket medfor saval framkomlighets-
problem som trafiksdkerhetsproblem. Ett ater-
kommande exempel ar vaxtlighet som finns for
nira cykelviagen och begriansar sikten i kurvor
eller i anslutning till korsningar. Andra typer
av hinder som begriansar sikten kan vara mu-
rar, plank, fasader eller tunnlar. Aterkomman-
de siktproblem tvingar cyklisten till upprepade
inbromsningar och anpassning av hastigheten
for att inte riskera kollisioner med andra trafi-
kanter, ndgot som paverkar framkomligheten

langs strédket som helhet.

Tunnlar

Straket passerar genom 5 tunnlar med tvira
kurvor och begriansad sikt i tillfarterna vilket
medfor risk for kollisioner. Pa négra platser
passerar straket ocksa tunnlar som ansluter
till korsande cykelbanor, ndgot som tvingar
cyklisten till onodiga hojdledsforflyttningar
som skulle kunna undvikas om stréket istéllet
l6pte 6ver den aktuella tunneln, parallellt med
bilvdgen. Korsande gang- och cykeltrafik som
plotsligt kan dyka upp ur tunnlarna medfor
ocksa risk for kollisioner.

Exempl pa tunnel.

Trafikplatser

Straket passerar ett flertal trafikplatser dar

det uppstéar stora framkomlighetsproblem for
cykeltrafiken. Trafikplatser som straket passe-
rar ar Vastberga, Vistertorp, Breddang, Kungens
kurva, Lindvreten, Varby, Fittja och Hallunda.
Trafikplatsen har utformats med biltrafikens
framkomlighet som fokus medan cykeltrafi-
ken inte alls prioriterats. Strakets dragning
forbi trafikplatsen tvingar cyklisten till en lang
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omvig och onodiga hojdledsforflyttningar da
bilvigarna korsas genom tunnlar och over
broar. Trafikplatsen dr dven svar att 6verblicka
och for den som ar obekant med cykelstraket
kan det vara svart att hitta ratt vig.

Exempel dar strdckan overgar till blandtrafik.

Belysning

Straket har generellt belysning avsedd for
cykeltrafiken dar bade trafikanterna och viagen
blir upplyst men pa vissa strackor utnyttjas
endast spilljus fran belysning vid intilliggande
gata. Detta kan medfora att belysningen ar
ojamn och att vissa partier ar helt eller delvis
morklagda. Bristande belysning ar ett trafiksa-
kerhetsproblem dé cyklisten far svart att upp-

tacka hinder eller andra trafikanter pa vagen.
Aven framkomligheten paverkas d cyklisten
tvingas sdnka hastigheten for att undvika
olyckor.

Exempel dar strdackan overgar till blandtrafik.

Vagvisning
Vigvisning finns mer eller mindre kontinuer-
ligt langs med straket men behover ses 6ver.

Atgiirdsforslag

Mellan Trafikplats Hallunda och centrala
Sodertélje har ingen lamplig striackning av
straket kunnat identifieras och darfor foreslas
en narmare utredning av lamplig strackning.
Strackan ar ca 15 kilometer fagelvagen vilket i
genomsnitt brukar motsvaras av en 25 % langre
striacka pa marken. Det gamla Sodertaljestraket
hade en ogen strackning och gick i blandtrafik.

Strékets dragning forbi samtliga trafikplatser
som straket passerar bor utredas vidare for att
mojliggora en genare striackning dn idag.

Generellt foreslas stréket rustas upp for att né

foreslagen utformningsprincip gillande bredd,
separation, belysning och beldggning. Siktpro-
blem och hinder ska byggas bort sa langt det
ar mojligt och passager ska hastighetssikras.
Signaloversyn ska goras i signalreglerade kors-
ningar.

Cykelinfrastruktur foreslas anldaggas langs
blandtrafikstrackor strax séder om trafikplats
Vastertorp.

Uppskattad kostnad

Kostnaden for att uppgradera hela striaket mel-
lan Hornstull och Tpl Hallunda till foreslagen
utformningsprincip uppskattas till 53,5 Mkr. I
kostnadsuppskattningen ingér projekterings-
och byggherrekostnader medan kostnader for
eventuell markinl6sen inte har tagits med.

For en forlangning s6derut mot Sodertilje ar
en grov kostnadsuppskattning 66 Mkr.

Sodertaljestraket
Total langd 19,6 km
Passager 65 st
Framkomlighetsproblem 115 st
Andel som uppfyller standard 0 %
Passager/km 4 st/km
Framkomlighetsproblem/km 7,1 st/km
Blandtrafik 3,1 %
GC-bana m separation 225 %
GC-bana u separation 60,5 %
Saknad lank 13,9 %
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13. Tyresostraket

Striackning

Tyresostraket ar ca 13 kilometer 1angt och
stracker sig mellan Tyreso centrum och En-
skededalen. Straket ansluter till Vasterha-
ningestriket och Arstastraket vid Nynisvigen,
Orbystraket vid Skarpnicks gard, Altastriket
vid Alta och Vendelsostraket vid Skrubba
Malmvag.

Tyresostraket gar omvéaxlande genom bostads-
bebyggelse, park- och naturmark. Straket gar i
huvudsak langs friliggande, oseparerad, gang-
och cykelvig men sektionen varierar ocksa
mellan separerad gang- och cykelbana, enkel-
riktad cykelbana och blandtrafik.

Stréket gar pa friliggande, oseparerad, gang-
och cykelvig langs Bollmoravigen genom Boll-
mora, passerar under ldnsviag 229 och ansluter
till Altabergsvigen dir straket gar i blandtrafik
till Alta. Direfter gar straket i blandtrafik lings
Flatenvigen fram till Flatenbadet. Mellan Fla-
tenbadet och Skarpnicks Gard gar straket langs
oseparerad gang- och cykelbanan samt frilig-
gande, oseparerad, ging- och cykelvag. Striket
fortsétter pa friliggande, oseparerad, gang- och
cykelvig fram till Skarpniacksvigen dar det gar
i blandtrafik till Gamla Tyresoviagen. Langs
Gamla Tyresovédgen och Sockenvigen ar straket
utformat med enkelriktad, separerad, géng-
och cykelbana respektive enkelriktad cykel-
bana.

Beskrivning

Stréket ar i sin helhet utformat med cykelbana
eller cykelvag som inte uppfyller utformnings-
principerna for regionala cykelstrak. Detta
betyder att cyklisten tvingas till stindiga
inbromsningar och hastighetsanpassningar vid
moten och omkorningar och att framkomlighe-
ten lings straket ar begransad.

Néagra strackor dr inte utbyggda med cykelin-
frastruktur och cyklisten ar istdllet hanvisad
till blandtrafik. Altabergsvigen och Skarp-
nacksviagen saknar helt infrastruktur for cykel,
Flatenvigen har en striacka med blandtrafik
och pd Gamla Tyresévagen och Sockenvigen
finns strackor som gar i blandtrafik forbi buss-
hallplatser.

De ménga sektionsvixlingarna tillsammans
med flera sidbyten av intilliggande bilvag gor
att kontinuiteten i straket ar dalig och striackan
ar svarorienterad for den som cyklar den for
forsta gangen.

Lings Altabergsvdigen dr cyklisten hianvisad till
cykling i blandtrafik.

Utover bristande kontinuitet och ofullstindig
bredd har flera framkomlighets- och trafiksa-
kerhetsproblem identifierats. Denna beskriv-
ning sammanfattar generella brister i nuvaran-
de utformning som har identifierats i samband
med inventering. Samtliga brister redovisas i
det tillhorande kartmaterialet (finns aven att
tillga i digital form).

Passager

Pa strickan finns ett stort antal platser dar
straket passerar gator som saknar hastighets-
sikrade passager och dar biltrafiken har fore-
trade gentemot cyklister. Endast ett fatal av
dessa gator tillhor huvudvéignitet medan ovri-
ga gator ar lokalgator med litet ansprak pa god
framkomlighet. Avsaknad av hastighetssidkring
innebir att fordon kan passera en cykeloverfart
i hog hastighet. Nagot som har stor inverkan
pa trafiksikerheten, framforallt nar det gal-
ler konsekvenserna vid en kollision. Dessutom
Okar risken for olyckor vid 6kad hastighet

Passage over Lindalsvidgen ddr hastighetssdkring
saknas.
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eftersom forarens mojlighet att hinna reagera
och avvirja en eventuell olycka minskar.

Busshallplatser

Liangs straket finns ett antal busshallplatser
med bristande utformning. Aterkommande
problem ar att cykelbanan leds forbi hallplat-
serna genom kraftiga sidledsforflyttningar och
tvdra kurvor, att viderskydden dr placerade sa
att de skymmer sikten och darmed medfor risk

Busshallplats vid Njupkdrrsvdagen med risk for
konflikter mellan cyklister och fotgdngare.

for kollision mellan gdende och cyklister, samt
att cykelbanan ibland delar utrymmet med
sjalva hallplatsomradet.

Hinder

Langs straket finns ett stort antal sidohinder
inom skyddsavstandet pa 1 m fran beldgg-
ningskant. Hindren bestér bl.a. av lyktstolpar,
vagskyltar, racken, trad och buskage. Det sam-
lade antalet fasta hinder langs strackan utgor
ett trafiksdkerhetsproblem och medfor risk for
personskada vid héndelse av avkorning fran cy-
kelbanan. Med manga fasta hinder nara cykel-

banan tvingas cyklisten att halla en 1ag hastig-
het vilket dven innebéar att hindren paverkar
framkomligheten liangs straket som helhet.

Belysning

Straket har i huvudsak god belysning dar bade
trafikanterna och cykelbanan ar upplyst. Lings
Flatenvigen finns dock en striacka dar cykelva-
gen saknar belysning och dir endast belysning-
en fran korviagen nyttjas som ljuskélla. Detta
medfor att belysningen ar ojimn och vissa par-
tier ar delvis morklagda. Bristande belysning
medfor ett trafiksdkerhetsproblem da cyklisten
far svart att upptéacka hinder eller andra trafi-
kanter pa viigen. Aven framkomligheten paver-
kas da cyklisten tvingas sinka hastigheten for
att undvika olyckor.

Belysning for cykelbnan saknas pa en stricka
langs Flatenvdgen.

Atgiirdsforslag

Generellt foreslés striaket rustas upp for att na
foreslagen utformningsprincip gillande bredd,
separation, belysning och beldggning. Siktpro-
blem och hinder ska byggas bort si langt det
ar mojligt och passager ska hastighetssikras.
Signaloversyn ska goras i signalreglerade kors-
ningar. Cykelinfrastruktur foreslds anldggas
lings blandtrafikstrickor pa Altabergsvigen,
Skarpnécksviagen, Gamla Tyresovagen och
Sockenvigen.

Uppskattad kostnad

Kostnaden for att uppgradera hela straket till
foreslagen standard uppskattas till 30 Mkr. I

kostnadsuppskattningen ingér projekterings-
och byggherrekostnader medan kostnader for
eventuell markinlésen inte har tagits med.

Tyresostraket

Total langd 13,3 km
Passager 42 st
Framkomlighetsproblem 14 st
Passager/km 4,4 st/km
Framkomlighetsproblem/km 1,5 st/km
Andel som uppfyller 0,0 %
utformningsprincip

Blandtrafik 20,4 %
Enkelr GC-bana m separation | 26,1 %
GC-bana u separation 53,5 %




) Punktforeteelse
‘\\ @) Framkomlighetsproblem
' \" ) Trafiksékerhetsproblem
Enskededalen Separationsform
O =an

mmmn  GC-bana utan separation G/C

I Blandtrafik
Arstastraket G Tyresovigen @S  Saknad link

arpnicksvigen

Q,Skarpnicks gard

Orbystraket p/afea ’Q”
. R
Qgeo 0”.
X ~
< te
g *
£
Y" A~ ’.‘ /
. ’Q
N S,
*7/4? / \‘,‘
6@ - .
@ .
*"1»%) *+ Tyreso
)
@ Bollfivraviagen c%nrum
) O D)
O (k. w.
14
Y~ {,12 ‘b@'
Q’Q/& I.I'«S’p-
Vs <2
é)6’1] 81?
0 0 1,5 Kilometgr
| |
s |

67 (111)






14. Varbystraket

Strickning

Varbystraket ar 12,4 km langt och stracker sig
mellan Vistertorp och Varby. Straket ar en pa-
rallell gren till S6dertaljestraket som loper pa
Sodertiljeviagens Ostra sida. Straket passerar
Midsommarkransen, Hagersten, Vistertorp,
Skarholmen och vidare fram till Varby. Straket
passerar ett antal viktiga regionala malpunkter
sa som till exempel Kungens Kurva och Segel-
torp.

Beskrivning

Denna beskrivning sammanfattar generella
brister i nuvarande utformning som har iden-
tifierats i samband med inventering. Samtliga
brister redovisas i det tillhorande kartmateria-
let (finns dven att tillga i digital form).

Straket ar utformat med cykelbana eller cykel-
vig, smalare an 4,3 m. Striket saknar oftast
separation mellan fotgdngare och cyklister
men det finns korta strackor dar cyklister och
gdende skiljs &t med mélad linje eller olika ty-
per av belaggning. Utformningen med smal en
smal yta for cyklister tvingar cyklisten till stdn-
diga inbromsningar, hastighetsanpassningar
vid méten och omkorningar. Framkomligheten
langs straket ar som helhet begransad.

Stréket passerar ett antal trafikplatser, ex-
empelvis trafikplats Vistertorp, Breddng och
Kungens kurva. Dragningarna forbi trafikplat-
serna ar ogena med liten hansyn till cyklister-
nas framkomlighet.

Utover bristande kontinuitet och ofullstindig

bredd langs straket har ett antal framkomlig-
hets- och trafiksdkerhetsproblem identifierats.

Passager

Pa 7 platser passerar straket gator som saknar
hastighetssakrade passager och dir biltrafiken
har foretrade gentemot cyklister. Endast ett
fatal av dessa tillhor huvudvagnitet medan
ovriga gator ar att betrakta som lokalgator med
litet ansprak pa god framkomlighet. Avsaknad
av hastighetssidkring innebar att fordon kan
passera en cykeloverfart i hog hastighet, nagot
som har stor inverkan pa trafiksikerheten
framforallt nar det galler konsekvenserna vid
en kollision. Dessutom oOkar risken for olyckor
vid 0kad hastighet eftersom forarens majlig-
het att hinna reagera och avvirja en eventuell
olycka minskar.

Busshallplatser
Langs straket finns 1 busshallplats med bris-
tande utformning.

Tvdra kurvor

Léangs straket finns mingder av tvira kurvor
med radier mindre 4n 40 m. Manga av dem
finns i anslutning till passager av tviargator. Den
bristfalliga utformningen beror ofta pa att gang-
och cykelbanan féljer bilvigen in pa tvirgatan
och ansluter till passagen i vinkel. Det gor att
cyklisten viands bort fran biltrafiken och dirmed
far svart att upptiacka bilar som &r pa vig att
korsa cykelbanan. Férutom det framkomlighets-
problem det innebar for cyklisten att gora en
sidledsforflyttning utgor denna typ av utform-
ning sdledes dven ett trafiksdkerhetsproblem.

I andra fall har cykelbanan dragits med en

ogen strickning med liten omsorg for cyklis-
tens ansprék pa god framkomlighet. Standigt
aterkommande tvira kurvor gor att cyklisten
tvingas till upprepade inbromsningar och
anpassning av hastigheten for att inte kora av
viagen, nagot som paverkar framkomligheten
langs strédket som helhet.

Hinder

Langs striackan har ett antal hinder sdsom
bommar, betongsuggor, stolpar, racken och
soptunnor placerats mitt i cykelbanan. Dessa
hinder utgor ett allvarligt trafiksikerhetspro-
blem da det finns stor risk att cyklister kollide-
rar med dem eftersom de ar svara att upptécka,
sarskilt i morker eller vid situationer som kra-
ver att uppmaéarksamheten riktas &t annat hall,
exempelvis vid moten.

Fasta sidohinder

Langs straket finns méngder av fasta sidohind-
er inom skyddsavstandet pa 1,0 m fran beldgg-
ningskant. Hindren bestar bl.a. av lyktstolpar,
vagskyltar, staket, racken, plank, skriapkorgar,
murar, trad och buskage. Det samlade antalet
fasta hinder langs strickan utgor ett allvarligt
trafiksakerhetsproblem och medfor risk for
personskada vid handelse av avkérning fran cy-
kelbanan. Med méanga fasta hinder néara cykel-
banan tvingas cyklisten att halla en 14g hastig-
het vilket 4ven innebéar att hindren paverkar
framkomligheten ldangs straket som helhet.

Siktproblem

Pa ett flertal platser langs straket ar sikten
begriansad vilket medfor saval framkomlighets-
problem som trafiksiakerhetsproblem. Ett ater-
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kommande exempel ar viaxtlighet som finns for
nira cykelviagen och begrinsar sikten i kurvor
eller i anslutning till korsningar. Andra typer
av hinder som begransar sikten kan vara murar
eller tunnlar. Aterkommande siktproblem
tvingar cyklisten till upprepade inbromsningar
och anpassning av hastigheten for att inte ris-
kera kollisioner med andra trafikanter.

Tunnlar

Stréket passerar genom 4 tunnlar med tvira
kurvor och begriansad sikt i tillfarterna vilket
medfor risk for kollisioner. Pa négra platser
passerar straket ocksa tunnlar som ansluter
till korsande cykelbanor, nagot som tvingar
cyklisten till onodiga hojdledsforflyttningar
som skulle kunna undvikas om straket istéllet
16pte 6ver den aktuella tunneln, parallellt med
bilvigen. Korsande gang- och cykeltrafik som
plotsligt kan dyka upp ur tunnlarna medfor
ocksa risk for kollisioner.

Trafikplatser

Dar straket passerar samtliga trafikplatser
langs med striackningen (Vastertorp, Breding,
Kungens kurva och Lindvreten) uppstar stora
framkomlighetsproblem for cykeltrafiken.
Trafikplatserna har utformats med biltrafikens
framkomlighet som fokus medan cykeltrafiken
inte alls prioriterats. Strakets dragning forbi
trafikplatsen tvingar cyklisten till lainga omva-
gar och onodiga hojdledsforflyttningar da bil-
viagarna korsas genom tunnlar och 6ver broar.
Trafikplatsen ar dven svar att 6verblicka och
for den som ar obekant med cykelstréket kan
det vara svart att hitta ratt vag.

Belysning

Straket har i huvudsak belysning avsedd for
cykeltrafiken dar bade trafikanterna och vigen
blir upplyst men pa vissa strackor utnyttjas
endast spilljus fran belysning vid intilliggande
gata. Detta kan medfora att belysningen ar
ojamn och att vissa partier ar helt eller delvis
morklagda. Bristande belysning ar ett trafiksa-
kerhetsproblem dé cyklisten far svart att upp-
tacka hinder eller andra trafikanter pa végen.
Aven framkomligheten paverkas d cyklisten
tvingas sdnka hastigheten for att undvika
olyckor.

Vdagvisning
Straket ar delvis vigvisat och viagvisningen bor
darfor ses over.

Atgiirdsforslag

For genaste strackningen foreslas att samtliga
dragningar forbi de trafikplatser (Vistertorp,
Bredidng, Kungens kurva och Lindvreten) som
straket passerar bor utredas vidare for att moj-
liggora en genare strackning dn idag.

Generellt foreslas stréket rustas upp for att né
foreslagen utformningsprincip gillande bredd,
separation, belysning och beldggning. Siktpro-
blem och hinder ska byggas bort sa langt det
ar mojligt och passager ska hastighetssdkras.
Signaloversyn ska goras i signalreglerade kors-
ningar.

Uppskattad kostnad

Kostnaden for att uppgradera hela stréket till
foreslagen utformningsprincip uppskattas

till 38 Mkr. I kostnadsuppskattningen ingar
projekterings- och byggherrekostnader medan
kostnader for eventuell markinlosen inte har
tagits med.

Varbystraket

Total lingd 12,4 km
Passager 12 st
Framkomlighetsproblem 20 st
Passager/km 1,4 st/km
Framkomlighetsproblem/km 2,3 st/km
Andel som uppfyller stan- 0 %
dard

Blandtrafik 1,4 %
GC-bana m separation 7,9 %
GC-bana u separation 62,4 %
Saknad lank 28,3 %
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15. Virmdostraket
Beskrivning
Strickning

Varmdostraket ar ca 22 km langt och striacker
sig mellan Slussen och Gustavsberg. Straket
angor Solnastraket, Tabystraket och Nynas-
hamnstréket vid Slussen samt Altastriket

och Hammarbystréket i h6jd med Hammarby
sjostad. Straket 16per parallellt med viag 222
mellan Slussen och Hammarby sjostad och dar-
efter parallellt med Varmdéviagen och Gamla
Skargardsvagen fram till Gustavsberg. Straket
gar genom stadsbebyggelse pé striackan mellan
Slussen och Mensittraviagen och darefter ge-
nom mer lantliga miljoer fram till Gustavsberg.

P& Varmdostraket varierar sektionen och flera
sidbyten gors vid intilliggande bilvidg. Gene-
rellt dr straket smalare dn foreslagen utform-
ningsprincip. Mellan Slussen och Henriksdal ar
striket utformat med separerad ging- och cy-
kelbana och é&tskiljs fran vigbanan med ricke.
Mellan Henriksdal och Sicklavigen gar straket
langs oseparerad ging- och cykelbana och
separeras fran biltrafiken med kantsten utan
skiljeremsa. Mellan Sicklavigen och Skurubron
gar straket i huvudsak pa bada sidor om vigen
langs enkelriktad och separerad gang- och
cykelbana och separeras frin biltrafiken med
kantsten utan skiljeremsa. Mellan Skurubron
och Mensittravagen gar striket langs separe-
rad gang- och cykelbana. Frin Mensattravigen
och ut till Gustavsberg gar striket pa osepare-
rad gang- och cykelbana. I h6jd med vag 228
gar straket delvis i blandtrafik.

Straket ar i sin helhet utformat med cykelbana
eller cykelvidg som inte uppfyller utformnings-
principen for regionala cykelstrdk. Detta bety-
der att cyklisten tvingas till stindiga inbroms-
ningar och hastighetsanpassningar vid moten
och omkorningar och att framkomligheten
langs straket ar begransad. De manga sektions-
vaxlingarna tillsammans med flera sidbyten

av intilliggande bilvdg gor att kontinuiteten i
straket ar dalig och strackan ar svarorienterad
for den som cyklar den for forsta gidngen. Uto-
ver detta har en méngd framkomlighets- och
trafiksdkerhetsproblem identifierats. Denna
beskrivning sammanfattar generella brister i
nuvarande utformning som har identifierats

i samband med inventering. Samtliga brister
redovisas i det tillhorande kartmaterialet (finns
dven att tillga i digital form).

Passager

Pa strickan mellan Skurubron och Gustavsberg
finns en mangd platser dar straket passerar
gator som saknar hastighetssikrade passager
och dar biltrafiken har foretrdde gentemot
cyklister. Endast ett fatal av dessa gator tillhor
huvudvigniatet medan 6vriga gator ar lokalga-
tor med litet ansprék pa god framkomlighet.
Avsaknad av hastighetssdkring innebar att
fordon kan passera en cykeloverfart i hog has-
tighet, nagot som har stor inverkan pa trafiksa-
kerheten, framforallt nar det géller konsekven-
serna vid en kollision. Dessutom ¢kar risken
for olyckor vid 6kad hastighet eftersom fora-
rens mojlighet att hinna reagera och avvirja en
eventuell olycka minskar.

En icke hastighetssdkrad passage.

Pa strickan lings Virmdovagen passerar
straket ett stort antal in- och utfarter till vil-
latomter. Manga av dessa in- och utfarter har
begransad sikt mot cykelbanan dar exempelvis
hackar, murar och plank skymmer sikten for

In- och utfart fran en villatomt.
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bilar som ska svinga ut pa vdgen. Detta inne-
bar risk for kollision mellan bil och cyklist vid
hastigt uppkomna situationer. Det sammantag-
na antalet in- och utfarter utgor ett betydande
framkomlighetsproblem da det tvingar cyklis-
ten till hastighetsanpassning och forsiktighet
pé en stor del av striackan.

Straket passerar 129 passager, vilket motsvarar
en potentiell olycksrisk eller ett framkomlig-
hetsproblem var 220e meter.

Busshallplatser

Langs stréket finns ett antal busshallplatser
med bristande utformning. Aterkommande
problem ar att cykelbanan leds forbi héallplat-
serna genom kraftiga sidledsforflyttningar och
tviara kurvor, att viderskydden ar placerade

sa att de skymmer sikten och dirmed medfor
risk for kollision mellan gidende och cyklister,
samt att vaderskydden ofta stér placerade med
otillrackligt avstand fran cykelbanan.

Tvdra kurvor och ddlig sikt vid en busshdllplats.

Hinder

Langs strackan har ett antal hinder sdsom
racken, trappor, stolpar och soptunnor place-
rats mitt i cykelbanan. Detta innebar allvarliga
trafiksdkerhetsproblem d& det finns stor risk
att cyklister kolliderar med dem. Hindren ar
sarskilt svara att uppticka i morker eller vid
situationer som kraver att uppméarksamheten
riktas at ett annat hall, exempelvis vid moten.

Liangs stréket finns ocksé en méangd sidohin-
der inom skyddsavstdndet pa 1 m fran belagg-
ningskant. Hindren bestar bl.a. av lyktstolpar,
vagskyltar, staket, racken, plank, skriapkorgar,
murar, trdd och buskage. Det samlade antalet
fasta hinder langs strickan utgor ett allvarligt
trafiksdkerhetsproblem och medfor risk for
personskada vid hdandelse av avkorning fran cy-
kelbanan. Med ménga fasta hinder néra cykel-
banan tvingas cyklisten att halla en 1ag hastig-
het vilket dven innebér att hindren paverkar
framkomligheten ldangs striket som helhet.

Siktproblem

P4 ett flertal platser langs striket ar sikten
begransad vilket medfor saval framkomlig-
hetsproblem som trafiksdkerhetsproblem.

Ett &terkommande exempel dr vaxtlighet som
begriansar sikten i kurvor eller i anslutning
till korsningar. Stréket passerar dven ett antal
tunnlar med mycket begrinsad sikt och tvara
kurvor i tillfarterna vilket medfor stor risk for
kollisioner. Aterkommande siktproblem tving-
ar cyklisten till upprepade inbromsningar och
anpassning av hastigheten for att inte riskera
kollisioner med andra trafikanter.

Siktproblem.

Tvara kurvor

Léangs striaket finns mangder av tvara kurvor
med radier mindre 4n 40 m. Manga av dem
finns i anslutning till passager av tvargator.
Ofta beror den bristfilliga utformningen pé

Tvdr kurva samt dalig sikt.




att gdng- och cykelbanan foljer bilvigen in pa
tviargatan och ansluter till passagen i vinkel.
Det gor att cyklisten vinds bort fran biltrafiken
och darmed far svart att uppticka bilar som ar
pa vig att korsa cykelbanan. Forutom det fram-
komlighetsproblem det innebar for cyklisten
att gora en sidledsforflyttning utgoér denna typ
av utformning saledes dven ett trafiksakerhets-
problem.

I andra fall har cykelbanan dragits i en ogen
strackning med liten omsorg for cyklistens an-
sprak pa god framkomlighet. Stindigt aterkom-
mande tvira kurvor gor att cyklisten tvingas
till upprepade inbromsningar och anpassning
av hastigheten for att inte kora av viagen, nagot
som paverkar framkomligheten ldngs straket
som helhet.

Belysning
Stréket har i huvudsak god belysning dar béde
trafikanterna och cykelbanan ar upplyst. P4

Exempel pa belysningsarmatur.

négra striackor finns endast belysningsstolpar
pé den motstaende sidan av gatan. Detta med-
for att belysningen dr ojimn och vissa partier
ar delvis morklagda. Storst ar problemet pa en
stracka med friliggande gang- och cykelbana
langs Gamla Skargardsvigen. Bristande belys-
ning medfor ett trafiksdkerhetsproblem da cy-
klisten far svart att upptidcka hinder eller andra
trafikanter pa vigen. Aven framkomligheten
péaverkas da cyklisten tvingas sdnka hastighe-
ten for att undvika olyckor.

75 (111)



76 (111)

Atgardsforslag

Generellt foreslés straket rustas upp for att na
foreslagen utformningsprincip gillande bredd,
separation, belysning och beldggning. Siktpro-
blem och hinder ska byggas bort sa langt det
ar mojligt och passager ska hastighetssakras.
Signaloversyn ska goras i signalreglerade kors-
ningar. Cykelinfrastruktur foreslas anldggas
langs de blandtrafikstriackor som loper i hojd
med viag 228.

Véarmdostraket

Total langd 28,1 km
Passager 129 st
Framkomlighetsproblem 187 st
Passager/km 4,7 st/km
Framkomlighetsproblem/km 6,8 st/km
Andel som uppfyller 4,4 %
utformningsprincip

Blandtrafik 1,9 %
Cykelbana 0,5 %
Enkelr GC-bana m separation 41,2 %
Enkelr GC-bana u separation 0,3 %
Foreslagen ny strackning 0,4 %
GC-bana m separation 27,2 %
GC-bana u separation 28,9 %

Uppskattad kostnad

Kostnaden for att uppgradera hela straket till
foreslagen utformningsprincip uppskattas

till 52 Mkr. I kostnadsuppskattningen ingar
projekterings- och byggherrekostnader medan
kostnader for eventuell markinlosen inte har
tagits med.
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16. Visterhaningestraket

Strickning

Visterhaningestraket ar ca 30 km langt och
stricker sig mellan Slussen och Visterhaninge.
Stréket passerar Sodermalm, Johanneshov,
Enskede, Farsta, Trangsund, Skogés, Handen
samt Jordbro och utgor ett av lanets viktigaste
strak for arbetspendling.

Vasterhaningestriket har ménga kopplingar
till andra regionala strak och ar darfor dven
viktigt for cykelvignatet som helhet. Straket
angor Tabystraket, Solnastraket, Hornsgatan
och Varmdostraket vid Slussen, Salemstriket
och Hammarbystraket vid Gullmarsplan, Ars-
tastréket och Tyresostraket vid Sockenvégen,
Orbystraket vid Tyresovigen, Magelungstra-
ket vid Farsta strand och Vendelsostraket vid
Handen.

Straket 16per ldngs Gotgatan genom Soder-
malm och foljer diarefter Nynédsvigen, lansvag
73, till Trangsund. Mellan Trdngsund och
Vasterhaninge gar straket laings Gamla Nynés-
vagen. Straket gar omviaxlande genom bostads-
bebyggelse, verksamhetsomréaden, park- och
naturmark. Miljon préaglas av Nynisviagens och
Gamla Nynisvigens karaktar som genomfarts-
leder.

Visterhaningestraket gar i huvudsak lings
friliggande, oseparerad, gdng- och cykelvig
men sektionen varierar ocksd mellan separerad
gang- och cykelbana, enkelriktad cykelbana,
cykelfalt och blandtrafik.

Beskrivning

Stréket ar i sin helhet utformat med cykelbana
eller cykelvag som inte uppfyller utformnings-
principerna for regionala cykelstrak. Detta
betyder att cyklisten tvingas till stindiga
inbromsningar och hastighetsanpassningar vid
moten och omkorningar och att framkomlighe-
ten langs straket som helhet ar begransad.

Straket gor manga sidbyten av intilliggande
bilvdg och négra strackor gar i blandtrafik
viket gor att kontinuiteten ar délig och straket
ar svarorienterat for den som cyklar striackan
for forsta gangen. det Mellan Trangsund och
Farsta dr det problematiskt dar stréket gar i
omvigar och byter sida om Nynésvigen pa tre
platser och vid Handenterminalen ar straket
svart att folja.

Utover bristande kontinuitet och ofullstindig
bredd har ett stort antal framkomlighets- och
trafiksdkerhetsproblem identifierats. Denna
beskrivning sammanfattar generella brister i
nuvarande utformning som har identifierats

i samband med inventering. Samtliga brister
redovisas i det tillhorande kartmaterialet (finns
dven att tillga i digital form).

Passager

P& strackan korsas 65 gator och vigar som
saknar hastighetssdkrade passager och dar
biltrafiken har foretrdde gentemot cyklister.
Endast ett fatal av dessa gator tillhér huvud-
vagnitet medan ovriga gator ar lokalgator med
litet ansprak pa god framkomlighet. Avsaknad
av hastighetssidkring innebir att fordon kan
passera en cykeloverfart i hog hastighet, ndgot
som har stor inverkan pa trafiksdkerheten,

framforallt nar det géller konsekvenserna vid
en kollision. Dessutom Okar risken for olyckor
vid 0kad hastighet eftersom forarens mojlig-
het att hinna reagera och avvirja en eventuell
olycka minskar.

Busshallplatser

Léangs straket finns ett antal busshallplatser
med bristande utformning. Aterkommande
problem é&r att cykelbanan leds forbi héllplat-
serna genom kraftiga sidledsforflyttningar

och tvira kurvor, att cykelbanan leds framfor
héllplatserna eller att cykelbanan delar utrym-
met med sjdlva hallplatsen. Viderskydden ar
ofta placerade sé att de skymmer sikten och
darmed medfor risk for kollision mellan gdende
och cyklister, eller s star de placerade med
otillrackligt avstand fran cykelbanan med risk
for pakorning.

Busshallplats vid Gamla Nyndsvdgen i Handen.
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Bommar i cykelbanan vid Rérvdgen i Jordbro.

Hinder

Langs strackan har ett antal hinder sdsom
riacken, stolpar och bommar placerats mitt i cy-
kelbanan. Detta innebér allvarliga trafiksidker-
hetsproblem dé det finns stor risk att cyklister
kolliderar med dem. Hindren ar sarskilt svara
att upptiacka i morker eller vid situationer som
kraver att uppmarksamheten riktas at ett annat
hall, exempelvis vid moten.

Langs straket finns ocksa en miangd sidohinder
inom skyddsavstandet pa 1,0 m fran beldagg-
ningskant. Hindren bestér bl.a. av lyktstolpar,
vagskyltar, staket, racken, plank, skriapkorgar,
murar, trad och buskage. Det samlade antalet
fasta hinder langs striackan utgor ett allvarligt
trafiksdkerhetsproblem och medfor risk for
personskada vid hindelse av avkorning fran cy-
kelbanan. Med manga fasta hinder nara cykel-
banan tvingas cyklisten att halla en 14g hastig-
het vilket dven innebar att hindren paverkar
framkomligheten lings straket som helhet.

Tvara kurvor

Langs straket finns mangder av tvara kurvor
med radier mindre dn 40 m. Méanga av dem
finns i anslutning till passager av tviargator.
Den bristfélliga utformningen beror ofta pa

att gdng- och cykelbanan foljer bilvdgen in pa
tviargatan och ansluter till passagen i vinkel.
Det gor att cyklisten vands bort fran biltrafiken
och ddarmed far svart att uppticka bilar som ar
pé vag att korsa cykelbanan. Forutom det fram-
komlighetsproblem det innebir for cyklisten
att gora en sidledsforflyttning utgoér denna typ
av utformning saledes dven ett trafiksdkerhets-
problem.

I andra fall har cykelbanan dragits med en
ogen strackning med liten omsorg for cyklis-
tens ansprak pa god framkomlighet. Stindigt
aterkommande tvdra kurvor gor att cyklisten
tvingas till upprepade inbromsningar och
anpassning av hastigheten for att inte kora av
viagen, nagot som paverkar framkomligheten
langs straket som helhet.

Tunnel med begrdnsad sikt i Handen.

Siktproblem

P4 ett flertal platser ldngs stréket ar sikten
begransad vilket medfor saval framkomlig-
hetsproblem som trafiksikerhetsproblem.

Ett dterkommande exempel ar vaxtlighet som
begréansar sikten i kurvor eller i anslutning
till korsningar. Striket passerar dven ett antal
tunnlar med mycket begransad sikt och tvira
kurvor i tillfarterna vilket medfor stor risk for
kollisioner. Aterkommande siktproblem tving-
ar cyklisten till upprepade inbromsningar och
anpassning av hastigheten for att inte riskera
kollisioner med andra trafikanter.

Trafiksignaler

I Handen passerar straket ett antal signalreg-
lerade korsningar i tit f6ljd. Trafiksignaler
anvands for att reglera stora trafikfloden och
for att fordela framkomligheten mellan trafik-
slagen - ofta enbart anpassat efter biltrafikens
behov. Om signalregleringen inte har anpas-

Signalreglerad korsning i Handen.




sats efter cykeltrafikens behov kan den tvinga
cyklisten till onodigt 1anga vantetider och ge
upphov till forsimrad framkomlighet. Saknas
exempelvis detektering for cykeltrafik, el-

ler om signalen saknar s.k. 6veranmalan dar
medlopande cykelsignal far gront samtidigt
som biltrafiken, tvingas cyklisten att stanna vid
tryckknappen i on6dan.

Belysning

Straket har i huvudsak belysning avsedd for
cykeltrafiken dar bade trafikanterna och cykel-
banan ar upplyst. P4 vissa strackor nyttjas dock
endast spilljus fran intilliggande gata. Detta
medfor att belysningen ar ojimn och vissa par-
tier ar delvis morklagda. Bristande belysning
medfor ett trafiksikerhetsproblem da cyklisten
far svart att uppticka hinder eller andra trafi-
kanter pa vigen. Aven framkomligheten paver-
kas dé cyklisten tvingas sinka hastigheten for
att undvika olyckor.

Avsnitt i Jordbro dar belysnmgfor cykelbanan
saknas.
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Atgiirdsforslag

Generellt foreslés striket rustas upp for att na
foreslagen utformningsprincipgéllande bredd,
separation, belysning och beldggning. Siktpro-
blem och hinder ska byggas bort si langt det ar
mojligt, tviara kurvor ska ritas ut och passager
hastighetssakras. Signaléversyn ska goras i sig-
nalreglerade korsningar. Cykelinfrastruktur f6-
reslds anlaggas langs alla blandtrafikstrackor.

Vid Lingvagen foreslas en ny strackning for att
undvika en onddig omviag runt en fotbollsplan.

N

Uppskattad kostnad

Kostnaden for att uppgradera hela striket

till foreslagen utformningsprincipuppskattas
till 57 Mkr. I kostnadsuppskattningen ingéar
projekterings- och byggherrekostnader medan
kostnader for eventuell markinlosen inte har
tagits med. Se bilaga for utforligare beskrivning
av hur kostnadsuppskattningen har beriaknats.

I h6jd med Trafikplats Lanna foreslas en ny
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\' striackning for att &stadkomma en genare och
i naturligare dragning.

Vasterhaningestréaket
Total langd 29,5 km
Passager 65 st
Framkomlighetsproblem 107 st
Passager/km 2,5 st/km
S/ Framkomlighetsproblem/km 4,1 st/km
Mellan Magelungsviagen och Stortorpsvigen N
foreslds en ny strickning for att &stadkomma Andel som uppfyller 0 %
. v 3 . utformningsprincip

en genare dragning utan onddiga sidbyten av

Nynasvagen. ! S Blandtrafik 10,8 %
Cykelfalt 2,2 %
Enkelr GC-bana m separation 10,4 %
GC-bana m separation 7,4 %
GC-bana u separation 65,9 %
Viagarbete 3,3 %
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17. Agestastriket

Strickning

Agestastriket 4r 7 km ldngt och striicker sig
mellan Stuvsta och Farsta strand. Straket angor
Salemstréaket och Haradsvagen i viaster och Ma-
gelungsstraket i norr och l16per parallellt med
Agestavigen lings hela strickan. Straket gr
genom Stuvsta forbi bostadsomraden, vidare
genom lantliga miljoer vid Hogmora och Svart-
vik fram till St. Mellansj6 och passerar sjon
Magelungen och ansluter till Farsta strand.
Straket passerar inga storre regionala mal-
punkter, men fungerar som ett viktigt tvarstrak
mellan Stuvsta och Farsta. Lings Agestastraket
finns inga kopplingar till tvargdende regionala
strak.

Beskrivning

Denna beskrivning sammanfattar generella
brister i nuvarande utformning som har iden-
tifierats i samband med inventering. Samtliga
brister redovisas i det tillhérande kartmateria-
let (finns dven att tillgd i digital form).

Straket ar i sin helhet ar utformat med cykel-
bana eller cykelvig, smalare 4n 4,3 m. Stra-
ket saknar separation mellan fotgdngare och
cyklister. Detta betyder att cyklisten tvingas till
inbromsningar och hastighetsanpassningar vid
moten och omkorningar och att framkomlighe-
ten langs stréket ar begransad.

Utover bristande kontinuitet och ofullstindig
bredd langs straket har ett antal framkomlig-
hets- och trafiksikerhetsproblem identifierats.

Passager

Pa 15 platser passerar stréaket gator som saknar
hastighetssdkrade passager och dir biltrafiken
har foretriade gentemot cyklister. Endast ett
fatal av dessa tillhor huvudvagnitet medan
ovriga gator ar att betrakta som lokalgator med
litet ansprak pa god framkomlighet. Avsaknad
av hastighetssidkring innebar att fordon kan
passera en cykeloverfart i hog hastighet, ndgot
som har stor inverkan pé trafiksdkerheten
framforallt nar det galler konsekvenserna vid
en kollision. Dessutom Okar risken for olyckor
vid 0kad hastighet eftersom forarens mojlig-
het att hinna reagera och avvirja en eventuell
olycka minskar.

Exempel pa ej hastighetssdkrad passage.

In- och utfarter

P4 strickan lings Agestaviigen ut ur Stuvsta
samt i Stora Mellansjo passerar straket ett stort
antal in- och utfarter till villatomter. Manga av
dessa in- och utfarter har begriansad sikt mot
cykelbanan dir exempelvis hackar, murar eller
plank skymmer sikten for bilar som ska svinga
ut pa viagen. Detta innebar risk for kollision
mellan bil och cyklist vid hastigt uppkomna
situationer. Det sammantagna antalet in- och
utfarter utgor ett betydande framkomlighets-

problem d& det tvingar cyklisten till hastighets-

anpassning och forsiktighet pé en stor del av

strackan.
" N

In- och utfarter i Stora Mellansjo.

Busshallplatser
Liangs straket finns 11 busshallplatser med
bristande utformning. Aterkommande pro-
blem ar att cykelbanan leds forbi hallplatserna
genom kraftiga sidledsforflyttningar och tvira
kurvor, att viderskydden &r placerade sa att
de skymmer sikten och darmed medfor risk for
kollision mellan gdende och cyklister, samt att
viaderskydden ofta star placerade med otill-
rackligt avstdnd fran cykelbanan.

- "
-

Bristfillig utformning vid busshc‘ilplats.
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Tvdara kurvor

Langs straket finns mangder av tvara kurvor
med radier mindre dn 40 m. Mdnga av dem
finns i anslutning till passager av tvargator.
Den bristfilliga utformningen beror ofta pa

att gdng- och cykelbanan foljer bilvigen in pa
tviargatan och ansluter till passagen i vinkel.
Det gor att cyklisten vinds bort fran biltrafiken
och darmed far svart att uppticka bilar som ar
pa vig att korsa cykelbanan. Forutom det fram-
komlighetsproblem det innebar for cyklisten
att gora en sidledsforflyttning utgoér denna typ
av utformning saledes dven ett trafiksakerhets-
problem.

I andra fall har cykelbanan dragits med en ogen
strackning med liten omsorg for cyklistens
ansprak pa god framkomlighet. Ett exempel

ar da cykelbanan korta strackor avviker fran
Agestavigens strackning in i skogsomréaden.
Standigt aterkommande tvira kurvor gor att
cyklisten tvingas till upprepade inbromsningar
och anpassning av hastigheten for att inte kora
av vigen, nagot som paverkar framkomligheten
langs straket som helhet.

o, R

Tvdra kurvor och begrnsad stkt pa grund av
vdxtlighet pd en avvikande strdickning fréan Ages-
tavdgen.

Fasta sidohinder

Langs straket finns mangder av fasta sidohind-
er inom skyddsavstdndet pa 1,0 m frén belagg-
ningskant. Hindren bestér bl.a. av lyktstolpar,
vagskyltar, staket, racken, plank, skriapkorgar,
murar, trdd och buskage. Med ménga fasta hin-
der nira cykelbanan tvingas cyklisten att halla
en lag hastighet vilket 4ven innebir att hindren
péaverkar framkomligheten liangs straket som
helhet.

Siktproblem

Pa ett flertal platser langs straket ar sikten
begransad vilket medfor saval framkomlig-
hetsproblem som trafiksikerhetsproblem. Ett
aterkommande exempel ar viaxtlighet som finns
for ndra cykelviagen och begriansar sikten i
kurvor eller i anslutning till korsningar. Andra
typer av hinder som begransar sikten kan vara
murar, plank, fasader eller tunnlar.

Stréket passerar genom 1 tunnel med tvira
kurvor och begriansad sikt i tillfarterna vilket
medfor risk for kollisioner. Korsande ging- och
cykeltrafik som plétsligt kan dyka upp ur tunn-
larna medfor ocksa risk for kollisioner.

Belysning

Liangs stora delar av straket saknas belysning
avsedd for cykelvagen, istillet utnyttjas spilljus
fran belysning vid intilliggande gata. Detta kan
medfora att belysningen ar ojamn och att vissa
partier ar helt eller delvis morklagda. Bristande
belysning ar ett trafiksikerhetsproblem da cy-
klisten far svart att upptéacka hinder eller andra
trafikanter pa vigen. Aven framkomligheten
péaverkas da cyklisten tvingas sédnka hastighe-
ten for att undvika olyckor.

Vagvisning
Stréket ar delvis viagvisat och vigvisningen bor
darfor ses over.

Atgardsforslag

For genaste strackningen foreslas hela strack-
ningen folja parallellt lings Agestavigens
linjeforing.

Generellt foreslés striaket rustas upp for att na
foreslagen utformningsprincip gédllande bredd,
separation, belysning och beldggning. Siktpro-
blem och hinder ska byggas bort si langt det
ar mojligt och passager ska hastighetssikras.
Signaloversyn ska goras i signalreglerade kors-
ningar.

Uppskattad kostnad

Kostnaden for att uppgradera hela straket till
foreslagen utformningsprincip uppskattas

till 16 Mkr. I kostnadsuppskattningen ingar
projekterings- och byggherrekostnader medan
kostnader for eventuell markinlosen inte har
tagits med.

Agestastriket

Total langd 6,7 km
Passager 38 st
Framkomlighetsproblem 22 st
Passager/km 5,7 st/km
Framkomlighetsproblem/km 3,3 st/km
Andel som uppfyller 0 %
utformningsprincip

GC-bana u separation 100 %
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18. Arstastriket

Strickning

Arstastraket ir 5,5 km langt och stricker sig
mellan Sodertédljevigen och Nyndshamnsvé-
gen. Straket angor Sodertéljestraket i vaster
och Nynisstraketstréket i norr. Straket gar
genom Arstaberg, norr om Arstafiltet vidare
genom Enskede fram till Nynasviagen. Straket
l6per parallellt med Arstabergsvigen, norr om
sparet mellan Sodertiljeviigen och Arstabergs
station. Sedan dyker stréket under sparet och
over Sodra lanken och fortsitter parallellt med
Sockenvigen mellan Arstafiltet och Nynisvi-
gen. Straket passerar en viktig regional mal-
punkt s& som bostadsomradet Enskede och
Arsta. Arstastriket korsas av Tumbastraket.

Beskrivning

Denna beskrivning sammanfattar generella
brister i nuvarande utformning som har iden-
tifierats i samband med inventering. Samtliga
brister redovisas i det tillhorande kartmateria-
let (finns dven att tillga i digital form).

Straket ar utformat med cykelbana eller cykel-
vig, smalare an 4,3 m. Striket saknar oftast
separation mellan fotgdngare och cyklister
men det finns korta strackor dar cyklister och
gdende skiljs &t med mélad linje eller olika ty-
per av belaggning. Utformningen med smal en
smal yta for cyklister tvingar cyklisten till stdn-
diga inbromsningar, hastighetsanpassningar
vid méten och omkorningar. Framkomligheten
langs straket ar som helhet begransad.

Langs straket finns ett antal striackor dar cy-
kelinfrastruktur saknas och cyklisten tvingas

cykla i blandtrafik, 1angs med Sockenvégen
mellan Stockholmsviagen och Nynédsvagen.

Utover bristande kontinuitet och ofullstindig
bredd langs straket har ett antal framkomlig-
hets- och trafiksdkerhetsproblem identifierats.

Passager

Pa 9 platser passerar striket gator som saknar
hastighetssakrade passager och dar biltrafiken
har foretrade gentemot cyklister. Endast ett
fatal av dessa tillhor huvudvagnitet medan
ovriga gator ar att betrakta som lokalgator med
litet ansprak pa god framkomlighet. Avsaknad
av hastighetssidkring innebar att fordon kan
passera en cykeloverfart i hog hastighet, nagot
som har stor inverkan p4a trafiksdkerheten
framforallt nar det géller konsekvenserna vid
en kollision. Dessutom Okar risken for olyckor
vid 0kad hastighet eftersom forarens majlig-
het att hinna reagera och avvirja en eventuell
olycka minskar.

Signalreglerade korsningar

Stréket passerar 5 signalreglerade korsningar.
Trafiksignaler anviands for att reglera stora
trafikfloden och for att fordela framkomlighe-
ten mellan trafikslagen - ofta enbart anpassat
efter biltrafikens behov. Om signalregleringen
inte har anpassats efter cykeltrafikens behov
kan den tvinga cyklisten till onodigt langa
vantetider och ge upphov till forsimrad fram-
komlighet. Saknas exempelvis detektering

for cykeltrafik, eller om signalen saknar s.k.
overanmailan dar medlopande cykelsignal far
gront samtidigt som biltrafiken, tvingas cy-
klisten att stanna vid tryckknappen i onddan.
Ett annat problem kan vara trafiksignaler dar
tidssittningen inte har anpassats efter cyklis-

tens hastighet och darmed tvingar cyklisten till
aterkommande stopp i pa varandra féljande
korsningar.

Busshallplatser

Langs stréket finns 2 busshéallplatser med
bristande utformning. Stréket passerar bland
annat Arstabergs station, dir fotgingare maste
korsa cykelbanan for att gora ett byte mellan
buss och spartrafik.
g e

Strdket passerar Arstabergs station. Risk for kon-
flikter mellan gdende och cyklister.
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Tvdra kurvor

Liangs straket finns mangder av tviara kurvor
med radier mindre dn 40 m. Manga av dem
finns i anslutning till passager av tvargator. I
andra fall har cykelbanan dragits med en ogen
strackning med liten omsorg for cyklistens an-
sprak pa god framkomlighet. Stindigt dterkom-
mande tvira kurvor gor att cyklisten tvingas
till upprepade inbromsningar och anpassning
av hastigheten for att inte kora av vigen, nagot
som paverkar framkomligheten langs straket
som helhet.

Hinder

Langs strackan har ett antal hinder sdsom
bommar, betongsuggor, stolpar, racken och
soptunnor placerats mitt i cykelbanan. Dessa
hinder utgor ett allvarligt trafiksiakerhetspro-
blem da det finns stor risk att cyklister kollide-
rar med dem eftersom de ar svéra att upptécka,
sarskilt i morker eller vid situationer som kra-
ver att uppmirksamheten riktas it annat héll,
exempelvis vid moten.

Fasta sidohinder

Langs straket finns ett stort antal av fasta
sidohinder inom skyddsavstdndet pa 1,0 m
fran beldggningskant. Hindren bestar bl.a. av
Iyktstolpar, viagskyltar, staket, racken, plank,
skrapkorgar, murar, trad och buskage. Det
samlade antalet fasta hinder lings strickan
utgor ett allvarligt trafiksdakerhetsproblem och
medfor risk for personskada vid hdandelse av
avkorning fran cykelbanan.

Siktproblem

P4 ett flertal platser langs striket ar sikten
begrinsad vilket medfor saval framkomlig-

hetsproblem som trafiksikerhetsproblem. Ett
aterkommande exempel ar vixtlighet som finns
for nira cykelviagen och begriansar sikten i
kurvor eller i anslutning till korsningar. Andra
typer av hinder som begransar sikten kan vara
murar, plank, fasader eller tunnlar. Ater-
kommande siktproblem tvingar cyklisten till
upprepade inbromsningar och anpassning av
hastigheten for att inte riskera kollisioner med
andra trafikanter.

Tunnlar

Stréket passerar genom 2 tunnlar med tvira
kurvor och begriansad sikt i tillfarterna vilket
medfor risk for kollisioner. P4 nagra platser
passerar straket ocksa tunnlar som ansluter
till korsande cykelbanor, nagot som tvingar
cyklisten till onodiga hojdledsforflyttningar
som skulle kunna undvikas om stréket istéllet
16pte 6ver den aktuella tunneln, parallellt med
bilvdgen. Korsande gang- och cykeltrafik som
plotsligt kan dyka upp ur tunnlarna medfor
ocksa risk for kollisioner.

Belysning

Straket har i huvudsak belysning avsedd for
cykeltrafiken dar bade trafikanterna och vigen
blir upplyst men pa vissa striackor utnyttjas
endast spilljus fran belysning vid intilliggande
gata. Detta kan medfora att belysningen ar
ojamn och att vissa partier ar helt eller delvis
morklagda. Bristande belysning ar ett trafiksa-
kerhetsproblem dé cyklisten far svart att upp-
tacka hinder eller andra trafikanter pa vagen.
Aven framkomligheten paverkas di cyklisten
tvingas sianka hastigheten for att undvika
olyckor.

Vagvuisning
Straket ar delvis viagvisat och vigvisningen bor
darfor ses over.

Atgdrdsforslag
Cykelinfrastruktur foreslas anldggas langs
blandtrafikstrackor langs Sockenvigen.

Generellt foreslés straket rustas upp for att na
foreslagen standard gillande bredd, separa-
tion, belysning och beldggning. Siktproblem
och hinder ska byggas bort sa langt det ar moj-
ligt och passager ska hastighetssidkras. Signalo-
versyn ska goras i signalreglerade korsningar.

Uppskattad kostnad

Kostnaden for att uppgradera hela stréaket till
foreslagen utformningsprincip uppskattas

till 14 Mkr. I kostnadsuppskattningen ingar
projekterings- och byggherrekostnader medan
kostnader for eventuell markinl6sen inte har
tagits med.

Arstastriket

Total langd 5,5 km
Passager 20 st
Framkomlighetsproblem 17 st
Passager/km 4,1 st/km
Framkomlighetsproblem/km 3,5 st/km
Andel som uppfyller standard 0 %
Blandtrafik 12,1 %
GC-bana m separation 5,6 %
GC-bana u separation 82,3 %
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Altastraket

19.
Passager hastighetsanpassning och forsiktighet pa en
Strickning Straket passerar en méngd gator som saknar stor del av striackan.

Altastraket dr ca 10 km langt och stricker sig
mellan Hammarby sjostad och Alta. Straket
angor Varmdostraket och Hammarbystraket

i norr och Tyresostraket i soder. Lings Al-
tastréket finns inga kopplingar till tvargédende
regionala strak. Stréket passerar genom stads-
bebyggelse i Hammarby sjostad och Sickla for
att sedan l6pa parallellt med vdg 260 genom
skogsomradet Nackareservatet till Alta dir
stréket dter gar genom bebyggelse.

Generellt bestr Altastraket av gng- och cy-
kelbana langs strackningar genom bebyggda
omraden och friliggande géng- och cykelvig
dar stréket gar genom skogsomraden. I Sickla
gar straket i blandtrafik langs Gillevdgen pé en
stricka av ca 600 m. Beldggningen ar generellt
i gott skick och hela strackan ar asfalterad.

Beskrivning

Stréket ar i sin helhet utformat med oseparerad
cykelbana eller cykelvidg smalare dn foreslagen
utformningsprincip. Detta betyder att cyklis-
ten tvingas till stdndiga inbromsningar och
hastighetsanpassningar vid méten och omkor-
ningar och att framkomligheten lings stréket
ar begransad.

Lings Altastraket har en mingd framkomlig-
hets- och trafiksdkerhetsproblem identifierats.
Denna beskrivning sammanfattar generella
brister i nuvarande utformning som har iden-
tifierats i samband med inventering. Samtliga
brister redovisas i det tillhorande kartmateria-
let (finns dven att tillga i digital form).

hastighetssdkrade passager och dar biltrafiken
har foretrade gentemot cyklister. Endast ett fa-
tal av dessa gator tillhor huvudviagnitet medan
Ovriga gator ar att betrakta som tviargator med
litet ansprak pa god framkomlighet. Avsaknad
av hastighetssidkring innebar att fordon kan
passera en cykeloverfart i hog hastighet, ndgot
som har stor inverkan pé trafiksidkerheten,
framforallt nar det galler konsekvenserna vid
en kollision. Dessutom Okar risken for olyckor
vid 6kad hastighet eftersom forarens mojlig-
het att hinna reagera och avvirja en eventuell
olycka minskar.

P4 strickan genom Alta passerar striket ett
stort antal in- och utfarten till villatomter.
Manga av dessa in- och utfarter har begransad
sikt mot cykelbanan dar exempelvis hackar,
murar eller plank skymmer sikten for bilar som
ska svinga ut pa vagen. Detta innebar risk for
kollision mellan bil och cyklist vid hastigt upp-
komna situationer. Det sammantagna antalet
in- och utfarter utgor ett betydande framkom-
lighetsproblem dé det tvingar cyklisten till

e

Passage utan hastighetssikring i Alta.

Signalreglerade korsningar

Straket passerar 3 signalreglerade korsningar.
Trafiksignaler anviands for att reglera stora
trafikfloden och for att fordela framkomlighe-
ten mellan trafikslagen - ofta enbart anpassat
efter biltrafikens behov. Om signalregleringen
inte har anpassats efter cykeltrafikens behov
kan den tvinga cyklisten till onédigt langa
vantetider och ge upphov till férsamrad fram-
komlighet. Saknas exempelvis detektering

for cykeltrafik, eller om signalen saknar s.k.
overanmailan dar medlopande cykelsignal far
gront samtidigt som biltrafiken, tvingas cy-
klisten att stanna vid tryckknappen i onédan.
Ett annat problem kan vara trafiksignaler dar
tidssdttningen inte har anpassats efter cyklis-
tens hastighet och darmed tvingar cyklisten till
aterkommande stopp i pa varandra féljande
korsningar.

Signalreglerad korsning vid Uddvdgen.

Vid Uddvagen i Hammarby sjostad passerar
straket en signalreglerad korsning dar cykel-
trafiken tvingas till onddigt langa vintetider.
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Trafikvolymerna p& Uddviagen motiverar inte
alls att cykeltrafiken ska behova regleras med
trafiksignal och en béttre 16sning hade varit att
leda cykelbanan forbi signalen en bit in fran
korsningen.

Busshallplatser

Langs straket finns 8 busshéllplatser med
bristande utformning. Aterkommande problem
utgors av att cykelbanan leds forbi hallplat-
serna genom kraftiga sidledsforflyttningar och
tvdra kurvor, att viderskydden ar placerade

sa att de skymmer sikten och dirmed medfor
risk for kollision mellan gédende och cyklister,
samt att vaderskydden ofta star placerade med
otillrackligt avstdnd frén cykelbanan med risk
for pdkorning.

Viderskydd som skymmer sikten vid Sickla allé.

Tvdra kurvor

Liangs straket finns mangder av tviara kurvor
med radier mindre dn 40 m. Manga av dem
finns i anslutning till passager av tvargator.
Ofta beror den bristfilliga utformningen pa att
gang- och cykelbanan foljer bilvagen in pa tvar-
gatan och ansluter till passagen i en vinkel som
gor att cyklisten viands bort frén biltrafiken och
darmed féar svart att upptacka bilar som ar pa

vig att korsa cykelbanan. Forutom det fram-
komlighetsproblem det innebir for cyklisten
att gora en sidledsforflyttning utgoér denna typ
av utformning saledes dven ett trafiksdkerhets-
problem.

I andra fall har cykelbanan dragits i en ogen
strackning med liten omsorg for cyklistens an-
sprak pa god framkomlighet. Stindigt aterkom-
mande tvira kurvor gor att cyklisten tvingas
till upprepade inbromsningar och anpassning
av hastigheten for att inte kora av vagen, nagot
som paverkar framkomligheten ldngs straket
som helhet.

Hinder

Liangs strackan har ett antal hinder sdsom be-
tongsuggor, stolpar och soptunnor identifierats
placerade mitt i cykelbanan. Dessa hinder ut-
gor mycket alvarliga trafiksdkerhetsproblem da
det finns stor risk att cyklister kolliderar med
dem eftersom de svara att upptiacka i morker
eller vid situationer som kraver att uppmark-
samheten riktas at annat héll, exempelvis vid
moten.

Langs stréket finns dven mangder av fasta
sidohinder inom skyddsavstédndet pa 1,0 m
fran beldggningskant. Hindren bestar bl.a. av
lyktstolpar, viagskyltar, staket, racken, plank,
skrapkorgar, murar, trid och buskage. Det
samlade antalet fasta hinder langs strickan
utgor ett allvarligt trafiksdkerhetsproblem och
medfor risk for personskada vid hdandelse av
avkorning fran cykelbanan. Med manga fasta
hinder nira cykelbanan tvingas cyklisten att
halla en l1ag hastighet vilket 4ven innebér att
hindren paverkar framkomligheten langs stra-
ket som helhet.

Betongsugga mitt i cykelbanan i h6jd med Sickla
skola.

Siktproblem

Pa ett flertal platser ldngs stréket ar sikten
begransad vilket medfor saval framkomlig-
hetsproblem som trafiksdkerhetsproblem.

Ett &terkommande exempel dr vixtlighet som
begréansar sikten i kurvor eller i anslutning till
korsningar. Andra typer av hinder som begran-
sar sikten kan vara murar, plank, fasader och
tunnlar. Aterkommande siktproblem tvingar
cyklisten till upprepade inbromsningar och
anpassning av hastigheten for att inte riskera
kollisioner med andra trafikanter, ndgot som
paverkar framkomligheten lings straket som
helhet.

I h6jd med Nacka kvarn begriansas sikten av
en snav kurva och intilliggande bergvéagg. Fran
det ena héllet finns en utférsbacke som gor

att ménga cyklister kommer in i kurvan med
hog fart och risken for kollision mellan cyklis-
ter eller mellan cyklist och fotgdngare ar stor.
Med bilvdagen som angransar cykelbanan finns
aven risken att ndgon cyklist hamnar i korba-
nan med moétande trafik. Platsen bedoms som
mycket trafikfarlig.




Vid Hammarby sjostad passerar straket genom
en tunnel med begriansad sikt och tvara kurvor
i tillfarterna vilket medfor stor risk for kollisio-
ner.

Belysning

Straket har i huvudsak belysning avsedd for
cykeltrafiken dar bade trafikanterna och vigen
ar upplyst men pa vissa strackor nyttjas en-
dast spilljus fran belysning vid intilliggande
gata. Detta medfor att belysningen ar ojaimn
och vissa partier ar delvis morklagda. Storst ar
problemet pa striackan som gar genom Nacka-
reservatet. Bristande belysning medfor ett
trafiksdkerhetsproblem da cyklisten far svart
att upptacka hinder eller andra trafikanter pa
vigen. Aven framkomligheten paverkas di cy-
klisten tvingas sinka hastigheten for att und-
vika olyckor.

Atgardsforslag

Generellt foreslés straket rustas upp for att na
foreslagen utformningsprincip gillande bredd,
separation, belysning och beldggning. Siktpro-
blem och hinder ska byggas bort sa 1angt det
ar mojligt och passager ska hastighetssédkras.
Signaloversyn ska goras i signalreglerade kors-
ningar. Ny cykelinfrastruktur foreslas langs
blandtrafikstrickan pa Gillevagen.

En ny koppling mellan Alta och Tyres6 centrum
skulle underlitta for cyklister som pendlar till
och fran Tyreso via Altastraket. Mojligheterna
for en saddan strickning foreslas studeras i sam-
band med vidare utredningar kring atgiarder pa
Altastriket.

Uppskattad kostnad

Kostnaden for att uppgradera hela straket till
foreslagen utformningsprincip uppskattas

till 24 Mkr. I kostnadsuppskattningen ingar
projekterings- och byggherrekostnader medan
kostnader for eventuell markinlosen inte har
tagits med.

Altastraket

Total langd 9,9 km
Passager 22 st
Framkomlighetsproblem 34 st
Passager/km 2.4 st/km
Framkomlighetsproblem/km 3,7 st/km
Andel som uppfyller 0 %
utformningsprincip

Blandtrafik 6,5 %
GC-bana m separation 1,7 %
GC-bana u separation 91,821 %
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20. Orbystriket
Striackning

Orbystraket ir ca 8 km langt och gir lings
Orbyleden och vig 229 mellan Orby och
Skarpnicks gard. Straket angor Tyresostraket
i Skarpnick, Nynashamnsstraket vid trafik-
plats Gubbingen och Tumbastriket i Orby, vid
Huddingevigen. Straket har en relativt konti-
nuerlig utformning med friliggande, osepare-
rad, gadng- och cykelbana. Narmast Skarpnack
saknas cykelinfrastruktur och cyklisterna ar
dar hianvisade till blandtrafik. Straket gar ge-
nom naturmark och parkomriaden men miljon
priglas av Orbyledens karaktiir av storskaligt
transportrum.

Beskrivning

Stréket ar i sin helhet utformat med cykelinfra-
struktur som inte uppfyller utformningsprinci-
pen for regionala cykelstrak. Gang- och cykel-
banan ir inte tillrackligt bred och det saknas
separering mellan cyklister och fotgdngare.
Detta betyder att cyklisten tvingas till stindiga
inbromsningar och hastighetsanpassningar
vid mo6ten och omkorningar och att framkom-
ligheten ldngs straket ar begransad. Pa en del
av strackan saknas cykelinfrastruktur helt

och cyklisterna tvingas langs Flatenvigen och
Sandékravégen att cykla i blandtrafik.

Utover den smala utformningen och strickan
som gér i blandtrafik har ett antal framkomlig-
hets- och trafiksdkerhetsproblem identifierats
langs strackan. Denna beskrivning sammanfat-

tar generella brister i nuvarande utformning
som har identifierats i samband med invente-
ring. Samtliga brister redovisas i det tillhéran-
de kartmaterialet (finns aven att tillga i digital
form).

Passager

Stréket passerar ett antal gator dir det saknas
hastighetssdkrade passager och dir biltrafiken
har foretrade gentemot cyklister. Avsaknad

av hastighetssidkring innebar att fordon kan
passera en cykeloverfart i hog hastighet, nagot
som har stor inverkan pé trafiksdkerheten,
framforallt nar det géller konsekvenserna vid
en kollision. Dessutom oOkar risken for olyckor
vid 0kad hastighet eftersom forarens majlig-
het att hinna reagera och avvirja en eventuell
olycka minskar.

Dar straket passerar Trafikplats Gubbangen
uppstar stora framkomlighetsproblem for
cykeltrafiken. Trafikplatsen har utformats

Problematisk passage av tillfartsramperna till
Orbyleden.

med biltrafikens framkomlighet som fokus
medan cykeltrafiken inte haft samma prioritet.
Strakets dragning forbi trafikplatsen tvingar
cyklisten till en omvag och onodiga passager
genom plankorsningar med tillfartsramperna
till Orbyleden. Trafikplatsen Ar Aven svAr att
overblicka och for den som ar obekant péa plat-
sen kan ha svart att hitta ratt vag.

Siktproblem

Straket passerar ett antal platser dar sikten

ar begransad vilket medfor saval framkom-
lighetsproblem som trafiksikerhetsproblem.
Ett &terkommande problem ir vixtlighet som
begréansar sikten i kurvor eller i anslutning till
korsningar. Dar stréket passerar tunnelbanes-
paret vid Bandhagen begriansas sikten nastan
helt av brokonstruktionen och det finns en stor
risk for kollisioner. Aterkommande siktpro-
blem tvingar cyklisten till upprepade inbroms-
ningar och anpassning av hastigheten for att
inte riskera kollisioner med andra trafikanter,
négot.

Dadlig sikt vid Bandhagen.
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Belysning

Straket saknar belysning pa stora delar av
strickan d& endast Orbyledens belysning an-
viands som ljuskilla till gdng- och cykelviagen.
Bristande belysning medfor ett trafiksdker-
hetsproblem déa cyklisten far svart att upptéacka
hinder eller andra trafikanter pa vigen. Aven
framkomligheten paverkas da cyklisten tvingas
sanka hastigheten for att undvika olyckor.

Del av Orbystrdket som saknar belysning.

Atgardsforslag

Generellt foreslés straket rustas upp for att na
foreslagen utformningsprincip gillande bredd,
separation, belysning och beldggning. Siktpro-
blem och hinder ska byggas bort sa langt det
ar mojligt och passager ska hastighetssékras.
Vid Trafikplats Gubbéangen foreslas planskilda
korsningar vid passager av tillfartsramperna.
Signaloversyn ska goras i signalreglerade
korsningar. Ny cykelinfrastruktur foreslas
langs blandtrafikstrackorna pa Flatenvigen och
Sanddkravigen.

Uppskattad kostnad

Kostnaden for att uppgradera hela straket till
foreslagen utformningsprincip uppskattas

till 18 Mkr. I kostnadsuppskattningen ingar
projekterings- och byggherrekostnader medan
kostnader for eventuell markinlosen inte har
tagits med.

Orbystraket
Total langd 7,6 km
Passager 5 st
Framkomlighetsproblem 37 st
Passager/km 0,9 st/km
Framkomlighetsproblem/km 6,4 st/km
Andel som uppfyller 1,9 %
utformningsprincip
Blandtrafik 24,0 %
GC-bana m separation 4,8 %
GC-bana u separation 71,2 %
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Separationsform
s GC-bana utan separation G/C
I Blandtrafik
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21. Vendelsostriket

Striackning och utformning

Vendelsostraket ar ca 11 kmlangt och striacker
sig mellan Handen och Bollmora. Straket angor
Nynashamnsstraket i soder och Tyresostraket

i norr. Straket loper parallellt med Gudobrole-
den (vag 260) langs hela strackan mellan Han-
den och Bollmora. Lings Vendelsostraket finns
inga kopplingar till tvirgdende regionala strak.

Generellt bestar Vendelsostraket av en frilig-
gande ging- och cykelvig som foljer Gudob-
roleden. P stora delar av striackan gar cykel-
banan péa en del av den gamla kérbanan och
atskiljs fran korbanan med vagriacke. I Handen
gar straket langs parallellvagar till Gudobro-
leden, och pé en stricka av ca 300 m i bland-
trafik pa4 Henriksbergsvigen. Beldggningen

ar generellt i gott skick och hela strickan ar
asfalterad.

Problembeskrivning

Vendelsostréket ar i sin helhet utformat med
cykelbana eller cykelviag som inte uppfyller
utformningsprincipen for regionala cykelstrak.
Detta betyder att cyklisten tvingas till stindiga
inbromsningar och hastighetsanpassningar vid
moten och omkorningar och att framkomlig-
heten langs striket ar begransad. Liangs hela
straket saknas dessutom separering mellan
gdende och cyklister vilket ytterligare forsam-
rar framkomligheten. Utover den ofullstindiga
bredden och avsaknaden av separering har

en mangd framkomlighets- och trafiksidker-
hetsproblem identifierats. Denna beskrivning
sammanfattar generella brister i nuvarande

utformning som har identifierats i samband
med inventering. Samtliga brister redovisas i
det tillhorande kartmaterialet (finns aven att
tillga i digital form). Passager

P4 strickan mellan Handen och Bollmora finns
en mangd platser dir straket passerar gator
som saknar hastighetssdkrade passager och dar
biltrafiken har foretrdde gentemot cyklister.
Vissa av dessa gator tillhor huvudvagnitet men
andra ar lokalgator med litet ansprak pa god
framkomlighet. Avsaknad av hastighetssidkring
innebar att fordon kan passera en cykeloverfart
i hog hastighet. Nagot som har stor inverkan
pé trafiksdkerheten, framforallt nar det gal-

ler konsekvenserna vid en kollision. Dessutom
Okar risken for olyckor vid 6kad hastighet
eftersom forarens mojlighet att hinna reagera
och avvirja en eventuell olycka minskar.

Exempel pa passage utan hastighetsdkring.

Busshallplatser

Léangs striket finns manga busshallplatser med
bristande utformning. Aterkommande pro-
blem &r att cykelbanan leds forbi héllplatserna
genom kraftiga sidledsforflyttningar och tvira
kurvor, att viderskydden ar placerade sa att
de skymmer sikten och dirmed medfor risk for
kollision mellan gdende och cyklister, samt att
viaderskydden ofta star placerade med otill-
rackligt avstdnd fran cykelbanan.

Busshallplats i hojd med Skogsdngsvdgen med
bristande utformning och risk for konflikter mel-
lan cyklister och fotgdngare.

Hinder

Langs strackan har ett antal hinder i form av
riacken och stolpar placerats mitt i cykelbanan.
Detta innebar allvarliga trafiksdkerhetspro-
blem dé det finns stor risk att cyklister kol-
liderar med dem. Hindren ar sarskilt svara att
uppticka i morker eller vid situationer som
kraver att uppmarksamheten riktas at ett annat
hall, exempelvis vid moten. Pa striackan mellan
cirkulationsplatserna vid korsningarna mellan
Gudébroleden och Vendelso skolvig respektive
Vendelsomalmsvagen star flera belysningsstol-
par mitt i cykelbanan.

Belysningsstople mitt i cykelbanan séder om kors-
ningen Guddobroleden och Vendelsé skolvdg.
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Langs stréket finns ocksé en méngd sidohin-
der inom skyddsavstandet pa 1 m fran beldgg-
ningskant. Hindren bestar bl.a. av lyktstolpar,
vagskyltar, staket, racken, plank, skriapkorgar,
murar, trad och buskage. Det samlade antalet
fasta hinder ldngs striackan utgor ett allvarligt
trafiksdkerhetsproblem och medfor risk for
personskada vid hindelse av avkorning frin cy-
kelbanan. Med ménga fasta hinder néra cykel-
banan tvingas cyklisten att halla en 1ag hastig-
het vilket dven innebér att hindren péverkar
framkomligheten langs strédket som helhet.

Tvdra kurvor

Liangs striket finns mangder av tviara kurvor
med radier mindre dn 40 m. Ménga av dem
finns i anslutning till passager av tvargator.
Ofta beror den bristfilliga utformningen pa

att gdng- och cykelbanan foljer bilvdgen in pé
tviargatan och ansluter till passagen i vinkel.
Det gor att cyklisten vinds bort fran biltrafiken
och darmed fér svéirt att uppticka bilar som ar
pé vig att korsa cykelbanan. Forutom det fram-
komlighetsproblem det innebar for cyklisten
att gora en sidledsforflyttning utgoér denna typ
av utformning séledes dven ett trafiksikerhets-
problem.

Cykelbanan leds over Skogsdngsvdgen genom
kraftig sidledsforflyttning och tvéra kurvor.

Belaggning

P& nagra platser ar cykelbanans belaggning i
mycket déligt skick med rullgrus och sprickor
som medfor risk fér omkulkorning.

Vigskada.

Belysning

Liangs stora delar av straket saknas belysning
avsedd for cykelbanan, istillet utnyttjas belys-
ningen for trafiken pd Gudobroleden. Detta kan
medfora att belysningen ar ojamn och att vissa
strackor ar helt eller delvis morklagda. Bristan-
de belysning utgor ett trafiksdkerhetsproblem
da cyklisten far svart att upptiacka hinder eller
andra trafikanter pd viagen.

Signalreglerade korsningar

Straket passerar ett antal signalreglerade kors-
ningar. Trafiksignaler anvinds for att reglera
stora trafikfloden och for att fordela fram-
komligheten mellan trafikslagen - ofta enbart
anpassat efter biltrafikens behov. Om signal-
regleringen inte har anpassats efter cykeltrafi-
kens behov kan den tvinga cyklisten till onodigt
langa vantetider och ge upphov till forsamrad
framkomlighet. Saknas exempelvis detektering
for cykeltrafik, eller om signalen saknar s.k.
overanmilan dar medlépande cykelsignal far
gront samtidigt som biltrafiken, tvingas cyklis-
ten att stanna vid tryckknappen i onédan.

Atgiirdsforslag

Generellt foreslés stréaket rustas upp for att na
foreslagen utformningsprincip gillande bredd,
separation, belysning och beldggning. Siktpro-
blem och hinder ska byggas bort sa langt det
ar mojligt och passager ska hastighetssikras.
Signaloversyn ska goras i signalreglerade kors-
ningar. Cykelinfrastruktur lings Guddbroleden
pa hela strackan mellan Handen och Bollmora
bor utredas vidare for att mgjliggora en genare
strackning dn idag. Detta inkluderar strickan
mellan Skrubba Malmvég och Trafikplats
Skrubba for att &stadkomma en genare anslut-
ning till Tyresostraket och Altastriket.

Uppskattad kostnad

Kostnaden for att uppgradera hela straket till
foreslagen utformningsprincip uppskattas

till 20 Mkr. I kostnadsuppskattningen ingar
projekterings- och byggherrekostnader medan
kostnader for eventuell markinlosen inte har
tagits med.

Vendelsostraket

Total langd 10,6 km
Passager 27 st
Framkomlighetsproblem 54 st
Passager/km 2,6 | st/km
Framkomlighetsproblem/km 5,2 | st/km
Andel som uppfyller 0 %
utformningsprincip

Blandtrafik 3,1 %
GC-bana u separation 96,9 %
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22, Innerstaden

De radiella regionala straken stralar samman
i innerstaden med Slussen som huvudsaklig
utgangspunkt. For att fa ett ssammanhéngande
och finmaskigt nat for att underlédtta regionala
resor genom innerstaden finns ett antal frista-
ende, tvirgaende strak.

Forutsattningarna for de regionala cykelstra-
ken i innerstaden skiljer sig at fran 6vriga delar
av det regionala cykelvagnitet. Flodena av cy-
kel-, bil- och gangtrafikanter ar hoga samtidigt
som gaturummet ar begransat. Det leder till

att en del foreteelser som identifierats i inven-
teringen endast forekommer i innerstaden och
darfor upprittas en siarskild sammanhallen
objektsbeskrivning for innerstadsstraken. De
radiella strdken beskrivs dock i sin helhet i sina
respektive objektsbeskrivningar.

Med innerstad avses i detta avseende omrédet
inom tullarna, ndgra avgransande broar samt
strategiska knutpunkter. De i dagslaget paga-
ende stora stadsutvecklingsprojekten Norra
stationsomradet och Nya Karolinska och Norra
Djurgardsstaden innefattas ocksa.

De radiella strak som stralar samman i inner-
staden ar:

» Hisselbystraket via Alvik till Stadshuset

» Sundbybergsstraket via Tomtebodatermi-
nalen och norra delen av Kungsholmen,
fram till stadshuset.

» Ldingostréket via Fleminggatan/Kungs-
bron och Stureplan till Ropsten.

| 2

|

Varmdostraket fran Danvikstull till Slus-
sen.

Nyndshamnsstraket frdn Gullmarsplan till
Slussen.

Sodertiljestraket fran Liljeholmen till
Hornstull.

Solnastraket frdn Norrtull/Norra stations-
omradet/Nya Karolinska via T-centralen
till Slussen.

Tabystréaket fran Roslagstull via Birger
Jarlsgatan och Skeppsbron till Slussen.

Utredningsstrak frdn Medborgarplatsen
via Arstabron och séderut.

De tvargaende straken i innerstaden ar:

| 2

>

Essingestraket fran Sodertaljestriaket via
Stora Essingen till Alvik.

Norra Tvarstraket fran Roslagstull via
Fridhemsplan till Hornstull.

Akademiska straket fran utkanterna av det
som kommer vara Norra Djurgardstan, via
Norrtull och blivande Norra stationsomra-
det, Nya Karolinska till Lindhagensplan

Viartanstréket fran stadshuset, via Nybro-
plan till Norra Djurgardsstaden.

Hornsgatan fran Hornstull till Slussen.

Valhallavdgen fran Roslagstull till Karla-
plan

Beskrivning

I innerstaden mots cyklisten av en standigt
varierande utformning och utformningsprin-
cip. Dubbelriktad och oseparerad ging- och
cykelvdg varvas med enkelriktad och separe-
rad gang- och cykelbana, dubbelriktad cykel-
bana, enkelriktad cykelbana, blandtrafik och
cykelfilt. Generellt ar stréken i innerstaden
utformade med cykelinfrastruktur som inte
uppfyller de foreslagna utformningsprinciper-
na for regionala cykelstrak. Vid vissa partier,
exempelvis i innerstadssnitten over broar eller
dar flera strik stralar samman, kan sektionen
behova utformas med sérskilt stor bredd for att
klara flodet av cyklister. En utformningsprincip
som inte uppfylls betyder att cyklisten tvingas
till stindiga inbromsningar och hastighetsan-
passningar vid méten och omkorningar och att
framkomligheten langs straket ar begrinsad. I
innerstaden ar cykelfalt vanligt forekommande
vilket innebar att risk for att cyklister tvingas

Cykelvdag genom Kungstrdadgdrden.
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ut i blandtrafik vid omkorning. De ménga sek-
tionsvixlingarna gor att kontinuiteten i straken
ar dalig och strickorna ar svarorienterade for
den som cyklar dar for forsta gangen. Utover
bristande kontinuitet och ofullstindig bredd
har en miangd framkomlighets- och trafiksidker-
hetsproblem identifierats lings med straken.

I denna problembeskrivning sammanfattas
generella brister och problem i nuvarande
utformning.

Passager

Pa platser dar straken passerar gator som
saknar hastighetssikrade passager och dar
biltrafiken har foretrade gentemot cyklister,
innebir att fordon kan passera en cykeloverfart
i hog hastighet, ndgot som har stor inverkan pa
trafiksdkerheten framforallt nar det galler kon-
sekvenserna vid en kollision. Dessutom okar
risken for olyckor vid 6kad hastighet eftersom
forarens majlighet att hinna reagera och av-
virja en eventuell olycka minskar. Ménga pas-
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Vidstmannagatan/Norra Bantorget.

sager ar aven utformade med sndva kurvradier
som tvingar cyklisten till inbromsningar och
forsamrar framkomligheten och sikten.

Signalreglerade korsningar

Strédken passerar en miangd signalreglerade
korsningar. Trafiksignaler anviands for att reg-
lera stora trafikfloden och for att fordela fram-
komligheten mellan trafikslagen - ofta enbart
anpassat efter biltrafikens behov. Om signal-
regleringen inte har anpassats efter cykeltrafi-
kens behov kan den tvinga cyklisten till onodigt
langa vantetider och ge upphov till forsamrad
framkomlighet. Saknas exempelvis detektering
for cykeltrafik, eller om signalen saknar s.k.
overanmailan dar medlopande cykelsignal far
gront samtidigt som biltrafiken, tvingas cy-
klisten att stanna vid tryckknappen i onodan.
Ett annat problem kan vara trafiksignaler dar
tidssattningen inte har anpassats efter cyklis-
tens hastighet och darmed tvingar cyklisten till
aterkommande stopp i pa varandra féljande

ignalreglerad korsning, Fredsgatan

korsningar.

Det saknas ofta en egen signal for cyklister,
vilket gor att cyklisten tvingas folja biltrafikens
reglering. Med en egen trafiksignal for cyklis-
ter, finns mojlighet till forgront som ger cyklis-
terna gront strax innan fordonstrafiken. Detta
Okar cyklisternas trafiksiakerhet och framkom-
lighet i trafiksignalen.

Cykelboxar

Cykelfilt eller enkelriktade cykelbanor som
ansluter till en signalreglerad korsning ska vara
utformade med cykelboxar som tillater cyklis-
ten att placera sig framfor bilarna vid trafik-
signalen. Saknas cykelboxar riskerar cyklisten
att hamna i fordonsférares doda vinkel, vilket
Okar risken for pdkorning vid hogersviangande
fordon. Framskjuten placering genom cykelbox
samt forgront for cyklister 6kar cyklisternas
trafiksdkerhet och framkomlighet i trafiksigna-
ler.




Sektionsvaxlingar/variationer i utform-
ningen

Innerstadens olika forutsattningar innebéar ofta
sektionsvaxlingar dar infrastrukturen for cykel
frekvent forandras. Cykelfalt i en starkt trafi-
kerad innerstadsmiljo kan exempelvis snabbt
overgd i dubbelriktad gang- och cykelbana.
Detta stéller hoga krav pa detaljutformningen
mellan 6vergangarna i form av t ex utjaimnande
av kanter samt tillrackliga kurvradier. Det stil-
ler aven hoga krav pa cyklisten som konstant
tvingas anpassa sig till olika trafikméassiga
forutsdttningar och regler, beroende pa om

cyklisten fardas bland fordons- eller gangtrafik.

Busshallplatser

I innerstaden passerar straken en mangd
busshallplatser med bristande utformning.
Aterkommande problem ir att cykelbanan leds
forbi hallplatserna genom kraftiga sidledsfor-
flyttningar och tvira kurvor, att viderskyd-
den dr placerade sé att de skymmer sikten och

Birger Jarlsgatan i h6jd med Eriksbergsgatah.

darmed medfor risk for kollision mellan gdende
och cyklister, samt att viderskydden ofta star
placerade med otillrackligt avstand fran cykel-
banan. DA cyklisten fardas i cykelfilt 6vergar
ofta cykelfilten i busskorfalt vid hallplatsla-
gen, vilket okar risken for kollision nar bussen
svanger in for att stanna, samt tvingar cyklisten
ibland att anpassa sig till busstrafikens hastig-
het och forsvarar for cyklisten att ta sig forbi.
Utsviangande bussar ar dven ett trafiksdker-
hetsproblem, d& cyklisten tvingas ut i bilkorfal-
tet for att passera bussen.

Fasta sidohinder

Langs straken finns mangder av fasta sidohind-
er (inom skyddsavstdndet pa 1,0 m frén belagg-
ningskant.) Hindren bestar bl.a. av lyktstolpar,
vagskyltar, staket, racken, plank, skriapkorgar,
murar, trdd och buskage. Det samlade antalet
fasta hinder ldngs strackorna utgor ett allvar-
ligt trafiksdkerhetsproblem och medfor risk for
personskada vid handelse av avkérning fran

Parkerade cyklar som sticker ut i cykelbanan
langs med Lindhagensgatan.

cykelbanan. I en innerstadsmiljé utgor dven
tillfalligt parkerade bilar och cyklar fasta sidor-
hinder. Med manga fasta hinder nira cykelba-
nan tvingas cyklisten att halla en 1ag hastighet
vilket dven innebir att hindren paverkar fram-
komligheten lings striket som helhet.

Siktproblem

P4 ett flertal platser ldngs stréket ar sikten
begransad vilket medfor saval framkomlighets-
problem som trafiksdkerhetsproblem. Ett ater-
kommande exempel ar vixtlighet som finns for
nara cykelvdagen och begréansar sikten i kurvor
eller i anslutning till korsningar. Andra typer
av hinder som begrénsar sikten kan vara mu-
rar, plank, fasader eller tunnlar. Aterkomman-
de siktproblem tvingar cyklisten till upprepade
inbromsningar och anpassning av hastigheten
for att inte riskera kollisioner med andra trafi-
kanter, ndgot som paverkar framkomligheten
laings strédket som helhet.

Belysning

Langs stora delar av straken i innerstaden ar
belysningen av god utformningsprincip, da
straken i manga fall 16per langs med trafikera-
de vigar, vilka d& utnyttjar spilljuset fran den
intilliggande gatan. Pa de strackor dar cykel-
banorna ar friliggande har straken i huvudsak
belysning avsedd for cykeltrafiken diar bade
trafikanterna och viagen blir upplyst.

Vigvuisning
Straken ar delvis vigvisade och vigvisningen
bor darfor ses over.
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Atgiirdsforslag

Generellt foreslds samtliga strak rustas upp
for att nd god utformningsprincip gillande
bredd, separation, belysning och beldggning.
De utformningsprinciper som tagits fram inom
den regionala cykelstrategin anger en lagsta
niva for dimensionering och utformning av
regionala cykelstrak i hela nitet oavsett hur
stora cykelflodena &r. I centrala delar av syste-
met, fraimst i och kring Stockholms innerstad,
kommer bredare sektioner att behovas for att
mota det stora antalet cyklister och gaende. I
sin cykelplan har Stockholm stad valt en hogre
utformningsprincip for gdng- och cykelbanor
for att kunna hantera de hoga floden som finns
i centrala delar av stadens gang- och cykelvég-
nat). Dessa bor dven anviands som utgangs-
punkt vid utbyggnad av de regionala striaken
genom innerstaden.

Siktproblem och hinder ska byggas bort sa
langt det ar mojligt och passager ska hastig-
hetssikras. Signal6versyn ska goras i signal-
reglerade korsningar och kompletteras med
cykelboxar i samband med cykelfilt eller enkel-
riktade cykelbanor. Ny cykelinfrastruktur fore-
slas anlaggas langs blandtrafikstrackor. Moj-
ligheter till gron vag bor utredas for strackor
med flertalet signalreglerade korsningar i f6ljd.
Detaljutformning i samtliga korsningspunkter
samt overgangar mellan utformningsprinciper
for infrastrukturen bor ses over.
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