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1 BAKGRUND

Frentab Anlaggning AB (nedan benamnt Frentab) bedriver tékt- och atervinningsverksamhet samt
mellanlagring av inerta massor inom fastigheterna Velamsund 1:1 och Knarrnas 1:1 i Nacka kommun.
Takt- och atervinningsverksamheten etablerades 2009.

Behovet av verksamheter i syddstra Storstockholmsomradet som kan omhanderta och atervinna de
aktuella materialtyperna &r och kommer fortsatt att vara stort. Aven behovet av bergmaterial ar fortsatt
stort. Ett flertal stora infrastrukturprojekt pagar i Stockholmsomradet och i Nacka och Varmdo
kommuner planeras for flera bygg- och anlaggningsprojekt. Antalet anlaggningar som bedriver denna
typ av verksamhet i regionen ar fa. Frentab avser darfér att soka om forlangt tillstand for sin
verksamhet i Kovik. Under samradet har Nacka kommun, Trafikverket och flera boende i omradet
framfort synpunkter pa vagens standard.

Med anledning av synpunkter inkomna under samradet har WSP fatt i uppdrag att gora en
trafikutredning pa hur Vag 642, Lagndvagen, kan tankas paverka av utékad verksamhet (det blaa
omradet i Figur 1-1) och hur kvalitén ar pa vagen i dag. Den studerade strackan har markerats med en
rod linje i Figur 1-1. WSP kommer aven att komma med forslag pa atgarder.

Figur 1-1 Omradet som skall utredas.
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2 UPPLAGG

| trafikutredningen kommer vi behandla féljande omraden:

e Varmdd och Nacka kommuns planer
o Har kommunen nagra planer som paverkar vagen?
e Gang- och cykelnatet
o Hur ser naten ut i dag och vilka planer finns det for framtiden.
o Finns det nagra osakra platser?
o Kollektivtrafik
o Kollektivtrafikens utbud och standard.
e Fordonstrafik
o Trafikfléden, dagens och tillskott av trafik.
o Vilka hastigheter kor fordonen i?
o Hur stor andel star den tunga trafiken for?
e VGU vagutformning
o Vad sager Trafikverket om siktférhallanden och vagbredder?
o Olycksstatistik, trafiksakerhet
o Hur olycksdrabbad ar strackan och vilken typ av olyckor sker det pa vagen
e Malpunkter
o Vilka ar malpunkterna?
o Var gar de naturliga straken?
o Forslag pa atgarder
Finns det nagra forslag som skulle forbattra vagens standard?
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3 VARMDO KOMMUNS PLANER

Enligt Varmdd kommuns Gversiktsplan (Varmdo kommun, 2011) pekas Kovik ut som
arbetsplatsomrade. Séder om Lagnovagen vid Ostra Ekedal foreslas mdjligheterna till att bilda ett nytt
naturreservat utredas enligt éversiktsplanen.

~ \«.... N \ J‘xdﬁlx 1

Figur 3-1: Karta som visar férslag pa nytt naturreservat i Ostra Ekedal. Kélla: Oversiktsplan 2012-2030, V&rmdé kommun

| dversiktsplanen pekas atta prioriterade forandringsomraden ut for perioden 2016-2025. En av dessa
ar Koviksudde och Skeviksstrand. | de prioriterade férandringsomradena ar kommunens malsattning
att utbyggnad av kommunalt vatten och avlopp ska vara genomférd innan utdkade byggratter medges
efter detaljplanelaggning. Vagarnas utformning och standard liksom framkomlighet och trafiksékerhet
ar prioriterade fragor i samband med kommande planlaggning. Aven behovet av ny gang- och
cykelvéag behdver studeras i samband med planldggning och VA-utbyggnad.
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VAXHOLM

Figur 3-2: Karta éver féréandringsomradet Kovik och Skeviksstrand. Kélla: Oversiktsplan 2012-2030, Varmdé kommun
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4  NACKA KOMMUNS PLANER
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Figur 4-1 Markanvandningskarta fran Nacka kommuns &versiktsplan (utstallningsversion september 2017).

Enligt Nacka kommuns 6versiktsplan (utstaliningsversion september 2017) pekas Kovik ut som
arbetsplatsomraden och tekniska anlaggningar, se Figur 4-1. Omradet bestar i dag till storsta delen av
en befintlig avfallsanlaggning. Avfallsanlaggningen ar utpekad som regionalt intresse i Regionplanen
(RUFS 2010). Sodra delen av omradet reserveras for en utokning av avfallsanlaggningen pa grund av
framtida 6kade behov av atervinning av avfall och massor. | dversiktsplanen namns ocksa att
standarden pa Lagndvagen behdver forbattras vid en utdkad verksamhet. Vilka férbattringar som
behdvs beskrivs inte i dversiktsplanen.
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5 GANG OCH CYKELTRAFIK

5.1 NULAGE
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Figur 5-1: Kartan illustrerar befintliga cykelvagar 2017 samt naturreservat inom utredningsomradet. Kalla: Nacka kommun

Idag saknas helt gang- och cykelvag utmed Lagnévagen. Det finns en cykelvdg som korsar
Lagnévagen i héjd med entrén till naturreservatet samt Nacka Golfklubb, se Figur 5-1. En anordnad
passage Over Lagndvagen saknas och det rader daliga sikiforhallanden pa platsen, se Figur 5-2.
Forutom att korsa vagen behdver de gaende och cyklande ocksa rora sig cirka 50-60 meter langs
Lagndvagen for att na sin malpunkt. Malpunkterna i omradet beskrivs narmare i kapitel 10.

Figur 5-2: Cykelvagens korsning med Lagndvagen sett fran naturreservatets entré. Foto: WSP
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5.2 CYKELSTRATEGI FOR NACKA KOMMUN

Cykelvagnat — atgarder
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T  Framtida tunnelbanestationer |

Figur 5-3: Planerade atgarder i cykelvagnatet enligt kommunens cykelplan. Kalla: Nacka kommun

Nackas cykelnat delas in i tre kategorier, regionala cykelstrak, huvudcykelnat och lokalcykelnat. |
Nackas cykelstrategi' foreslas en nybyggnad av en dubbelriktad gang- och cykelbana utmed
Lagnévagen, som en del i huvudcykelnatet, se Figur 5-3. Ansvarig for atgarden anges vara
Trafikverket (vaghallaren). Atgarden bedéms kosta cirka 10 miljoner kronor. Huvudcykelnétet har som
syfte att sammankoppla och binda ihop delar inom kommunen samt fungera som lankar bade till
kollektivtrafiken och de regionala pendlingsstraken. Standarden pa huvudcykelnatet ska vara hég och
utformningsprinciperna liknar dem for de regionala straken.?

5.3 CYKELSTRATEGI FOR VARMDO KOMMUN

Figur 5-4 visar befintliga gang- och cykelvdgar men ockséa de strackor som Varmdé kommun dnskar
férse med gang- och cykelvagar. Precis som i Nacka kommuns cykelplan finns planer pa ny gang- och
cykelvag utmed Lagndvagen. Enligt Varmdoé kommuns cykelplan ar Lagnévagen uppdelad pa tva
etapper, varav den ena etappen ligger i Nacka kommun.

" Nacka kommun (2014), Strategi fér cykelsatsningar i Nacka
2 |bid, sid. 10
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Figur 5-4: Karta over befintliga och planerade gang- och cykelvagar. Kélla: Gang- och cykelplan fér Varmdé kommun 2013-2030
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KOLLEKTIVTRAFIK
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Figur 6-1: Karta 6ver busslinjenatet for berort omrade. Kalla: SL

Lagndvagen trafikeras av tva busslinjer, linje 424H (Gustavsbergs C-Skeviksstrand-Norra Lagno-
Gustavsbergs C) och 424V (Gustavsbergs C-Norra Lagno-Skeviksstrand-Gustavsbergs C), se Figur
6-1. Tillsammans har dessa busslinjer en turtathet pa ungefar 60 minuter pa vardagar mellan kl.06-22.
Pa helgerna ar turtatheten ungefar 120 minuter mellan kl.8-22, d.v.s. en buss varannan timme.

Utmed berérd stracka pa Lagndvagen finns sex busshallplatser. Standarden pa dessa ar 1&4g. Endast
tre av elva héllplatslagen har en ficka som bussen kan angora, se Figur 6-2. Vid resterande
hallplatslagen angdr bussen i vagkant. Samtliga busshallplatslagen saknar utrymme for vantande
resendrer och tillganglighetsanspassning. Passager 6ver Lagnévéagen vid héllplatserna saknas.
Véagrenshallplatser ar en vanlig hallplatstyp pa landsbygden. Enligt trafikférvaltningens riktlinjer® bor
vagrensbredden vara minst 2,5 meter for att bussen ska kunna stanna utan att blockera vagen for
fordon. Vidare anges att hallplatsen bor utformas med plattform.

3 Trafikforvaltningen (2017), Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hénsyn till busstrafik (RiBuss)
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Figur 6-2: En av tre fickhallplatser pa Lagnévagen. Foto: WSP
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7 FORDONSTRAFIK

Figur 7-1 Méatpunkterna.

| bérjan av oktober 2014 utférdes tva trafikmatningar pa vag 642 under en vecka, se Figur 7-1. De
uppmatta trafikflédena var enligt Figur 7-2 och de uppmatta hastigheterna enligt Figur 7-3. Ett korfalt
har en kapacitet pa ca 1800 fordon per timma. Méatningarna visar att trafikflodet sammanslaget fér
bada korriktningarna ar ca 210 fordon som mest. Om alla fordon kérde i samma riktning, ar det
fortfarande en lag belastningsgrad 210/1800 = 0,12 dvs vagen ar lagt belastad.
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Figur 7-2 Trafikflodet under dygnet fér punkt 14.

4 http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation#
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For punkt 1 var ADT (&rsdygnstrafiken) ca 2320 fordon/dygn och ett ADT fér lastbilar pa 400
lastbilar/dygn. Fér punkt 2 var ADT ca 1600 fordon/dygn och ett ADT fér lastbilar pa 130 lastbilar/dygn.

Den skyltade hastigheten pa vagavsnittet ar 70 km/h. Matresultaten visar att 27 % av fordonen koér
fortare an den skyltade hastigheten 70km/h, den hégsta uppmatta hastigheten var under
matperioden120 km/h.

Den procentuella hastighetsférdelningen
100%
90% ]
80%
70% /

ou% / Skyltad hastighet

50% /

40% ﬁ/ / 70 km/h
30% /

Percentil

20% A
> 4
10% S/
0% _
30 40 50 60 70 8 90 100 110 120

Hastighet km/h

Figur 7-3 Hastighetsférdelningen under métperioden fér punkt 1°.

Ar 2014 var det ca 100 fordonsrorelser till och fran Frentabs anléaggning och i dag &r det ca 155 (kélla
Frentab). Verksamheten har varierat éver tiden och darmed transportintensiteten. De kommande tva

aren kommer Frentab, inom ramen for nuvarande tillstand, att utdka antalet sprangningar inom takten
och darfér minska intaget av entreprenadberg.

Trafiken fran den nuvarande verksamheten ar begransad till 140 fordonsrorelser per dag fran den
tillstandsgivna taktverksamheten. Darutover tillkommer cirka 15 fordonsrorelser fran den anmalda
masshanteringen.

Frentab ansoker om ett nytt tillstdnd av bergkrossverksamhet med max 700 000 ton per ar samt
atervinningsverksamhet med max 612 550 ton per ar. Hela tillstandet kommer inte att tas i ansprak
samtidigt utan kommer att utvecklas over tid, vilket leder till att trafikintensiteten kommer att 6ka 6ver
tid. Vidare finns idag tva stycken fasta krossanlaggningar inom Nacka och Varmdé kommuner och
Frentab bedémer att &r 2025 kommer Koviks Berg- och Atervinningsanléggningen att vara den enda
kvarvarande anlaggningen att méta det behov som finns i ndromradet vilket ytterligare kan 6ka
hanteringen och transporterna fran anlaggningen.

Max. Min. Forvantad
Fordonsrorelser per 1355 300 557
arbetsdag
Okning av trafiken 1200 145 402

Tabell 7-1 Totalt antal och 6kning av fordonsrorelser pa Lagndvagen vid utdkad verksamhet.

Antalet fordonsrorelser som verksamheten kan komma att ge upphov till har beraknats vid olika
scenarier, bland annat olika snittlaster, 15,5 ton for Max. och Fdrvantad samt 35 ton for Min. Aven
andelen returlass skiljer sig at med 0 % fér Max., 10 % for Forvantad och 100 % for Min.. For bade
Min. och Max. har ett maximalt utnyttjande av tillstandet antagits med 1 312 550 ton massor och
bergmaterial som transporteras bade in och ut fran verksamheten per ar. For den férvantade
transportsituationen har 400 000 ton berg beraknats tas ut medan 200 000 ton entreprenadberg koérs
in och ut, 300 000 ton atervinningsmassor kors in varav 100 000 ton Idmnar anlaggningen. Samtliga
berakningar utgar fran att alla transporter kommer att ske under arbetsdagar, 250 per ar.

5 http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation#
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Frentab kommer att verka for att dka antalet lastbilar med returlast sa att inte fordonsintensiteten 6kar i
samma takt som volymdkningen.

8 VAGUTFORMNING

8.1 VAGBREDD

Enligt VGU foreslas gator med viktig godstrafik och med referenshanstighet 50 km/h ha en
vagbanebredd pa 7,0 meter. Vi bedémer att detsamma aven galler for referenshastighet 60 och 70
km/h.

Lagnévagen trafikeras dven med busstrafik. Trafikforvaltningen staller ocksa krav pa vagars
utformning for att sékerstélla bussarnas framkomlighet. Enligt RiBuss® &r en god standard pa
rakstracka 7,0 meter och en mindre god standard 6,5 meter. God standard ska efterstravas vid
nybyggnad. Mindre god standard kan i undantagsfall accepteras vid ombyggnad dar befintliga
forhallanden omgjliggor att god standard uppnas.

Vagbredden pa Lagndvagen varierar mellan 6,5-7,5 meter. Stdrre delen av Lagndvagen ar ca 7 meter
bred. P& nagra stallen forekommer det att vagbredden ar ca 6,5 meter, vilket ar en 1ag standard enligt
VGU och RiBuss. Da den lagre standarden férekommer pa rakstrackor anses vagbredden vara
acceptabel tillsammans med att den skyltade hastigheten sénks fran 70 km/h till 60 km/h.

Under varen 2018 matte Frentab Anldggning AB vagbredden pa Lagndvéagen vid atta punkter enligt
Figur 8-2. Storre delen av strackan har en vagbredd bredare an 6,5 meter, en av méatpunkterna (punkt
7) var vagbredden ca 6,4 meter. De flesta lastbilar till och fran anlaggningen ar sdéderut och inte norrut
(punkterna 4,5, 6,7 och 8)

Punkt | Vagbredd

N 1 6,8
e 71

6,8
6,6
6,7

6,9
6,4

A
(o] N O (&) > w N

6,5

Algskogen N Lugnet

& X Hojdh
uade™
AB 622 ke RN
%ﬁ‘ Gustavsberg

Figur 8-1 Matpunkterna for vagbredden.

6 Trafikforvaltningen (2014). Riktlinjer for utformning av gator
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Figur 8-2 Matpunkterna fér vagbredden.
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8.2

SIKTFORHALLANDEN PA STRACKAN

| VGU (vagar och gators utformning, Trafikverkets publikation 2015:086) ges de olika kraven pa vagars
utformning. Bl.a. hanteras stoppsikt (VGU kapitel 3.1.5 Sikt) i férhallandet till hastigheten och
fordonstyp. Stoppsikt &r den siktstracka som erfordras for att fordonsforare skall kunna stanna sitt
fordon fore ett lagt hinder.
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P 100
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2 150
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Figur 8-3 Stoppsikt for personbil, Onskvard minsta langd.

VR km/h |Stoppsikt (m)
80 200
60 120
40 60
30 40

Figur 8-4 Ogon- och hinderpunkter fér bestamning av
motessikt

Om vagen trafikeras med en busslinje ar kraven hogre for stoppsikten, se
Figur 8-5

| VGU fran ar 2015 anges inte stoppsikten for skyltad hastighet 70 km/h.
Om vi interpolerar stoppsikten mellan 200 (80 km/h) och 120 (60 km/h),
far vi en stoppsikt for 70 km/h pa ca 160 meter.

Figur 8-5 Stoppsikt for buss.

| denna rapport har vi uppskattat var en stoppsikt pa 160 meter innebar, platserna som studeras ar
enligt Figur 8-6.
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Kovikstippen

e

.-Algskogen

Figur 8-6 Platser med eventuella siktproblem.
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Den roda linjen &r en sikilinje pa 160 meter
d.v.s. bussars stoppsikt.

Omradet mellan vagen och siktlinjen far inte
skymma sikte pa ett sadant satt att hinder
pa vag inte kan upptackas 160 meter innan.

Figur 8-7 Plats A,

Figur 8-8 Plats B.

Figur 8-10 Plats E. Figur 8-11 Plats D.

| Figur 8-7 till Figur 8-11 framgar det tydligt att vagen har for hdg hastighet for att klara stoppsikt pa
160 meter.
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8.3 SIKTFORHALLANDEN FOR UTFARTEN

Utfarten fran verksamhetsomradet maste utformas for att uppfylla kraven i VGU. Siktomradets storlek
framgar av VGU och visas i Figur 8-12. Matt Lp ska minst uppfylla 1angd for 6nskvard minsta langd
enligt Figur 8-13. Mattet Ls ska vara =5 m.

Figur 8-13 visar att med en referenshastighet pa 70 km/h ska Lp vara 170 meter. Det bestdmmer
siktomradet som maste vara fritt fran skymmande féremal. Inom siktomradet far nédvandiga
trafikanordningar sdsom vagmarken finnas men de ska placeras sa att de inte blir siktiskymmande.

Lp (primérvéag) Lp (primarvag)

o . . )

7 Ls (sekundarvég)
B—’- \ | tatort

Pa landsbygd dér omkdrning
kan férekomma

Figur 8-12: Siktomradets storlek, VGU 2015.
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Figur 8-13: Enligt VGU kan sikt i korsning berédknas med hjalp av detta diagram.

Figur 8-16 visar grovt omraden vid utfarten fran verksamhetsomradet som maste ha fri sikt for att
uppfylla kraven i VGU for lagsta godtagbara standard for referenshastighet 70 km/h. Ytornas storlek
kring utfarten paverkas inte namnvart av att sanka referenshastigheten till 60 km/h. Inom siktomradet
vid utfarten fran verksamhetsomréadet finns trad, hojder och en skylt se Figur 8-14 och Figur 8-15.
Nagon berakning for sikten ar inte gjord men utifran bilder tagna for korsningen bedéms sikten relativ
god se Figur 8-14 och Figur 8-15.
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Figur 8-14 Sikten till vénster. Figur 8-15 Sikten till hger.

N &/ a—_—~

| 30 m |

Figur 8-16: Réda omraden visar ungefarliga ytor som maste erbjuda fri sikt for att uppna minsta godtagbara standard for
referenshastighet 70 km/h enligt VGU.
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9 OLYCKSSTATISTIK STRADA

Boo-leden
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i NE J \ ; Bjomkarret ( natures. |
\ '\ \)ng\elsk.omr. TGS N - —i % §
NN kY-, \ 7)) ST/l

J
Snsjen \
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Olyckstyp

Wyﬂm(swenm* ) Skala 1:15118
S (singel-motorfordon) GO (fotgangare singel) I (tdg) VO (6vrigt)

@ Dodsolyckor 0O (omkérning-motorfordon)  G1 (cykel singel) J(sparvagn) V1 (djur, hast/annat tamdjur)
@ Dossolyckor (e] offciel statistik] U (upphinnande motorfordon) G2 (moped singel) J (tdg/spirvagn bvrigt) V3 ° s

Kartans symbolisering ir uppdeladi tre nivier. [l Polis

S 5 S W sivkvird Wasliga olyek G3 (forgang: w1
Textetikettens farg visar olyckans svirhetsgrad. @ Ailvarliga olyckor ¥ foorcange Ga w2 (slg) VS (parkerat fordon)
Koden i textetiketten visar olyckstyp, [ | Pulte s @ Martliga olyckor M (méte-motorfordon) GS (cykel-moped) W3 fren) V6 (backning/vandning/u-svang)

sjukvard Lindriga olyckor c & 4 ilt)

[ 1] 3 67| d) WS (vildsvin)
G8 (fotgangare-fotgangare)

Figur 9-1. Kartan visar inrapporterade olyckor pa vag 642

Under tioarsperioden november 2007 till november 2017 rapporterades 14 personskadeolyckor till
polisen och/eller sjukvarden, 20 skadade personer finns rapporterade. De flesta olyckorna ar av typen
singel motorfordon (6 stycken) eller méte-motorfordon (5 stycken). De flesta olyckor har skett langs
med strackan. Fordelning mellan olika olyckstyper framgar av Figur 9-2.

Fordelning olyckstyp

<\

= Singel motorfordon = Mote-motorfordon
u Ovrigt Upphinnande-motorfordon

m Fotgangare singel

Figur 9-2. Férdelning olyckstyp
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Antal skadade personer per olyckstyp

= Singel motorfordon = Mote-motorfordon
m Ovrigt Upphinnande-motorfordon

m Fotgdngare singel

Figur 9-3 Antal skadade personer per olyckstyp.

Merparten av olyckorna &r lindriga. En allvarlig olycka och en dddsolycka har intraffat under 10-
arsperioden. | dédsolyckan har en personbil kommit dver pa fel sida av vagen och krockat med en
lastbil. Gallande den allvarliga olyckan har en mc-forare i kurva akt av vagen. Fotgangaren som
skadats mattligt har halkat pa évergangstalle (enligt begrepp i strada), d.v.s. en singelolycka utan
inblandning av fordon.

Svarighetgrad registerade olyckor

m Lindrigolycka = Mattlig olycka = Allvarlig olycka Dodsolycka

Figur 9-4 Svarighetsgrad registrerade olyckor.

Tunga fordon ar inblandade i 4 av 14 olyckor varav dddsolyckan ar en av dessa.

Véagens linjeforing verkar ha paverkat olycksutfallet i 3 av olyckorna.

9.1 KOMMENTARER FRAN VGU OCH TRAST

Nollvisionen ar grunden for trafiksakerhetsarbetet i Sverige. Det langsiktiga malet for trafiksdkerheten
ska vara att ingen dodas eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor inom transportsystemet.
Transportsystemets utformning och funktion ska anpassas till de krav som foljer av detta. Men
eftersom manniskor ibland gor misstag, gar det inte att helt forhindra trafikolyckor. Daremot kan
foliderna av olyckor mildras genom att gator och fordon blir sakrare. Enligt Trafikverket skulle en
hastighetssankning med 10 km/h, minska allvarligt skadade och déda med minst 30 %.

For bilister ar risken att do Iag i kollisioner vid hastigheter upp till 50 km/tim. En modern bil klarar i regel
av att skydda passagerarna om den blir pakoérd i sidan av en annan personbil som koér i 50 km/tim. Vid
hogre hastigheter 6kar risken snabbt. Darfér bor hastigheten i korsningar, eller andra platser dar det
finns risk for sidokollisioner, inte 6verstiga 50 km/tim. Bilarnas front har stérre deformationszon an
sidorna och kan klara frontalkollisioner i upp till 70 km/tim.

10222480 « Kovik - Ansdkan om nytt tillstand | 23



10 MALPUNKTER

Teckenforklarin

D Nacka golfklubb
D Velamsunds naturreservat

Skeviksbacken <=> Rorelser oskyddade

trafikanter

- | agndvagen

nddvagen

% 4 R

Figur 10-1 Oversikt av malpunkter samt gang- och cykelrérelser.

10.1 NACKA GOLFKLUBB

Nacka golfklubb ar en klubb dar alla ska kanna sig valkomna. Klubben erbjuder bland annat en 18-
halsbana, driving range samt kurser for saval juniorer som veteraner. Golfklubbens omraden ligger pa
bada sidor av Lagndvagen. Pa vintern nyttjas omradet for skidakning. Det finns forslag pa utveckling
av verksamheten som kommunen ar positiv till.”

10.2 VELAMSUNDS NATURRESERVAT

Velamsunds naturreservat ar ett av Nackas storsta friluftsomraden. Andamalet med naturreservatet
Velamsund &r att bidra till att sékerstalla behovet av attraktiva frilufts- och rekreationsomraden. Nacka
kommun vill bevara och majliggdra utveckling av nuvarande aktiviteter i Velamsund samt utveckla
omradet som attraktivt och valbesokt besdksmal i ett vaxande Nacka. Naturreservatet ska vara
valkomnande och tillgangligt for alla. Reservatet ska uppskattas och nyttjas av personer som deltar i
organiserade foreningsaktiviteter som de som soker stillhet och naturupplevelse under egen vandring
eller motionsrunda. Naturreservatet ska vara tillgangligt utifrdn besdkarens forutsattningar oavsett
transportmedel. Velamsunds naturreservat fokuserar pa rorelse och halsa med utgangspunkt i djur-
och naturupplevelser samt friluftsaktiviteter.® Naturreservatet erbjuder aktiviteter som lockar till sig
bestkare i alla aldrar.

" Nacka kommun (2016), Program f6r utveckling av naturreservaten Velamsund och Nyckelviken
8 Ibid
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11 FORSLAG PA FORBATTRINGAR

Nedan kommer nagra grova skissférslag som skulle férbattra fér de oskyddade trafikanterna. Atgérden
for omrade 2 och 3 syftar till att skapa en mer séker passage for besokare till Velamsunds

naturreservat som stracker sig pa bada sidor av Lagndévagen samt fér golfklubbens besdkare som ror

sig mellan driving rangen och golfklubben.
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Bredda och gér ny
busshallplats

Ny gangpassage
med mittrefug

Ny gangbana med
betongkantsten

Figur 11-3 Omrade 2.

W
Ny gangpassage
med mittrefug

Figur 11-4 Omrade 3

Breddar och gor A Ny gangbana med
busshallplatsen likt betongkantsten
den pa andra sidan

Ny gangpassage
med mittrefug

Figur 11-5 Omrade 4.
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12 SLUTSATS

Olyckorna som idag sker pa strackan ar inte olyckor med oskyddade trafikanter, utan till stérsta del av
typen singel motorfordon (6 stycken) eller méte-motorfordon (5 stycken), dessa tva star for ca 80 % av
alla olyckor pa strackan.

| dag kor ca 27 % fortare an den skyltade hastigheten 70 km/h pa en vag som har daliga
siktférhallanden och mitt i ett naturreservat med korsande fotgéngare och cyklister samt
busshallplatser. Bara detta &r en anledning att satta upp hastighetskameror. En sankning av
hastigheterna skulle minska olycksrisken.

Att malpunkterna i omradet stracker sig pa bada sidor av Lagnévagen samt lockar besokare i alla
aldrar motiverar hastighetsdampande atgarder for att 6ka trafiksékerheten vid passager over
Lagnévéagen. Golfklubbens forslag pa utveckling av verksamheten samt Nacka kommuns planer enligt
oversiktsplan och ambitioner om att utveckla Velamsunds naturreservats aktiviteter och attraktivitet
motiverar atgarder for att dka tillgangligheten, framkomligheten och trafiksékerheten for oskyddade
trafikanter. Atgarder for att oka trafiksékerheten fér oskyddade trafikanter bedéms vara nédvandigt
oberoende en utokning av Frentabs verksamhet. En Iamplig atgard skulle vara att sdnka den skyltade
hastigheten fran 70 km/h till 60 km/h.

Frentab har lamnat in en ansdkan om sankt hastighet pa vagen och har i samrad med Trafikverket
diskuterat mgjliga sakerhetshdjande atgarder.

Vidare har Frentab atagit sig att tillsammans med Nacka kommun anordna gang- och cykelbana fran
golfbanan till Lagndévagens korsning med Gamla Skargardsvagen.

Under radande forutsattningar pa Lagndvagen kan trafik som verksamheten ger upphov till begransas
till att inte dverskrida 450 tunga fordonsroérelser per dygn. Efter vidtagande av atgarder kan trafiken
Oka med bibehallen sakerhet

Slutsatsen vi drar ar att atervinningens verksamhet inte ar huvudorsaken till olyckorna som sker pa
vagen, utan beror pa att fordonen kor for fort i férhallande till vagens utformning och dragning. Med
tanke pa att kommunen har planer pa att utveckla omradet enligt OP, anser vi att nagra atgérder skulle
vara bra att genomféra oberoende en dkad verksamhet. Atgéarderna syftar till att 6ka de oskyddade
trafikanternas sakerhet och minska olycksrisken. Forst och framst handlar det om att hastigheten pa
stréackan bor sankas och sarskilt kring busshallplatser och gangpassager. For att uppratthalla
hastigheterna bor en 6kad kontroll av hastigheterna goras, redan i dag kér 27 % for fort i forhallande till
skyltad hastighet. For att 6ka bade sakerhet och trygghet bér gangpassagerna belysas.
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